1. PODSTAWA OPRACOWANIA | MATERIALY WYJSCIOWE

Podstawg opracowania jest umowa pomiedzy firmg DROG-PLAN Przemystaw Dtubata, ul. Styki 5/2 49-
200 Grodkdw, a Gming Kedzierzyn-KozZle.

1.1 MATERIALY WYJSCIOWE
1.1.1 Umowa jw.

1.1.2 Podktad sytuacyjno-wysokosciowy 1:500 (mapa opiniodawcza + elementy naniesione w trakcie
wizji w terenie).

1.1.4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/99
poz. 430)

1.1.5 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych GDDKIA 2014

2. INWESTOR | ZLECENIOWAWCA

Inwestor i zleceniodawca:
Gmina Kedzierzyn Kozle

Ul. Grzegorza Piramowicza 32
47-200 Kedzierzyn-Kozle

3. OGOLNY OPIS INWESTYCJI

3.1 Lokalizacja inwestyc;ji

Planowana do przebudowy i rozbudowy droga jest ulicg taczacg Rynek z ul. Antoniego Czechowa.
Droga stanowi droge dojazdowa do budynkow zlokalizowanych przy ul. Sktodowskiej oraz okolicznych
mieszkancdw a takze stanowi potaczenie Rynku z ul. Antoniego Czechowa. Stanowi droge dojazdowg
do gruntéw zabudowanych budynkami mieszkalnym wielorodzinnymi. Przedmiotowa droga posiada
potaczenie z ulicami ktdre taczy oraz z ul. Limanowskiego.

3.2 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem zamierzenia, jest uktad komunikacyjny uwzgledniajacy:
— Wykonanie przebudowy i rozbudowy ulicy klasy "D",
— Wykonanie odwodnienia drogowego za pomoca kanalizacji deszczowe;.
—  Wykonanie przebudowy i rozbudowy chodnikdw
— Wykonanie przebudowy istniejgcych zjazdow i skrzyzowan
— W zaleznoSci od wariantu oznakowanie poziome i pionowe miejsc postojowych na jezdni
— Przebudowe sieci wodociggowej

Projekt nie przewiduje przebudowy istniejacych sieci badz (przytaczy) zlokalizowanych w obecnym
pasie drogowym, ktore nie stanowig kolizji z planowanym uktadem drogowym.

3.3 Cel i zakladany efekt inwestycji



Ul. Sktodowskiej jest obecnie droga dojazdowg do istniejacej zabudowy mieszkaniowej oraz
potaczeniem rynku z ul. Czechowa.

Celem inwestycji jest:

— 0golnie poprawa zagospodarowania terenu pod katem funkcjonalnosci i podniesienia estetyki
przestrzeni publicznej poprzez wykonanie nowej nawierzchni, a takze usystematyzowanie i
zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pieszego i kotowego.

— poprawa no$nosci i jakosci drogi,
— poprawa stanu odwodnienia drogi

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze realizacji inwestycji przyniesie korzysci zaréwno dla uzytkownikow
ruchu jak i dla os6b zamieszkujgcych przy projektowanym odcinku drogi.

3.4 Istniejace zagospodarowanie

Ul. Sktodowskiej w stanie istniejacym posiada jezdnie o zniszczonej nawierzchni bitumicznej oraz
obustronne chodniki o nawierzchni z kostki betonowej. Szeroko$¢ istniejacego pasa drogowego wynosi
od okoto 9,5 m do 10,8 m w rejonie rynku. Droga nie posiada kanalizacji deszczowej. Droga posiada
nowe oswietlenie LED nie podlegajace przebudowie.

3.5 Istniejaca infrastruktura podziemna i nadziemna

W drodze usytuowane sg nastepujace sieci:
— gazowa
— wodociggowa
— elektroenergetyczna
— teletechniczna
— kanalizacja sanitarna,
— ciepfownicza

W trakcie robdt nalezy liczy€ sie z tym, ze zajdzie konieczno$¢ regulacji fundamentéw stupow
o$wietleniowych, skrzynek zaworowych oraz wtazéw studni do wysokosci projektowanych nawierzchni.

3.6 Przewidywane zmiany i rozbiérki.

W ramach robét inwestycyjnych przewiduje sie wykonanie nowej nawierzchni drogi wraz ze zjazdami
oraz nowej nawierzchni chodnikow.

Nawierzchnia jezdni projektowanej drogi zostanie wykonana kostki kamiennej natomiast nawierzchnia
chodnikdéw wykonana zostanie z ptyt granitowych uzupetnionych kostkg kamienng drobnowymiarowa.

3.7 Ogdlna charakterystyka inwestyc;ji

Klasa ulicy D

Dtugo$c¢ ulicy ok 110 m




Predkos¢ projektowana (przyjeta)

30 km/h

Predko$¢ miarodajna Nie dotyczy
Szeroko$¢ pasa ruchu War. 1-4,00m
War.2-3,00m

War. 3 - istniejaca

Szerokosc¢ jezdni War. 1 - 6,50 m (w tym miejsca postojowe o szer.
2,5m)
War. 2 - 5,50 m (w tym miejsca postojowe o szer.
2,5m)
War. 3 —istniejgca

Szerokos¢ chodnika War.1-1,42m-223m

War. 2 —min. 2,15
War.3-1,15m-223m

Minimalny promiei tuku poziomego na
skrzyzowaniu

1.5m

Szerokos¢ zjazdow

Dostosowana do szerokosci istniejacych granic
dziatek lub do szerokosci bram. Minimalna
szeroko$¢ zjazdu indywidualnego 3,0 m i zjazdu
publicznego 3,5 m.

3.8 Rozwiazania projektowe

W ramach opracowania zostanie wykonana nowa konstrukcja nawierzchni z kostki kamiennej oraz

chodnikow.
e Planowana konstrukcja jezdni:
- Kostka kamienna 15/17

- Podsypka cementowo-piaskowa — gr. 5 cm
- Podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5 - gr. 20 cm

¢ Planowana konstrukcja zjazdow:
- Kostka kamienna 15/17
- Podsypka cementowo-piaskowa — gr. 5 cm
- Podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5 - gr. 20 cm

¢ Planowana konstrukcja chodnikow:
- Kostka kamienna 8/8 i ptyty granitowe
- Podsypka cementowo-piaskowa — gr. 5 cm
- Podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5 - gr. 15 cm



W ramach koncepcji zaprojektowano 3 warianty do rozpatrzenia. Warianty 1 i 2 zaktadajg przebudowe i
rozbudowe ulicy na catym odcinku, wariant 3 zaktada podziat inwestycji na 2 etapy: etap 1 - remont
nawierzchni oraz etap 2 rozbudowa ul. Sktodowskie;j.

WARIANT 1

W wariancie tym zaprojektowano droge jednojezdniowg jednokierunkowg o szerokosci jezdni
6,50m. lloS¢ wydzielonych miejsc postojowych wydzielonych na jezdni: 12 miejsc postojowych.
Szerokos¢ chodnika z uwagi na szerokosci pasa drogowego zmienna od 1,42 m do 2,23 m.

Wariant nr 1 posiada jezdnie o szeroko$ci 6,50m z oznakowanymi miejscami postojowymi co
jest minimalng szerokoscig dopuszczalng przez obowigzujace przepisy, jednak z uwagi na
zaprojektowanie jezdni o normatywnej szerokosci brak jest mozliwosci zaprojektowania chodnikéw o
szerokosci min. 2,00 m nie wliczajac kraweznikow i obrzezy. W zwigzku z powyzszym konieczne
bedzie uzyskanie zgody Ministra Infrastruktury na odstepstwo od przepisu okreslajacego minimalng
szerokos¢ chodnika.

W wariancie tym od strony rynku projektowana ulica dowigzuje sie do stanu istniejacego
wykonanego w ramach remontu Rynku. Szeroko$¢ jezdni na dowigzaniu wynosi okoto 7,5 m przy
szerokoSci jezdni ul Sktodowskiej wynoszacej 6,5 m. W celu zachowania na catej dtugo$ci ul.
Sktodowskiej jednakowej szeroko$ci jezdni nalezy zwigkszy¢ zakres zadania do skrzyzowania z
Rynkiem na wysokos$ci ul. Sienkiewicza wraz z korektg dowigzania sie do wyremontowanej czesci ul.
Sienkiewicza i ptyty Rynku.

WARIANT 2

W wariancie tym zaprojektowano droge jednojezdniowg jednokierunkowg o szerokosci jezdni
5,50m. Szerokos¢ chodnika zmienna od 2,16 m do ok. 2,80 m. Wariant ten zaktada wyznaczenie na
jezdni miejsc postojowych jednak z uwagi na wymagang przepisami minimalng szeroko$¢ jezdni
przeznaczonej do ruchu pojazdow ktéra wynosi 4,00 m wariant ten wymagat bedzie uzyskania zgody
Ministra Infrastruktury na odstepstwo od przepiséw okreslajacych minimalng szeroko$¢ jezdni drogi
jednokierunkowe;.

W wariancie tym od strony rynku projektowana ulica dowigzuje sie do stanu istniejacego
wykonanego w ramach remontu Rynku. Szeroko$¢ jezdni na dowigzaniu wynosi okoto 7,5 m przy
szerokoSci jezdni ul Sktodowskiej wynoszacej 5,5 m. W celu zachowania na catej dtugo$ci ul.
Sktodowskiej jednakowej szeroko$ci jezdni nalezy zwigkszy¢ zakres zadania do skrzyzowania z
Rynkiem na wysokos$ci ul. Sienkiewicza wraz z korektg dowigzania sie do wyremontowanej czesci ul.
Sienkiewicza i ptyty Rynku.

WARIANT 3

Wariant ten przewiduje realizacje inwestycji w podziale na dwa etapy. Etap 1 wykonanie remontu
nawierzchni drogowych na odcinku od nr 2 do nr 10. Etap 2 obejmuje wykonanie projektu rozbudowy ul.
Sktodowskiej kosztem dziatki 2114 w celu uzyskania normatywnej szerokosci jezdni i chodnikow.

W wariancie tym zaprojektowano droge jednojezdniowg jednokierunkowg o szeroko$ci jezdni
zmiennej od 6,50 m do 7,59 m. Szeroko$¢ chodnikow w etapie 1 zgodna z szerokosciami istniejgcymi
od okoto 1,15 m do okoto 1,85 m. Szerokos¢ chodnikow w Etapie 2 nie wliczajac szeroko$ci kraweznika
i obrzeza 2,0 m.



W kazdym z wariantéw przewiduje sie budowe nowej kanalizacji deszczowej oraz przebudowe sieci
wodociggowej wraz z przytgczami.

Do o$wietlenia drogi przewiduje sie wykorzystac istniejgce stupy oSwietleniowe wraz z istniejgcymi
oprawami w ich dotychczasowej lokalizacji. Po wykonaniu obliczen fotometrycznych okreslone zostanie
czy jest konieczna wymiana istniejacych stupow lub opraw.

W zwigzku z zageszczeniem istniejacych sieci uzbrojenia terenu brak jest mozliwosci
zaprojektowania kanatu technologicznego na odcinku objetym opracowaniem co powoduje koniecznos¢
wystapienia przez Inwestora do Ministra Cyfryzacji z wnioskiem o wydanie decyzji zezwalajacej na
rezygnacje z projektowania kanatu technologicznego na przedmiotowym odcinku. Jedynie na odcinku
wzdtuz dziatki 2114 mozliwe bedzie zaprojektowanie kanatu technologicznego jednak z uwagi na jego
dtugosc¢ (okoto 23 m) budowa kanatu technologicznego na tym odcinku wydaje sie bezcelowa.

W przypadku wyboru wariantu 1 lub 2 z uwagi na istniejacq zabudowe konieczne bedzie uzyskanie
odstepstwa od warunkéw technicznych m.in. z uwagi na nienormatywne tuki na skrzyzowaniu ul.
Sktodowskiej z ul. Limanowskiego (zaprojektowano tuki R=3m przy minimalnej dopuszczalnej warto$ci
wynoszacej R=6m).

Jedynie wariant 3 zakfadajacy remont nawierzchni drogowych oraz rozbudowe na wysokosci dziatki
2114 umozliwi realizacje inwestycji bez konieczno$ci uzyskiwania odstepstwa Ministra Infrastruktury od
warunkow technicznych.

Opracowat:
mgr inz. Marek Husarz



