1. PODSTAWA OPRACOWANIA | MATERIALY WYJSCIOWE
Podstawg opracowania jest umowa pomiedzy firmg DROG-PLAN Przemystaw Dtubata, ul. Styki 5/2,
49-200 Grodkdéw, a Gming Kedzierzyn-Kozle.

1.1 MATERIALY WYJSCIOWE
1.1.1 Umowa jw.

1.1.2 Podktad sytuacyjno-wysokosciowy 1:500 (mapa opiniodawcza + elementy naniesione w trakcie wiz;ji
w terenie).

1.1.4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/99
poz. 430)

1.1.5 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych GDDKIA 2014

2. INWESTOR | ZLECENIOWAWCA

Inwestor i zleceniodawca:
Gmina Kedzierzyn Kozle

Ul. Grzegorza Piramowicza 32
47-200 Kedzierzyn-Kozle

3. OGOLNY OPIS INWESTYCJI

3.1 Lokalizacja inwestyc;ji

Planowana do budowy droga dojazdowa do posesji ul. Wyspiariskiego od nr 28 do nr 40 jest drogq
zlokalizowang w $rodkowej czesci miasta Kedzierzyn-KoZle.

Stanowi droge dojazdowa do gruntow zabudowanych budynkami mieszkalnym jednorodzinnymi lub
dziatek przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa. Przedmiotowa droga posiada dwa wigczenia w
ul. Wyspianskiego. Odcinek ul. Wyspianskiego w ktory wpinajg sie dwa wtgczenia projektowanych drog
jest droga klasy Z.

3.2 Przedmiot inwestycji
Przedmiotem zamierzenia, jest uktad komunikacyjny uwzgledniajacy:
— wykonanie ulicy klasy "D",

— wykonanie odwodnienia drogowego za pomocg kanalizacji deszczowe;.

Projekt nie przewiduje przebudowy istniejacych sieci badz (przytaczy) zlokalizowanych w obecnym
pasie drogowym, ktore nie stanowig kolizji z planowanym uktadem drogowym.

3.3 Cel i zakladany efekt inwestyciji



Droga dojazdowa do posesji ul. Wyspianskiego od nr 28 do nr 40 jest obecnie droga dojazdowg do
istniejacej zabudowy mieszkaniowej oraz dziatek przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa.

Celem inwestycji jest:

— 0golnie poprawa zagospodarowania terenu pod katem funkcjonalnosci i podniesienia estetyki
przestrzeni publicznej poprzez wykonanie utwardzonej nawierzchni, a takze
usystematyzowanie i zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pieszego i kotowego.

— poprawa no$nosci i jakosci drogi,
— poprawa stanu odwodnienia drogi

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze realizacji inwestycji przyniesie korzysci zaréwno dla uzytkownikow
ruchu jak i dla os6b zamieszkujacych przy projektowanych odcinkach drogi.

3.4 Istniejace zagospodarowanie

Droga dojazdowa do poses;ji ul. Wyspianskiego od nr 28 do nr 40 jest drogq taczaca tereny przylegte z
gtéwnym ciggiem ul. Wyspianskiego. Sktada sie z dwdch odcinkow rownolegtych oraz dwoch tacznikow
(w potowie drogi oraz na koricu. Szeroko$¢ istniejacego pasa drogowego jest zmienna i wnosi od okoto
3,5 m do okoto 7,0 m w najszerszym miejscu. Na wiekszosci odcinka pas drogowy posiada szeroko$¢
wynoszacg okoto 6,0 m. Istniejgca droga posiada nawierzchnie gruntowg czesciowo gruntowq
ulepszong. Droga nie posiada chodnikow. Odwodnienie drogi powierzchniowe do terendw przylegtych.
Na skrzyzowaniach z ciggiem gtownym ul. Wyspianskiego w ciggu istniejacych chodnikow istniejace
zjazdy posiadajg nawierzchnie z kostki betonowe;.

Droga nie posiada kanalizacji deszczowej ani oSwietlenia.

3.5 Istniejaca infrastruktura podziemna i nadziemna

W drodze usytuowane sg nastepujace sieci:
— gazowa
— wodociggowa
— elektroenergetyczna
— teletechniczna
— kanalizacja sanitarna,

W trakcie robdt nalezy liczy€ sie z tym, ze zajdzie konieczno$¢ regulacji fundamentéw stupow
o$wietleniowych, skrzynek zaworowych oraz wtazéw studni do wysokosci projektowanych nawierzchni.

3.6 Przewidywane zmiany i rozbiérki.

W ramach robot inwestycyjnych przewiduje sie wykonanie nowej nawierzchni drogi wraz ze zjazdami.
Nawierzchnia jezdni projektowanej drogi zostanie wykonana z betonu asfaltowego.

3.7 Ogdlna charakterystyka inwestyc;ji

Klasa ulicy D i droga wewnetrzna
Diugos¢ ulicy ok 600 m
Predkos¢ projektowana (przyjeta) 30 km/h




Predkos$¢ miarodajna Nie dotyczy

Szeroko$¢ pasa ruchu 2,25m
Szerokosc¢ jezdni 4,50 m
Szerokos¢ chodnika Nie dotyczy

Minimalny promiet tuku poziomego na | 6m
skrzyzowaniu

Szerokos¢ zjazddw indywidualnych (w Dostosowana do szeroko$ci istniejgcych granic
najwezszym miejscu tj. bez skosow i dziatek lub do szerokoSci bram. Minimalna
wyokraglen) szerokos$¢ 3.5 m.

3.8 Docelowa organizacja ruchu

W zwigzku z realizacjq inwestycji zachodzi konieczno$¢ zmiany docelowej organizacji ruchu.

W tym celu zaprojektowano oznakowanie drogi wewnetrznej za pomocg zestawu znakow D-46 i D-47.
Dodatkowo z uwagi na uktad projektowanych drog zaprojektowano znakowanie catej inwestycji (droga
publiczna i droga wewnetrzna) jako strefy ruchu za pomocg znakow D-52 i D-53 oraz znaki B-20.

Na drodze gtownej zaprojektowano oznakowanie za pomocg znakow D-1 z tabliczkami T-6.
Caly teren objety opracowaniem oznakowano za pomocg znakdw B-43 ,strefa 30”.

Opracowat:
mgr inz. Marek Husarz



