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1. Wprowadzenie.

Podstaw prawry sporzdzenia przez Prezydenta MiastadKierzyn-Kale, zwanego

dalej ,organizatorem”, planu zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie gminnych przewozow passkich w transporcie drogowym,
zwanego dalejplanem transportowym”, stanowsd przepisyUstawy z dnia 16 grudnia

2010 r. o publicznym transporcie zbiorowymwanej dalejustawa o PTZ".

Plan niniejszy formutuje podstawowe zasady funkeyeania, finansowania zgodkdow
publicznych i sposobow swiadczenia gminnych  przewozow  paseskich
(wykonywanych w transporcie drogowym o charaktewzgteczndci publicznej na
rynku obgtym zasadami konkurencji regulowafejraz w szczegoéloi prognozowanie
zapotrzebowania i potencjalnych kierunkow rozwojomkinikacji miejskiej, w celu
zapewnienia spoteczém zamieszkujce] miejski obszar funkcjonalny ddzierzyna-
Kozla powszechnego da@giu do ustug wykonywanych przez operatora publicaneg
transportu zbiorowego, zwanego dalgperatorem”, magc na wzgédzie biegce

i nieprzerwane zaspokajanie potrzebgaainych z mobilnéria.

Forma, tréc¢ i zakres niniejszego planu transportowegozgodne zRozporzdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r., wrawie szczegotowego zakresu planu

zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

W mysl ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym tpmmsie zbiorowymplan
transportowy po uchwaleniu przez Rallliasta Kedzierzyn-Kale stanowiakt prawa
miejscowego (z czym zwjzana jest konieczid przeprowadzenia wcgeiejszych
konsultacji spotecznycf) Celem wytgenia dokumentu do publicznego wdili jest
nie tylko poinformowanie spoteczém Iokalnej o planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji czyAg@rezentacja okéonych rozwjzan inwestycyjnych
i organizacyjnych wptywagrych na funkcjonowanie publicznego transportu zim@ygo,

ale przede wszystkim zapewnienie miesdmn maliwosci jednoczesnego zgtaszania

1 Dz. U.z2011r. Nr 5, poz. 13, z40 zm.

2 O ktérej mowa w rozpoezizeniu (WE) nr 1370/2007, zgodnie z zasadami édmgmi w ustawie oraz
z uwzgkdnieniem potrzeb zréwnowwanego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
3Dz.U.z2011r. Nr117, poz. 684

* Ustawa 0 PTZ (dziat I, rozdz. 2, art. 10)
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ewentualnych uwag do przgych rozwhzan oraz wiasnych propozycji, megych

znacaco wplymg¢ na ksztatt dokumentu.

W trakcie realizacji planu, tj. w latach 2013-2024%planowano staty monitoring i oeen
pod ktem dostosowania planu do ujawg@jch s¢ warunkdédw oraz potrzeb
wynikajacych ze zmian na rynku gminnych przewozow pesskich (jako pochodna
sytuacji spoteczno-gospodarczej miasta). W przypadidy zaistnieje konieczi®
korekty jego podstawowych @, decyz¢ o poddaniu aktualizacji podejmie Prezydent

Miasta Kedzierzyn-Kale (w trybie obowazujgcym dla tego typu aktow prawnych).

Podstaw do przygtych rozwihzan planistycznych dla miastagizierzyn-Kale stanowi
pogkbiona analiza wieloczynnikowa w przekroju czasowymmast¢pujacych aspektach:
demograficznym, finansowym, funkcjonalnym, gospedgm, przestrzennym,
spotecznym grodowiskowym. Wykorzystano w tym celu mapy opracoe/aa potrzeby
planu transportowego. Na 19 ze#onych planszach zostato zaprezentowane spektrum
zagadnié przedstawiajcych aktualg kondycg kedzierzyhsko-kozielskiej przestrzeni na
przetomie pierwszego i drugiego dzigsolecia XXI wieku, co determinuje
funkcjonowanie i kierunki rozwoju miejskiej komuiaikji. Mapy diagnostyczne dgj
unikalmg szans kompleksowego pokazania badanych zjawisk w formiazowej

i zrozumiatej dla kadego odbiorcy, ale przede wszystkim pozwatigkona sprawnego
poréwnania jednostek pomocniczych miastederzyn-Kale wzgkdem siebie. Nie
ograniczag Sie wytacznie do przedstawienia stanu danego zjawiskapahazuy takze
trendy z ostatnich lat w ¢giu dynamicznym. Okres analizy obejmuje, bowiem 2006
do 2011 wicznie. Wszystkie zaprezentowane zagadnienia odrsisdo stanu maiwie
najbardziej aktualnego (mlbwvego do uzyskania w chwili opracowywania planu

transportowego).

1.1. Cele planu transportowego.

Cele niniejszego planu transportowego zb&e g z misp miasta sformutowan
w ,Strategii Rozwoju kdzierzyna-Kdla na lata 2009-2015" w ktorej podkrélone jest
pragnienie oferowania mieszi@m ,europejskiego standardiycia”. Dgzac do tego,
nalezy przyja¢ koncepas programowania zrownowanego transportu powszechnie ju
stosowan w Unii Europejskiej, ktora przynosi rezultaty wgpaci: zmniejszenia emisji

gazu cieplarnianego i zattoczenia komunikacyjnegmprawy jakéci powietrza

5
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w miastach oraz standardu ustug i bezpigstea transportu publicznego, jak rowhnie

zadowolenia obywateli z jego funkcjonowania. Readja powyszego maliwa jest

w oparciu o 10 celéw podstawowych:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

nadajc priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla wgheszego i rowerowego
w polityce miejskiej(w tym zwgkszenie dogpnasci do infrastruktury przystankowe;j
poprzez zapewnienie dogodnego do niejalajpo odpowiednich chodnikagh)
ograniczenie swobody korzystania z samochodu wtdrggh strefach miasta
(zwhaszcza w centrum - strefy wgznego ruchu pieszo-rowerowego)
wprowadzenie nowej polityki parkingowej: ptatne k@awanie, zrénicowana optata
w zaleznosci od strefy miastgwysoka odptatn@ w centrum, bezptatne miejsca
parkingowe na peryferiach)ograniczenie liczby parkingbw w przeobnych
obszarachiwigksza liczba miejsc parkingowych sapw okresie dtugoterminowym
zachecac do korzystania z samochodu, zwlaszcglagarkingi s bezptatne),
zwickszenie nacisku na bardziej efektywne wykorzystasti@epcej infrastruktury
transportowej i jej modernizacf{budowa nowych drég przyga wikszy ruch, co
wzmaga zattoczenie i potrzebudowy kolejnych)

utatwienie funkcjonowania transportu zbiorowego waruwnkach rosstego
zattoczenia uliquspokajanie ruchu zwzanego z wprowadzaniem limitowegkasci
dla transportu indywidualnego, inteligentne systerapsportowe),

stosowanie instrumentéw fiskalny¢bptaty za parkowanie oraz korzystania z drég
mana wykorzystado finansowania transportu miejskiego, przeznagzpjzychody

z tego tytutu zwlaszcza na rogwania usprawniajce transport miejski),

integracg roznych srodkéw transportu (tworzenie wspotmodaldoi pomedzy
réznymi rodzajami transportu zbiorowego oraz indywilthego, co umdiwi lepszy

i swiadomy wybor rodzaju transportu),

zapewnienie nowoczesnej infrastruktury przystankovgtanowscej element
wystroju krajobrazu miastgoferuigca wysoki komfort oczekiwania, elastyczne
i wielorakie jej zastosowanie, jako elementu przesti publicznej),

rozbudowanie systemu informacji internetowej i y@gnej oraz wprowadzenie

elektronicznej ptatni za ustugi transportu zbiorowego,

10) promowanie transportu publicznegaswiadamianie mieszkaom negatywnych

skutkow mobilnfxi, realizowanej zwtaszcza przsyoiu samochodow).
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Na koniec perspektywy obogdaywania niniejszego dokumentu, publiczny transport
zbiorowy miasta Kdzierzyn-Kale charakteryzow@apowinny nasipujace przymiotniki:

tani, szybki, bezpdredni i nowoczesny

1.2. Wizja funkcjonowania publicznego transportu zbioroweyo.

Osiagniccie celow zrownowzonego rozwoju w transporcie zbiorowym nie jestzivee
bez zapewnieniasrodkom komunikacji zbiorowej priorytetu w ruchu adnym.
Zrownowaony transport to transport zorganizowany z uwdgleniem zasady
zrOwnowaonego rozwoju, ktéry w Polsce jest zasakionstytucyjm. Z definicji
zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ikgjnze transport taki
powinien uwzgtdnia¢ oczekiwania spoteczne i zaspokajgpotrzeby w kwestii
mobilnacsci, nie zagraajac przy tym ekosystemom ani zdrowiu lokalnej spohesei,
ktéra do tego celu wykorzystuje age srodki lokomocji wyposaone w nowoczesne

rozwigzania techniczne.

Publiczny transport zbiorowy, aby byt atrakcyjnye mrystarczyze jest dosgpny, musi
by¢ takze szybki, niezawodny, wygodny i oferofvazeste poyczenia. Déwiadczenie
pokazuje, ze przeszkogl dla rezygnacji z transportu indywidualnego na zzec
komunikacji miejskiej jest esto niska jak& ustug, powolné& i zawodna¢ tego
ostatniego. Spotecastwo zmienia s, ludzie coraz cotniej podr@ujac po swiecie
oczekuy jednoczénie nowoczesnych rozazan w zakresie mobilnai lokalne;.
Efektywny transport publiczny ma przy tym decyghg znaczenie - przy czasie padrp
ktory nie kpdzie porownywalny do czasu podydosamochodem, transport zbiorowy nie
bedzie konkurencyjny, mimae coraz wksza liczba samochoddw na drogach zzmgra
strukturze przestrzennej miasta oraz emituje hatasubstancje zanieczyszczeg
powietrze, szkodliwe dla zdrowia ludzkiodowiska, w ktorym mieszkaj Mieszkacy
nie ¢ swiadomi negatywnych skutkow jakie niesie ze gdtansport indywidualny.
Zattoczenie komunikacyjne powoduje bowiem spadejdhméci przemieszczania ¢i

i nieregularné¢ kursowaniasrodkéw transportu publicznego, podngszprzy tym
znacaco koszty eksploatacji. Kongestia zagratake dos¢pncsci i osihgalnaci
punktow docelowych w przestrzeni miasta, w konselajiepowodujc upaledzenie
gospodarcze swodkow, przede wszystkim tych zlokalizowanych wtcaimych rejonach

zespotu osadniczegoelzierzyn-Kale.
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Pozostawiajc mieszkacom swobod wyborusrodka transportu, a jednocgoge probugc
wprowadzé ograniczenia w ruchu samochodéw osobowych, zamewini dogodne
warunki dla rozwoju i funkcjonowania transportu pcinego. Takie podégie do
zagadnienia zagdzania mobilnéciag sprawia,ze proekologiczngrodki transportu staj
sic konkurencyjne w stosunku do pojazdow indywiduamydm lepsza é&dzie
komunikacja zbiorowa, tym wtej osob bdzie jej uywat, a wiec na ulicach bdzie
mniej samochoddéw i mniejsze zattoczenie uktadu o\nago, co wyjdzie z korZgia dla
wszystkich mieszkecOw. Mazna to osigng¢ bazujc na wysokiej jakéci ustug, m.in.
szybkiej reakcji na potrzeby obecnych i potencjemypasaeréw, wygodzie
podr&owania i przyjaznej obstudzdlowoczesne miasto to nowoczesna komunikacja
publiczna, zintegrowana z dosipnymi srodkami transportu, ktéra jest w stanie

sprostat oczekiwaniom wekszasci mieszkaicOw miasta.

1.3. Powjzania z planami nadrzdnymi i innymi dokumentami.

Zgodnie z ustaw z dnia 16 grudnia 2010 r. o PTZ (Dz. U. z 2012 S\irpoz. 13),
w planach transportowych najeuwzgkdniac plany opracowane na vgzym szczeblu
dla obszaréw, w sktad ktérych wchadgminy’. Najwyzsze miejsce w hierarchii planéw
transportowych zajmuje plan opracowany przez Miaistransportu, Budownictwa
i Gospodarki Morski&j W chwili obecnej nie naspito jeszcze zakiczenie procesu
planowania publicznego transportu zbiorowego na zedda wojewddzkim

i powiatowym. W momencie uchwalenia ww. planow s@ortowych podita zostanie
stosowna aktualizacja niniejszego opracowania asyap ustalenia dotycge linii
komunikacyjnych o charakterzezygeczndgci publicznej, majcych swoje przebiegi na

terenie miasta Kdzierzyn-Kale.

Niniejszy plan transportowy merytorycznie bazujevm@z na zapisach strategicznych
dokumentow unijnych, sdowych i samorgowych, programuagych rozwoj
kontynentu, kraju i regionu, d#&i czemu zachowana jest pongdzy nimi

komplementarnos¢ i spojnosé. Oprocz autorskich rozgaan ma on jednak przede

®> Wynika to z art. 11 ust. 1 ustawy, w ghktérego w projekcie planu transportowego opraaoywa przez
wojta, burmistrza, prezydenta miasta lub zdrzwigzku miedzygminnego, uwzgtnia sé ogtoszony plan
transportowy opracowany z kolei przez staydstarzd zwigzku powiatéw (o ile jest utworzony) lub
marszatka wojewddztwa - w zakresie linii komunikaggh, na ktérych jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterzeyteczndgci publicznej

® Rozporadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodkrskiej z dnia 9 pzdziernika 2012 r.
(Dz. U. 2012 nr 0 poz. 1151)

8
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wszystkim charakter wtorny. Takie pofl@g gwarantuje, a w niektérych przypadkach
niejako wymusza, realizacjprzyjctych zalaen bezpdrednio na gruncie lokalnym.
Koordynacja dziaka stanowi przejaw integracji transportu pasakiego, ktéra
warunkuje efektywne funkcjonowanie takw skali regionu i kraju. Ma to zasadnicze
znaczenie dla skuteczéw wszystkich podejmowanych dziéta przyczyniajc sk

w konsekwencji do poprawy warunkowycia spoteczngi lokalnej, poprzez m.in.
zaspokojenie  podstawowych potrzeb spotecznych w rezsék swobodnego

przemieszczaniagsi

1.3.1. Plan zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego -
miedzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy pasgerskie w transporcie

kolejowym.

W ministerialnym planie transportowym, linie koleje przebiegace przez miasto
Kedzierzyn-Kale s czescig Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), lczy
zaliczap sie do najwaniejszych linii kolejowych w Polsce. Wedtug unijrtyprojektow,
TEN-T ma z zalgenia przyczynia sie do zrbwnowaonego rozwoju sieci transportowej,
integrowa& wszystkie rodzaje transportu oraz przyczyns® do ochronysrodowiska

i podwyzszania standardow bezpietigeva. JednocZeie linia relacji Berlin/Drezno —
Wroctaw - Krakdbw - Rzeszow - Lwow - Kijdw znajdujsic w ciggu

lll Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, @srczegolne znaczenie w polityce
transportowej Pestwa. Oznacza tae w perspektywie najliszych lat obstuga tej relacji
bedzie charakteryzowa sie wickszg dostpndscia oraz zwekszonym komfortem

podr&owania w stosunku do stanu obecnego.

W przedmiotowym planie transportowym dworzec kolgjoznajdugcy sk w osiedlu
Srodmigcie, ze wzgldu na swaqj lokalizacg oraz powizania wewstrzgakziowe
I migdzygatziowe z innymisrodkami publicznego transportu zbiorowego (funkojgoa
autobusowa komunikacja miejska wraz z przystankarajdugcymi si w bezpdrednim
sasiedztwie budynku), me@ peilné funkcje zintegrowanego wzta przesiadkowego,
w rozumieniu ustawy o PTZ. Uzasadnieniem dla cefowtakiego rozwizania jest,
m.in. analiza oferty przewozowej w pa&aniu z istnigjcym zagospodarowaniem
przestrzennym obszaréw obstugiwanych przez pubjikbmunikacg kolejows, z ktorej

wynika, ze poziom obstugi,srednio na dol transportem kolejowym obszaru
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funkcjonalnego Kdzierzyna-Kdla wynosi 0,12, natomiast odsetek mieszik#w miasta
Kedzierzyn-Kale korzystajcych codziennie z transportu kolejowego wynosi £.3%
Ponadto, zidentyfikowano rejony komunikacyjne wezabsci od stopnia wykorzystania
potencjalu demograficznego przez transport kolejo@¢gena wykorzystania dworca
kolejowego w Kdzierzynie-Kalu pod tym wzgédem oceniana jest na poziomie bardzo

dobrym.

1.3.2. Uwarunkowania europejskie.

.Najwazniejsze dokumenty i programy wytycze¢ kierunki europejskiej polityki
transportowej uwypuklaj znaczenie zrOownowanego rozwoju transportu dla
pomysinosci obecnego i przysztych pokaleSs podstaw formutowania konkretnych
rozwigzah w zakresie transportu, réwaiedla regionéw, miast i aglomeracji oraz
uzyskania pomocy finansowej dla ich realizacji nduszy Unii Europejskie]’ Nalezy
jednak mié na uwadze faktze niedostosowanie ¢siprzez samorgly terytorialne do
unijnych wytycznych na rzecz ekologizacji transpomaze w przysztéci skutkowa
ktopotami w otrzymywaniu unijnych dotacji. PonadkKgmisja Europejska pracuje nad
wytycznymi dotyczcymi stosowania optat internalizacyjnych w odniagie do
wszystkich pojazdéw i dla wszystkich gtownych etekt zewrtrznych. Celem
diugoterminowym jest stosowanie optat uwertyliajgcych co najmniej koszty utrzymania
infrastruktury, zatorow, zanieczyszczenia powietraatasu.

Zielona Ksiega ,W kierunku nowej kultury mobilno sci”®.

Komisja Europejska clhc wspomaga innowacyjne dziatania wskazata napmeejsze
wytyczne dla ksztattowania miejskich systemow tpamwych, mowdc 0 pkciu
podstawowych wyzwaniach dotygzch mobilndci w miastach:

* plynne poruszanie g miastach,

» szczegOlp dbala¢ o srodowisko naturalne,

" Wskanik obliczany na podstawie liczby pokei miedzywojewddzkich na 1000 mieszic@w miasta
(stan na dzie 2012-05-31). Dla poréwnania, np. Wroctaw 0,06, [@gh30, Watbrzych 0,02, Pozin8,10,
Krakow 0,07, Gtogow 0,05

8 Wskanik obliczany na podstawie liczby pasedw pocigéw midzywojewddzkich na 1000
mieszkacow miasta. Dla poréwnania, np. Wroctaw 1,8%, O, Watbrzych 0,2%, Pozing,2%,
Krakéw 1,7%, Glogéw 0,3%

° Zrédio: Starowicz W., Ekspertyza ,Koncepcja rozwoju tramspa”

10



Plan zréwnow#aonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoMiasta Kedzierzyn-Keéle '

* stosowanie inteligentnego transportu miejskiego pltgorawienia sprawroi
dziataa transportowych,
e dostpnai¢ transportu miejskiego,

* bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego.

Ksiega definiuje nowe podgjie do mobilnéci w miescie, przez ktGy rozumie s}
optymalizacg wykorzystania rénorodnych srodkow transportu i tworzenie
wspotmodalnéci pomidzy raznymi rodzajami transportu zbiorowego (samochod,
motocykl, rower, chodzenie pieszo). Obejmuje orladarealizagj wspolnych celow
w zakresie dobrobytu gospodarczego, gdzania popytem na transport, w celu
zapewnienia mobilriei, odpowiedniego poziomiycia i ochronysrodowiska.

Komunikat ,Plan dziatan na rzecz mobilndci miejskiej” *°.

Wydajny, efektywny i ekologiczny transport miejs&i priorytet, bez ktérego nie moa
mowi¢ 0 rozwoju mobilnéci w miastach. Istotnym czynnikiem ksztalttowania
nowoczesnych rozwkan jest tworzenie zintegrowanego planowania przestrego
i transportu. Dziatania takieg potrzebne, m.in. aby redukoé&onieczné¢ podréy,
utrzymupc jednoczeénie integragi przestrzenp oraz dosip do ustug i miejsc
odwiedzanych okazjonalnie, zmniejézaizalenienie od indywidualnego transportu

samochodowego, a tak ogranicz&rozwoj na obszarach niezainwestowanych.

Rozwigzania koncentrygjsic wokot széciu gtdwnych tematow. Do tworzenia mobilnych
i zrownowaonych systeméw miejskich potrzebne jest systemoodejrie. Przestrae
miejska jest ograniczona, dlatego tylko dziatarpajse pozwal na rozwdj, nie tylko
ustug transportowych i infrastruktury, ale taka mae przede wszystkim, przyczyrsic
do ochronysrodowiska. Transport zbiorowy w miastach powiniey€ lbardzo dobrej
jakosci oraz przysipny cenowo, a do najwaiejszych czynnikOw przyczyniggych s
do tego nalgy zaliczy: niezawodnét, bezpieczéstwo, dosgpnacsé, atrakcyjnéc

i szyblky informacg. Celom gtdwnym sprzyfabedzie take wprowadzanie ekologicznie
czystych pojazdow, esto alternatywnie zasilanych. Natomiast internajaakosztow
zewretrznych mae st& sie zacleta do zmiany przyzwyczafei przegcia na ekologiczne

pojazdy oraz korzystania z mniej ofpmnej infrastruktury.

10 7rédto: Starowicz W., Ekspertyza ,Koncepcja rozwoju tramspa”
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Aby wspier& inicjatywy mobilngci w miastach, szczegdllnie w kongele jej
rownowaenia, naley ustalt takze zrodta pokrywania wydatkow z tym zg@anych. Do
najwazniejszych mana zaliczy: podatki lokalne, optaty za przew6z osoOb, optaty
parkingowe, optaty zielonych stref, optaty miejskiprywatne finansowanie, waym
elementem gdzie korzystanie z funduszy unijnych.

Przeglad sredniookresowy Biate] Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczacej transportu

z 2001 r. ,Utrzymaé¢ Europe w ruchu - zrownowazona mobilncsé dla naszego
kontynentu - COM(2006) 314 final™*,

Gtoéwny dylemat, wynikajcy z przewozOw pasgarskich, to konflikt m¢dzy pazadanym,
wysokim poziomem indywidualnej mobiléd, traktowanym jako podstawa osobistej
wolnasci i spotecznego dobrobytu, a skaroblemowsrodowiskowych i spotecznych.
Wozrastagce rozmiary ruchu samochodowego i negatywsrnagowiskowe tego efektygs
przyczyry zauwaalnego spadku jakoi zycia, zwtaszcza w obszarach zurbanizowanych,
skad mieszkacy przenosz sic na tereny podmiejskie, peryferyjne szukajciszy

i spokoju (suburbanizacja). SzczegoOlnego znaczerahiera zatem poszukiwanie

skutecznych sposobo6w ich ograniczenia.

Wysoki poziom mobilnéci oznacza diy wybor maliwosci i form przemieszczaniagsi
przy matym wydatku energii i okgieniu srodowiska, matym nakitadzie czasu i kosztow
oraz niskim poziomie zagten i stresu. Charakterystyczncecly zréwnowaonej
mobilnasci, powinna by obnizona emisja dwutlenku ¢gla dosrodowiska naturalnego

i wzrost korzyci dla cztowieka z tego tytutu.

Komunikat ,Zréwnowa zona przysziGg¢ transportu w kierunku zintegrowanego,

zaawansowanego technologicznie i przyjaznegozytkownikowi sytemu — COM
(2009) 279"

W czesci dotyczcej miejskich systemow transportowych zwrécono uwaey zattoczenie
miast (,ogromny problem”, ,wyzwanie dla miast”) amieczyszczenigrodowiska emigj
CO;, od ruchu samochodow w obszarach zurbanizowanyola Buropejska swegjrole
w regulacji transportu miejskiego nazywa ,ogranitco ze wzgkdu na zasad
pomocniczéci i ogranicza 4§ do wskazania ram, d&i ktorym podejmowanie dziaka

przez miejscowe wiadze e st sic tatwiejsze.

1 7rédto: Starowicz W., Ekspertyza ,Koncepcja rozwoju tramspa”

12



Plan zréwnow#aonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoMiasta Kedzierzyn-Keéle '

Karta Lipska na rzecz zréwnowazonego rozwoju miast europejskich.

Jest to dokument zawiegaly szereg zalege ktore mag przyczyné sie do rozwoju miast
europejskich. Do poprawy jako zycia, warunkéw lokalnych isrodowiska mae
znacznie przyczyiisie zrownowaony, dosgpny i niezbyt kosztowny transport miejski
posiadajcy skoordynowane pgtzenia z sieciami transportu regionalnego. Szcrggol
uwag nalezy zwrock na zargdzanie ruchem oraadzenie ranych rodzajow transportu,
z uwzgkdnieniem infrastruktury dla pieszych i rowerzystowansport miejski musi lgy
dostosowany do emych wymogow w zakresie mieszkalnictwa, miejsc préamdowiska

naturalnego i przestrzeni publicznych.
Nowa Karta Atenska.

Dokument ten adresowany jest przede wszystkim tanistow oraz tych wszystkich,
ktérzy uczestnicg w procesach planistycznych w Europie. Ma ona wkikowa ich
spéjne dziatania na rzecz stworzenia sieci ppa&i miedzy miastami Europy na
wszystkich szczeblach hierarchii miast i we wszgstldziedzinach, tale w transporcie
miejskim. Ksztattyjc system obstugi paserskiej miasta konieczne jest bowiem
skoordynowanie polityki transportowej z politykprzestrzenp tak, aby uzyska
zmniejszenie transportochtoniod Niewtaciwe decyzje, co do lokalizacji i rodzaju
intensywndci uzytkowania terendéw, mag zniweczy wysitek podejmowany dla
usprawnienia systemu transportowego. W granicachastai podrgowanie utatwione
powinno by dzigki sprawnym wztom integrugcym r&ne srodki transportu.

1.3.3. Dokumenty krajowe.
Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025.

Celem polityki transportowej patwa jest racjonalne spetnianie oczekiwa
spoteczéstwa wywotanych wzrostem mobilfm, przy uwzgtdnieniu, m.in.
konieczndci zmniejszania negatywnego oddziatywania transpoma srodowisko
przyrodnicze i warunkgycia ludngci. Ostatni z wymienionych czynnikdw zmusza do
rownoczesnych dziataw trzech kierunkach, w tym ograniczania tempa strauchu

i przewozéw, wplywania na podziat zadprzewozowych tak, aby w mlwie duzym
stopniu wykorzystywa srodki transportu mniej szkodliwe dla przyrody osimsowania
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rozwigzan technicznych i organizacyjnych zmniejsgajch niekorzystne oddziatywanie

nasrodowisko naturalne.

Na podstawie prognozy ruchliva i przewozow, w kwestii zapotrzebowania na ustugi
transportowe w zakresie transportu osobowego da 20, nalgy sic spodziewa,
oprocz dalszego wzrostu motoryzacji indywidualnggkze niekorzystnych zmian
w podziale zada przewozowych w miastach, w tym zkszenia udziatu transportu
indywidualnego w przewozach do 60-70% w zat®ci od scenariusza zdarze
Prowadzt to bedzie do znacznego spadku (o0 ok. 20-25%) liczby zsaéav miejskiego
transportu publicznego, w szczegd@loioautobusowego i tramwajowego, a tym samym
zwickszania nacisku na rozbudewkiadu drogowego i parkingowego w zattoczonych
obszarachérédmiejskich oraz trasach dojazdowych. Wedlug poagnstabilizacja
wielkosci przewozow w transporcie zbiorowym ngsttylko w dwzych miastach i to pod
warunkiem zapewnienia odpowiedniej jakb swiadczonych ustug i zastosowania

specjalnychrodkéw zaradzania ruchem.

Tak zarysowane zmiany w mobikw s3 niekorzystne i sprzeczne z zasadami
zrObwnowaonego rozwoju systemu transportowego, dlatego kanie jest

przeciwdziatanie tym tendencjom poprzez utrzymatoe najmniej obecnego udziatu
transportu publicznego w przewozach oséb w miasiagzdecydowane ograniczenie
ujemnego wptywu transportu né&odowisko miejskie (klimat akustyczny, higiena

atmosfery).

Do podstawowych naggdlzi oddziatywania na rownowvanie transportu zaliczagsim.in.
polityke przestrzens prowadacg do zmniejszenia zapotrzebowania na transport przez
racjonalne rozmieszczenie elementéw geneggh ruch, w tym: zapobieganie procesom
deglomeracji; instrumenty zaghi ograniczé wspierajce srodki transportu, ktore
charakteryzyj sic mniejszym zuyciem energii, zapotrzebowaniem terenu oraz wptywem
na srodowisko i warunkizycia; polityke podatkowy i fiskalng (taryfy, optaty), w tym

hamupca niekontrolowany rozwdéj motoryzacji indywidualne;j.

Jednn z gtdwnych zasad polityki transportowej iBtwa, zgodnej z Traktatem
Europejskim jest wspieranie rozwoju systeméw transp publicznego, jako bardziej

przyjaznych srodowisku, a ponadto, by w sektorze transportucstasa byta zasada
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uzyteczndgci publicznej, rozumiana jako sposéb aggsinia celow spotecznych poprzez

m.in. obstug nierentownych, lecz niezbnych pojczen.

Wsréd 10 priorytetow krajowej polityki transportowsprtym przytoczenia jest: poprawa
jakosci  transportu w miastach, poprzez poprawienie koskeyjngci transportu
publicznego w stosunku do transportu indywidualnegaz poprawa warunkéw ruchu
pieszego | rowerowego, ze szczegbélnym uwdigleniem potrzeb o0séb
niepetnosprawnycfi. Do podstawowych instrumentéw polityki fiwa w odniesieniu
do transportu w miastach zalicza:si

e promowanie rozwizaa z zakresu integracji przestrzennej i funkejoej
podsysteméw transportowych, w tym: zecdnie do tworzenia systemow
intermodalnych (wzty przesiadkowe, systemy ,parkuj i jEditp.), wspoélnych
rozktadow jazdy, jednolitych systemow taryfowychprawadzenia biletu waego
na wszystkigrodki transportu u wszystkich przeswokow w skali regionow i kraju,
przez szkolenia i publikacje,

* promowanie roweru jako ekologiczne§mdka transportu, w tym przez wspieranie
rozwoju sieci drog rowerowych,

* promowanie innowacyjnych rozgdan technicznych, np. poprzez zgchnie do
rozwijania systemow zagdzania ruchem zapewnagych priorytet w ruchu
srodkom transportu publicznego, stosowania systestéwowania dyspozytorskiego
dla pojazdéw transportu publicznego z wykorzystami@awigacji satelitarnej,
rozwijania dynamicznych systemu informowania gasaw itp.

* wspieranie i upowszechnianie dziatprowadzcych do zargdzania mobilnécia
w sensie nakilaniania do rezygnacji z niekoniecznpchlréy samochodowych
i wykonywania ich ,przyjaznymi” srodowisku srodkami lokomocji, lub do
odbywania podrdy poza godzinami szczytow przewozowych. Promowaoigrzez
edukacg spoteczp, w tym kampari informacyjno-reklamow kultury
mobilnasci”, tj. postaw skianiajcych do ruchu pieszego oraz korzystania z rowerow
i transportu publicznego oraz postawy odpowiedeigdn samoograniczgiego st

korzystania z samochodu osobowego.

12 Termin ten obejmuje nie tylko inwalidéw, ale takosoby starsze oraz podoface z diym bagaem,
z matymi dziémi itp.
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Przytaczany dokument ,wywodzi ¢size zrozumienia podstawowej roli systemu
transportowego dla ekonomicznego i spotecznego opevpolskiego spotecistwa.
Powstat z przekonaniaze dobrze rozwirty system transportowyeldzie przynosit
Polsce znaczne korgyi i bedzie stwarzat szanse na przys#toZ drugiej za strony,
system transportowgle zarzdzany lgdzie generowat koszty spoteczné&radowiskowe

ponoszone przez wszystkich — nie tylko jeggtkownikow”.
Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do@30 roku.

W przywotywanym strategicznym dokumencie planistyen szczebla egowego
szczegolne znaczenie mawa cele wskazane do realizacji: wzrost wykorayst&olei
w miejskim transporcie publicznym (realizacja zgrt@vanego transportu publicznego
opartego na rych gatziach transportu) oraz szersze wykorzystanie itrirkgiry

kolejowej.
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2@3

W odniesieniu do systemu transportowego politykzegirzennego zagospodarowania
kraju przede wszystkim zmierza do poprawy eestsci terytorialnej kraju w rénych
skalach przestrzennych (Cel Foprawa dostpnasci terytorialnej kraju w rénych
skalach  przestrzennych  poprzez  rozwijanie infr&stmy  transportowej
i telekomunikacyjnejJ. Kierunki dziata krajowej polityki przestrzennej w tym zakresie

obejmup nastpujace dziatania:

3.2.2. Poprawa dosgpnasci wewmytrz obszaréw funkcjonalnych z preferendjla
rozwoju transportu publicznego.

Najwazniejszym dziataniem sh#acym do realizacji tego celuebizie integracja systemow
transportu publicznego w skali miasta, jego obsZankcjonalnego i regionu, w tym
doskonalenie i rozwdj szybkiego autobusu. Realizamglu shiy¢ tez bedzie
doprowadzenie do obligatoryjnej wspétpracy gmin vibszarach funkcjonalnych
w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiegazaozwoj systemow ,parku;j i jetl
Poprawa dospnaici transportowej wewgirz obszarow funkcjonalnych wptywa

pozytywnie na rozszerzenie zggi potencjalnego rynku pracy.

3.2.3. Utworzenie zintegrowanego multimodalnegtesys transportowego.
W zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenigzle miato stworzenie operatorom

dogodnych warunkéw do budowy i rozbudowy terminali,in. przesiadkowych dla
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réznych form transportu, wykorzystigych nowoczesne rozgdania technologiczne.
Integrowanie transportu, m.in. drogowego z kolejowypolegé powinno na
uwzgkdnieniu w strategiachredniookresowych ich wzajemnej komplementaongak
rowniez kosztow i korzyci funkcjonowania rénych typow transportu w kontétie
ogolnorozwojowym oraz rozbudowy inteligentnych syséw transportowych. Na
obszarach aglomeracyjnych preferujez stosowanie modelu intermodalnego dla
pasaerskiego transportu publicznego. Jednéoize wprowadzone zostarpreferencje
administracyjne dla takich rozgzdan w przyszigci.

Zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej do roku 2020 - projekt.

Niniejszy projekt przedstawia najwr@iejsze wyzwania dla Polski w zakresie rozwoju
miast i procesow urbanizacji (rozdziat 3.6, 3.7p2rzarys celow krajowej polityki
miejskiej w perspektywie roku 2020. #dd nich mowa jest o takich, ktore rzutuja

funkcjonowanie i kierunki rozwoju publicznej komuacji zbiorowej:

3.6. Wyzwania horyzontalne, ktore w specyficzog&@p ujawniaj sie w miastach.
Negatywne skutki zmian demograficznycldlp stanowé szczegdlne wyzwanie dla
polskich obszarow miejskich. O ile w przypadkuzgth crodkéw starzenie si
spoteczéstwa lzdzie rekompensowane migracjami miodych pracownikdwabszarow
wiejskich lub matych miast, o tyle mniej atrakcyjmate miasta dalg sic wyludniaty, co
spowoduje zwikszenie wskanika obcazenia demograficznego. Wyzwaniem dla miast,
zwigzanym ze zmianami demograficznymgdizie ponadto koniecz&é dostosowania
ustug publicznych (m.in. transportu  publicznego) @otrzeb zmieniggego st

spoteczéstwa.

3.7. Infrastruktura transportowa, w tym transpptibliczny na obszarach miejskich.
Duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systeransportu publicznego na
obszarach funkcjonalnych miast, ktére w warunkadaiskich charakteryzygj sie
standardem przewozu 0s6b znacznie odbiega) od standardu w Europie Zachodniej,
niewystarczajcs ilosciag sciezek rowerowych, co nie sktania miesakaw tych miast do
wybierania tego alternatywnego - przyjaznegodowisku rodzaju transportu, oraz
niewydolry infrastruktug transportow, ktéra wydhia czas przejazdu jak rowaie
zwicksza liczle wypadkow. Bez efektywnych systemoOw transportu mvi@go i ich

integracji coraz mniej opfacalny stanie ¢ sidojazd z dalszych odledid,
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a w konsekwencji wptynie to na konkurencyjomiast. Podobnie trudnecdzie
spetnienie wymogow jakei powietrza i zmniejszenia energochtofciotransportu.
Ponadto konieczny jest przedl kompetencji bdz wprowadzenie efektywnych metod
zapewnienia wspoOtpracy na etapie planowania inwgsty zarzzdzania pomgdzy

réznymi dysponentami poszczegoélnych systemow tranepycth (zaradcow drog).

1.3.4. Dokumenty wojewddzkie.
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa aigkiego (PZPWO).

Wsréd wyodebnionych celéw polityki przestrzennej wojewoédztwaotskiego ustalono
nastpujace kierunki tej polityki i odpowiadage im dziatania odnogee s¢ stricte do
zagadnié zwigzanych z publicznym transportem zbiorowym.t&

1) ,Wzmocnienie funkcji érodkéw weztowych” (cel 2), poprzez ,Rozwojsoodkow
regionalnych” (kierunek 1), przy pomocy ,Rozwojuia@owego transportu w ramach

subregionu” (zadanie 3);

2) ,Rozwoj systemow infrastruktury” (cel 3), popzzgRozwoj transportu zbiorowego”
(kierunek 2), za sprayv budowa, rozbudowa i przebudowa infrastrukturynsgortu
autobusowego li, bocznic, wydzielonych paséw ruchu oraz zatokystankowych)
oraz obiektoéw obstugi transportu zbiorowego (stkejejowych, integracyjnych gztow
przesiadkowych, systemow parkingowych typu ,parki®ii wraz z towarzysga
infrastruktug stuzacag obstudze pasarow). Ponadto opracowanie zintegrowanego
rozktadu jazdy, a tale wprowadzenie systemu ,jednego biletu” nane rodzaje

transportu.

Kierunki dziatan w zakresie powstania zintegrowanego systemu toatwspego,
o ktérych mowa w PZPWO obejmujtakze: budow zintegrowanych systemow
zarzmdzania ruchem, przebudewkrzyowan w kierunku uprzywilejowania lub lepszego
dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego doadowe drég rowerowych
stanowjcych powjzania do przystankéw i wdzen typu ,bike&ride”.

Dla rozwoju komunikacji miejskiej die znaczenie maj zapisy znajdujce st
w przedmiotowym dokumencie dotyre obszarow poprawy standardow j&io
srodowiska. Na terenie miastactizierzyn-Kale wymagajcym poprawy jest, oprécz
higieny atmosfery, tate klimat akustyczny.
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1.3.5. Dokumenty gminne.
Strategia Rozwoju miasta kedzierzyn-Kozle na lata 2009-2015.

Na bazie przeprowadzonych prac studialno-analityczn dotycacych miasta
Kedzierzyn-Kale, sformutowano podstawowe kierunki, w ktérych stéapowinno si
rozwijac. Przybraly one posta trzech celow strategicznych, $pad ktérych
.podniesienie standardu i dostepnosci do infrastruktury technicznej i ochrony
srodowiska” nabiera szczegllnego znaczenia wietle niniejszego planu
transportowego. W ramach tego celu istotne jesepmoolwanie dziakk inwestycyjnych
w sferze, m.in. komunikacji publicznej, co zapewharmonijny rozwdj] miasta
Zz poszanowaniem warunkowodowiskowych. Rozwiriciem celu ,infrastrukturalno-
srodowiskowego” jest sZé celow operacyjnych, w tym,zapewnienie spojndci
komunikacyjnej wewnatrz miasta oraz z regionem (miejskim)”. Dziatania
podejmowane w oparciu o \wgj wymienione cele operacyjne przyczysic do poprawy
dostpnasci komunikacyjnej miasta oraz frednio stworz korzystne warunki do
inwestowania, a tale podniog jakas¢ zycia mieszkacow. Jednym z ww. celdw jest
realizacja zadania, prydostosowanie publicznej komunikacji miejskiej do potrzeb
mieszkancoOw” (poprzez sukcesywn wymiare taboru, przeprowadzanie bada
w zakresie poznania opinii mieszké&w miasta na temat mlowvosci usprawnienia
systemu komunikacji publicznej), co poprawi bezp@stwo i komfort jazdy pagarow
miejskiej komunikacji publicznej. Mdiwos¢ skorzystania z funkcjonalnych pokea
autobusowych zwkszy atrakcyjné¢ turystyczr miasta oraz utatwi korzystanie z ustug

oferowanych przez instytucje zlokalizowane wmgch czsciach miasta.

Warunkiem zapewnienia spéged komunikacyjnej miasta jest ponadimzbudowa
i modernizacja ukfadu drogowego” w zakresie infrastruktury towarzyg=j (w tym
chodnikow, przég dla pieszych, sygnalizacjgwietlnej, dwietlenia drogowego)
infrastrukturze przystankowej, jak rownigozbudowa siecisciezek rowerowych wraz
z ich oznakowaniem’ dziki czemu stworzona zostanie alternatywna zimm $¢
komunikacji pomgdzy  poszczegblnymi  osiedlami.  Dodatkowym  efektem
przeprowadzenia inwestycji etbizie zachcenie wekszej liczby mieszkecow do

aktywnego trybuycia, co wptynie pozytywnie na ich zdrowie.
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Drugim, istotnym z punktu widzenia rozwoju i funknpwania publicznej komunikacji
celem operacyjnym jestreorganizacja przestrzeni miejskiej”. Realizacja tego
.infrastrukturalnosrodowiskowego” celu powinna ngpobwa poprzez ,popraw e
spojnosci terytorialnej miasta”, co mana osigna¢ zagospodarowsf wewrgtrzne
tereny miasta. Oznacza ta przy planowaniu rozwoju przestrzennego miastezatby
kierowa sie zasad koncentracji zabudowy, w tym nowych inwestycji gargcych
ruch, w korytarzach wypoganych w infrastruktuy komunaln, przede wszystkim #a
obstugiwanych przez komunikacpubliczrg. W ten sposob system transportu mogtby

by¢ wykorzystywany do stymulowania rozwoju miasta wquanym Kierunku.
Lokalny Program Rewitalizacji Obszarow Miejskich miasta Kedzierzyna-Kozla.

Na podstawie problemdéw wygtujacych w wyodebnionych obszarach, wytyczono cele
rewitalizacji, zmierzajce do zmniejszenia negatywnego ich oddziatywaniatoazenie
zewretrzne. Jednym z takich celow jegbzwdj miejskiej komunikacji zbiorowej” .
Nie mnigj istotnym celem, mggym parednio wpltyw na zainteresowanie potencjalnych
pasaerow korzystaniem z publicznego transportu zbiogwve jest ,poprawa
funkcjonalnosci  struktury ruchu kotowego, ruchu pieszego i estetyki
przestrzeni publicznych” w obrkbie stref dajcia do infrastruktury przystankowej.
Wprowadzajc ciggi piesze i wyznaczaf obszary dogpne wyhcznie dla ruchu

pieszego, zwksza st jej dostpnasc i osiggalnaé.

1.4. Materialy zrédtowe.

Przy opracowaniu planu transportowego dla miastazlierzyn-Kale wykorzystano
nastpujace zrodta danych pierwotnych, analizy i opracowanieréturowe:

*  Chmielewski J.M., 2004Teoria urbanistyki w projektowaniu i planowaniu stia
Warszawa,

* Dane statystyczne Gtéwnego ¥du Statystycznego w Opolu,
» Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego wdgierzynie-Kdlu, Sp. z o.0.,

« Dane Powiatowego Uegdu Pracy, Miejskiego €@odka Pomocy Spotecznej
| Starostwa Powiatowego welzierzynie-Kdlu,

* Europejska Rada Urbanistow, 2008owa Karta Atéska 2003. Wizja miast XXI
wieku,Lizbona,

* Grzelec K., Wyszomirski O., 201Rlan zréwnowaonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla gmin i zygkow mgdzygminnychlGKM, Warszawa,
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Jaspers, 2008Jiebieska kgga. Sektor transportu publicznego,
Karta Lipska na rzecz zréwnowanego rozwoju miast europejskj@007, Lipsk,

Komisja Europejska, 201 Biata Ksiga. Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu - gtenie do osigniecia konkurencyjnego i zasoboosziizego
systemu transporttGOM (2011) 144, Bruksela,

Komisja Wspolnot Europejskich, 200Zjelona Ksgga. W kierunku nowej kultury
mobilnaici w migcie, COM (2007) 551, Bruksela,

Komisja Wspolnot Europejskich, 200BJan dziata: na rzecz mobiln@i miejskiej
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, RaByropejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow, CORIO®) 490, Bruksela,

Komisja Wspdlnot Europejskich, 2008jelona Ksgga. TEN-T: przegid polityki.
W kierunku lepiej zintegrowanej transeuropejskigcis transportowej w stibie
wspolnej polityki transportowefCOM (2009) 44, Bruksela,

Konsorcjum urbanistyczne dlaglzierzyna-Kdla, 2010, Studium Uwarunkowa

i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Mi#&tdzierzyn-Keéle. Zalgcznik
nr 1 do uchwaty nr LI11/610/10 Rady Miastadizierzyn-Kéle z dnia 31 marca 2010
roku, Kedzierzyn-Kdale,

Laskowski t., 2010, ldentyfikacja centrum miejskiego w zespole osagnicz
Kedzierzyn-Kéle, praca dyplomowa, Uniwersytet £ 6dzki,

Ministerstwo Infrastruktury, 2005polityka Transportowa Pa&stwa na lata 2006-
2025 Warszawa,

Ministerstwo Infrastruktury, 2008viaster plan dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 rokyWarszawa,

Ministerstwo Rozwoju  Regionalnego, 2011Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 203@algcznik do uchwaty nr 239 Rady Ministrow z dnia
13 grudnia 2011 roku (poz. 252)arszawa,

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 2012atazenia Krajowej Polityki Miejskiej
do roku 2020Warszawa,

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarkiongkiej, 2012, Plan
Zrébwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegadedaywojewodzkie
I miedzynarodowe przewozy passeskie w transporcie kolejowym. Zagnik nr 1 do
rozporz;dzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospoda¥vkorskiej z dnia
9 padziernika 2012 roku (poz. 1153)arszawa,

Moleccy A. i B., 2009,0rganizacja i projektowanie transportu miejskiegoydio:
http://mww.molecki.pl/,

Molecki B., Wicher M., 2005 Ksztalttowanie zabudowy przystankow transportu
miejskiego Transport Miejski i Regionalny nr 6/2005,

Niches Transportnnowacyjne koncepcje transportu miejskiego. Odriitedo
praktyki,
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Nosal K., Starowicz W., 2010Wybrane zagadnienia zamdzania mobilngciq,
Transport Miejski i Regionalny Nr 3,

Peski W., 1999 Zarzgdzanie zréwnowsmnym rozwojem miast&Varszawa,

Progress Consulting Sp. z 0.0., 208%ategia Rozwoju Miastaddzierzyn-Kéle na
lata 2009-2015

Regionalne Biuro Realizacji Programow Ekologiczny@004, Lokalny Program
Rewitalizacji Obszaréw Miejskich Miastae#izierzyn-Kéle. Zakcznik nr 1 do
uchwaly Nr XXVIII/352/2004 Rady Miastagdzierzyn-Kéle z dnia 29 listopada
2004 roky Strzelce Opolskie,

Sfolkien O., 2008/09Polityka transportowalnstytut Spraw Obywatelskich, £.ad

Speed Btysk Technika Drogowa sp. z 0.0., 20RBmiary nagzenie ruchu na
drogach wewatrzmiejskich w kdzierzynie-Kdu wykonane w okresie wrzegie
pazdziernik oraz listopad-grudzieroku 2012 Zdzieszowice,

Suchorzewski W. (z zespotem), 2000-20&Bport o stanie komunikacji miejskiej
w 2000 roky Warszawa,

Suchorzewski W., 201(Rola transportu w ksztattowaniu struktury funkcjmma
przestrzennej miasGzasopismo Techniczne Wydaw. Politechiikikowskiej,

Starowicz W., 2010, Ekspertyzekoncepcja rozwoju transportu publicznego
w miastach’, Krakow,

Trako Marek Wierzbicki, 2011Badanie i analiza rynku miejskiego transportu
publicznego w Kdzierzynie-Kélu, na zlecenie UM Kdzierzyn-Kale,

Wasowicz G., 2012System komunikacji miejskiepdizierzyna-Kéla oraz warunki
I mazliwosci jego usprawnienigpraca dyplomowa, Uniwersytet Opolski,

Wesotowski J., 2008Miasto w ruchu. Przewodnik po dobrych praktykach
w organizowaniu transportu miejskiegastytut Spraw Obywatelskich, £éd

Wojewodzki Inspektorat Ochrongrodowiska w Opolu,2012, Stan srodowiska
w wojewddztwie opolskim w roku 20EBiblioteka MonitoringuSrodowiska,

Wydziat Dziatalndci Gospodarczej UM Kdzierzyn-Kale, 2012,Informacja ZAK
S.A. dotyczca miejsca zamieszkania pracownikdéw na terenie teli&gdzierzyn-
Kozle,

Wydziat Dziatalndci Gospodarczej UM Kdzierzyn-Kale, 2012, Badanie
ankietowe pracownikéw instytucji, gdow i przedsibiorstw z terenu miasta
Kedzierzyn-Keéle,

Wydziat Spraw Obywatelskich UM ¢lzierzyn-Kale, Analiza demograficzna
mieszkacow miasta kdzierzyn-Kéle wg stanu na dzie 2006-12-31, 2007-12-31,
2008-12-31, 2009-12-31, 2010-12-31, 2011-12-31

Zarzzd Wojewodztwa Opolskiego, 201®lan zagospodarowania przestrzennego
wojewoOdztwa opolskiego. Zaknik nr 1 do uchwaty Nr XLVIII/505/2010 Sejmiku
Wojewodztwa Opolskiego z dnia 28 wria 2010 rokuQOpole.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transpomt
zbiorowego w midcie Kedzierzyn-Kozle.

2.1. Uwarunkowania geograficzno-historyczn®.

.2espot osadniczy Kdzierzyn-Kale jest miastem lecym w potudniowej Polsce.
W sensie geograficzno-historycznym miasto to prigiyado potudniowo-wschodniej
czesci  historycznego regionuSlaska. Z administracyjnego gapunktu widzenia
Kedzierzyn-Kale jest siedzilp powiatu kdzierzyhsko-kozielskiego, znajdagego s¢ w
potudniowo-wschodnim rejonie wojewddztwa opolskiey ramach teje jednostki
administracyjnej analizowany zesp6t jest drugim do wielkasci (kryterium
demograficzne) miastem regionu, natomiast pod gadegh petnionych w nim funkciji
spoteczno-gospodarczych oraz zal@ci hierarchicznych stanowi on smdek
subregionalny’, wspomagajcy stolicc wojewédztwa — Opole w kwestii zaspokajania
potrzeb mieszka&cOw tego wojewodztwa. Zgodnie z praym podziatem Polski na
regiony fizycznogeograficzne, obszar bada caldci lezy na obszarze tzw. Niecki
Kozielskiej, stanowgcej czs¢ wigkszej struktury, zwanej KotlinRaciborsk, ktéra od
potudnia graniczy z BragnMorawsky. Mezoregion ten jest najbardziej na potudniowy-
wschod wysunita czescia makroregionu NizinySlaskiej. Jgli chodzi o uksztattowanie
powierzchni, obszar miastacBzierzyn-Kale zaklasyfikowany zostat do grupy jednostek
o dominujcej rzebie ptaskorowninnej. Ranica wysokaéci terenu w obgbie sporego
pod wzgtdem powierzchni miasta nie jest zngz i sega ok. 50m. Najwiszy punkt
znajduje s} przy wschodniej granicy zespotu, ale teren g&rsic ku dolinie Odry, ktéra
wraz z jej prawobrzeaym doptywem - rzek Kilodnicg, stanowi naturalpn os
morfologiczry miasta. Sié rzeczna zdominowana przez te dwie skladowe, wd&pos
oczywisty rozbudowana jest tak o kilka mniejszych ciekéw, chocianie maj one
wickszego znaczenia. Caftoksztait systemu rzecznegatamianplikuje tym samym

kierunki jego rozwoju przestrzennego, bowiewlird/ rzek obejmuyj tereny dawnych

13 Zrédto: Laskowski L., |dentyfikacja centrum miejskiego...”

14 Miasta pelnice wana role w systemie osadniczym regionudradki koncentrujce funkcje gospodarcze
i spoteczne oraz dolace miejscem dostarczania - w uzupetnieniu ofertyasmiregionalnych, ustug
publicznych istotnych z perspektywy ich mieszéd@w, jak roéwnie mieszkacoOw otaczajcych je
obszaréw wiejskich (gtéwnie jako katalizatory twemnza funkcji pozarolniczych oraz jako inkubatory
przeds¢wzie¢ aktywizujcych te tereny) zrodto: KPZK 2030

23



Plan zréwnow#aonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoMiasta Kedzierzyn-Keéle

Ryc. 1. Potaenie miasta na tle Polski i wojewddztwa opolskiego

Wojewodztwo
warminsko-mazurskie

’

(.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Atlas Polski

starorzeczy o wysokim poziomie wéd gruntowych, teorrozlewiska i mokradia.
Nie mniej wane miejsce w strukturze sieci hydrograficznej naagajmujy sztuczne
drogi wodne. Historycznie najstarszym, nie tylkotegenie miasta, ale tad zaliczanym
do pierwszych tego typu wdzen hydrotechnicznych w Europie jest Kanat Ktodnicki,
obecnie wysfpujacy jednak w pierwotnie szgkowym stanie. Drugim sztucznym
elementem sieci wodnej w nd@e jest Kanat Gliwicki, a trzecim, kilkukilometrgw
Kanat Kedzierzyaski, stanowdcy dzg swiadectwo niezrealizowanej idei pokenia rzek

Odry z Dunajem.

Wspoitczesne formy miasta, choiewiele maj wspdlnego z postaciami miast dawnych,
to jednak zaznaczagsw nich wyrgna kontynuacjaycia miejskiego. Tak nowg forma
miasta jest z calpewndcig, powstaty w 1975 roku zespot osadniczgdKierzyn-Kale.
Definicja ,miasta”, ze jest ono organizmem zonym, na ktory sklada siwiele
zréznicowanych i wzajemnie powianych jednostek, twoszych jeden ukiad
przestrzenny, w peilni oddaje charakter obszaru tbadzo wkcej, r&znorodnd¢
czynnikow ksztattujcych organizagj przestrzeng miasta powodujese kazde miasto ma

swoj whasny, odtbny charakter fizjonomiczny, a zatem jest w pewrsgnsie unikatowe.
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Unikatowym miastem jest rownieprezentowany obszar badagponiewa powstat on
Zz pohczenia w jeden organizm miejski dzieeiu niegdy samodzielnych

administracyjnie jednostek osadniczych, tvagraietypowy zespot.

Powstanie miasta w obecnym ksztalcie odbyko ra mocy decyzji administracyjno-
partyjnej o utworzeniu, poprzez inkorporacjaglutynaci'®) jednostek miejskich
(Ktodnica, Kazle, Stawecice) oraz wiejskich (obszar gminy Staeice) do éwczesnego
Kedzierzyna. Jak podaje Senft S., ,pajwe] wéwczas tendencje do tworzenia wielkich
zespotow osadniczych, przemystowych aglomeracji —pmypadku Kdzierzyna,
w ktérego bliskim gsiedztwie znajdowato sikilka miejscowdci, wymuszaty koncepcje
integracyjne”. Pierwsze wizje planistyczne co daypetego ksztaltu nowego miasta,
a raczej zespotu pojawityesjuz na pocatku lat 30-stych XX wieku, kolejne (w duchu
socjalistycznej industrializacji) w latach ¢pdziesatych i szé&cdziesatych, jednak
dopiero w 2 potowie dekady lat 70-tych ,decyzja @mistracyjna, nie zarzeczywiste
procesy rozwoju spoteczno-gospodarczego, miaka Katalizatorem dalszego wzrostu
miasta”. Zdaniem autora fakte juz w 1969 roku uruchomiono wspalrkomunikacg
miejska, taczaca podmioty miejskie, wspadlny rynek pracy, handlukadmictwa, kultury

i sportu, dowodzi bezsprzecznige istnialy przestanki moéwce o funkcjonowaniu
zespotu osadniczego na badanym terenie. Wedtugpzdagna A., zespoét osadniczy to
.---grupa osiedli wzajemnie ze splpowigzanych funkcjonalnie lub przestrzennie, przy
czym istnienie poszczegoOlnego osiedla jest nieodeowdla prawidiowego
funkcjonowania cakxi’. Nadrzdng funkcje miastotworcz stanowit dodatkowo
przemyst. Pierwsze syndromy tworzenia zgspotu miast wedtug autora mogty ujagvni
sie¢ natomiast ju XIX wieku i wynika¢ z pojawienia si na tych ziemiach nowoczesnej
funkcji transportowej (kolej). Znany nam rozwogdkzierzyna nie bytby prawdopodobnie
mozliwy, gdyby wedlug pierwszych planow lini kolejowa wraz z dworcem
zlokalizowano w bezpmednim gsiedztwie Kala (ze wzgédu na militarno-strategiczny
charakter 6wczesnego miasta, linia nie mogta pegsbiw odlegtdci blizsze] anteli

5 km od twierdzy). A zatem poprowadzenie draglaznej przez wie Kedzierzyn
~wymusito” de facto pierwsze zwkki funkcjonalne pomidzy tymi miejscowe&ciami

i Klodnicg. O tym, ze Kedzierzyn-Kale staje si takim zespotem osadniczym,

> Dolepienie nowych jednostek osadniczych do isfoisjo ju wczeniej rdzenia. W odniesieniu do
obszaru bada pojcie ,rdzer” nie nalery utozsamia& z historycznie najstarszednostly miejsky, lecz
gospodarczo najpiniejsz
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przekonuje z kolei Drobek W. i Heffner K. twiektz ze ,zachodzce przez lata procesy
funkcjonalnego ,,dopasowywaniagsijednostek strukturalnych, twageych miasto oraz
postpujace — aczkolwiek powoli — morfologiczne zrastanie srgsciowo wczéniej
separowanych struktur osadniczych powoduje, Kedzierzyn-Kale przestaje by
formalrg tylko struktug administracyjg”. Niezwykle istotny jest tu fakt, na ktory
wskazali Liszewski S. i Maik W. Mianowicie, okiéi oni Kedzierzyn i Kale jako
,8Zczegoblny typ miast bihiaczych, ktére umownie mpna by nazwa ,miastami
syjamskimi”. Wedtug nich, ludnié miast czy osad rozrasiaych s¢ wokot
nowopowstatego zaktadu przemystowego (patredaferzyn), korzysta z infrastruktury
ustugowej pobliskiego, dobrze wyksztatlconegoodka miejskiego (patrz: Kae). Stan
taki jest jednak przégiowy i ,konczy st wraz z doinwestowaniem miasta
przemystowego Ilub jego zaanektowaniem weksezy struktug osadnicz”, co

rzeczywsicie miato miejsce w przypadku tyadhmiast 30 padziernika 1975 roku”.

Lokalizacja miasta Kdzierzyn-Kale powodujeze graniczy:

- od poétnocy z gmig miejsko-wiejsk: Zdzieszowice (powiat krapkowicki) i keica
(powiat strzelecki),

- od potudnia z gminwiejska: Bierawa, Cisek (powiatekizierzyasko-kozielski),

- od zachodu z gminwiejska Renska Wig (powiat kedzierzyhsko-kozielski),

- od wschodu z gmi miejsko-wiejsk Ujazd (powiat strzelecki) oraz gmirwiejska
Rudziniec (wojewodztwélaskie, powiat gliwicki).

2.2. Zagospodarowanie przestrzenne.

W wyniku utworzenie miasta ¢€izierzyn-Kale, podzielone one zostato na 16 jednostek
pomocniczych (osiedli), nadg czsci z nich historyczne nazewnictwo, nawiijace do
administracyjnej odibnasci:

1) Azoty, 2) Blachownia,3) Cisowa,4) Ktodnica,5) Kuzniczka,6) Lenartowice,

7) Miejsce Ktodnickie,8) Piastow,9) Pogorzelec10) Potudnie, 11) Przyjazni, 12) Rogi,

13) Stawkecice, 14) Stare Miasto15) Srodmigcie oraz16) Zachod.

Miasto Kedzierzyn-Kale posiada zioong i niespdjm struktue przestrzens powstad
w wyniku pohczenia kilku okolicznych miejscowoi, ktére mimo uptywu czasu

zachowaly swaqj odrebnai¢. Inkorporacja spowodowatae pod wzgidem zajmowanej
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powierzchni (123,7 kR) miasto Kdzierzyn-Kale zalicza sj do kategorii miast diych
(wg polskiej klasyfikacji). Z punktu widzenia zagaglarowania przestrzeni miejskiej
a 78,3% powierzchni miasta stanawgrunty wolne od zabudowy. W skiad tych
gruntdw wchodz przede wszystkim grunty dee stanowice & 48,1% powierzchni
miasta. Struktura aytkowania terendw miejskich determinuje w ten gjmosharakter
analizowanej gminy, bowiem tylko 21,7% wszystkichurgow znajdujcych se
w granicach administracyjnych stangwigrunty zabudowane i zurbanizowane
(plansza 8). Znamiennym jeste udziat terenow przemystowych (32,3%) przesaa

niemal dwukrotnie udziat gruntow przeznaczonycltele mieszkaniowe (18,1%).

Na ogolne zagospodarowanie miasta anaptyw autonomicznie rozlokowane osiedla
miejskie, powstate w thych okresach historycznego rozwoju, powadupge cech
charakterystyczn miasta Kdzierzyn-Kale jest widoczny brak ggtosci zabudowy.
Zwiazki funkcjonalne pongidzy dawnymi jednostkami miejskimi twayzymi dzisiejszy
zespot osadniczy ¢dzierzyn-Kale (plansza 18) nie przekiadajsic jednak na
powigzania przestrzenne. Tereny zurbanizowane i zindligbwane wysipuja na
przemian z rolniczymi lub kmymi, tworzac mozaik. W literaturze przedmiotu okila
si¢ to terminem zabi skok”. Osiedla oddalone svzgledem siebie o kilka kilometréw,
zas samo miasto tworzy niejednolity uktad pasmowy ciggnicty z zachodu na wschod
na dystansie ok. 20 km. Wolne przestrzenie gprgh zwlaszcza we wschodniej,
prawobrzenej czsci miasta, chocia w rzeczywistéci mazliwosci ich przysziego
zagospodarowaniagsmocno ograniczone, stanewibowiem szczegoélny przedmiot
ochrony ze wzgidu na silnie oddziatgcy na miasto przemyst. Integragprzestrzena
ograniczaj w podobnym stopniu rozchogtz s¢ niemal w kadym kierunku kanaty

i cieki wodne (gtéwnie Odra i Klodnica), a tek linie kolejowe. Bariery te, w dé
znacacym stopniu decyddjo zr&nicowaniu przestrzennej formy zagospodarowania

terenu miasta.

Takze same osiedla wchogtz w skiad miastagsbardzo zrénicowane. Wszystko to
wpltywa na organizagj przestrzeni zespotu osadniczegegdKierzyn-Kazle oraz na
potrzeby przewozowe, ksztalt sieci transportu zim@go oraz ofe¢t przewozowy
publicznego transportu zbiorowego. Z jednej stromymy do czynienia z tradycyjnym
uktadem miejskim dawnego Kla, z drugiej natomiast, z amorficznym przestrzenni

uktadem miasta przemystowego — dawnega#erzyna, nieregularnym uktadem ulic
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dawnej Klodnicy i Stawgcic oraz kilkkoma jednostkami o charakterze typowejskim
(Cisowa, Lenartowice, Miejsce Kiodnickie, Rogi). IBley mie¢ jednak na uwadze
potozenie miasta, albowiem zasadnicza odmidarsiruktur morfologicznych jest w
pewnym stopniu wypadkoy warunkow fizyczno-geograficznych, jak zteczynnika

spoteczno-gospodarczego.

Réznorodnd¢ form uwzytkowania ziemi w konkretnych jednostkach pomocyite
(osiedlach) miasta okfkja kierunki wytkowania ziemi na przyktadzie zabudowy
mieszkaniowej, ktora i sie w zalenosci od genezy danej jednostki osadniczej

wchodzcej w skiad zespotu osadniczegedgierzyn-Kale.

Tereny srédmiejskie odznaczaje s¢ zwary zabudow (z parterami lub mkszymi
kondygnacjami przeznaczonymi na ustugi oraz brakiemleni przydomowej —
zabudowa kamienicowa) o charakterze mieszkaniowmawym znajdy sie przede
wszystkim w obgbie miasta lokacyjnego (zespot staromiejski z saacticowym
uktadem ulic i rynkiem, stanowgym centralny punk catego zakmia) w osiedlu Stare

Miasto oraz w niewielkim fragmencie osiedlsddmieicie, w okolicach linii kolejowe;.

W osiedlach Azoty, Blachownia, Piastéw, Pogorzelachdd, a tate w Srodmigciu
przewaa zabudowa wielorodzinna blokowa (tzw. z ,wielkg@yty”), ze stosunkowo
dwym udzialem zieleni ugdzonej, gdzie ustugi towarzygz skupione $ gidbwnie
w pawilonach handlowych. Wybitnym blokowiskiem (tzysypialnig”) jest natomiast
osiedle Piastow, na ktorym, w poréwnaniu do wwedbinie ma pochodgzej z okresu
przedwojennego zabudowy 2-3 kondygnacyjnej, z ¢hargstycznymi przydomowymi

ogrodkami.

W przypadku osiedla Pogorzelgrpdmigcie i Zachod istotny element krajobrazu tych
osiedli stanowi rownie typowa zabudowa podmiejska, o niskiej intensyseno
zagospodarowania. Typowo jednorodzinny charaktexdés posiada natomiast osiedle

Kuzniczka, Potudnie i Stawcice.

Zabudowa zwjzana z gospodagkpolows, przy znacznym wspotudziale zabudowy
gospodarczej (wiejska), wspotwyptijgca gtownie z zabudayvjednorodzing dotyczy
przede wszystkim osiedli Cisowa, Lenartowice, MiejKtodnickie, Przyjani i Rogi.
Widoczne g tam symptomy sukcesji form zabudowy, co dotyczgkazaici terendw

mieszkaniowych na obszarze miasta.
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Osiedlem o zabudowie mieszanej jest natomiast Kéadrgdzie o ile dominggg forma
zagospodarowania jest zabudowa niska podmiejskataide wiejska, o tyle w osiedlu
tym znajduje s ponadto zabudowa wielorodzinna, w tym 2-3 kondygma

kamienicowa oraz typowa blokowa.

Reasumujc, w przypadku miasta ¢dzierzyn-Kale pierwotne uktady morfologiczne
(miejskie i wiejskie) determingjwspoétczess organizag przestrzeni miasta, a co za tym
idzie funkcjonowanie i rozwéj komunikacji miejskiejednoczaie, w dalszym aigu s
swiadectwem nie tak dawnej admacsci administracyjnej, gdy w aspekcie
przestrzennym nie naglty znaczce postpy integracyjne, ktére zamazywatyby t
odrebnas¢. Wewretrznej spojnéci terytorialnej nie sprzyja rownieprzemyst, wybitnie
skoncentrowany przestrzenne w dwu rejonach miastadla Azoty i Przyjani). Jest to
poktosiem lokalizowania ugiliwe] dla s$rodowiska przyrodniczego dziataked
przemystowej z dala od stref zamieszkania. ,W grzesi analizowanego miasta nie
wystepuje réwnie jedno ogélnomiejskie centrum, charakterystyczree rdlast matych,
skoncentrowanych przestrzennie. Zarowno pod gdagh funkcjonalnym, jak
i fizjonomicznym w przestrzeni analizowanego obszaada wyraznie zarysowuj Sk
dwa arodki petngce rok centrum miasta, skutkiem czego jest bipolarna,rdaeniowa
struktura funkcjonalno-przestrzenna. Specyficznyzw@ jednostek osadniczych
i w konsekwencji ich zespolenie w jeden organiznejgki spowodowatze centrum
miasta ulegto rozdwojeniu, a w pewnym sensiertgmyciu. Nie wyksztalcit gi takze
w sposob ewolucyjny obszdarddmiejski, w ramach ktérego usadowitoby sniejskie
centrum. W efekcie, granice zidentyfikowanyclrookéw obejmuj swym zasjgiem
terenyscistego rdzenia i strefy uzupetraapj. Gsrodki zdelimitowane zostaty w odlvie
osiedla Stare Miasto oraz wWSrodmigciu. Biorc jednak pod uwag ich
komplementarn@&, oba drodki tworz specyficzne centrum, aczkolwieke¢dyce

W przestrzennym dysonansie i niestanmeispéjnej caki” *°.

Majac na wzgtdzie rozkwit Kedzierzyna-Kdla (wedtug zapiséw Studium uwarunkafva
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miastanego dalej ,studium UiKZP"),
w kierunkach jego rozwoju przestrzennego powinng siwzgkdni¢ potrzele

ksztattowania zidentyfikowanych w przestrzeni maagivu grodkow petnijcych funkcg

18 Zrédio: Laskowski ., |dentyfikacja centrum miejskiego...”
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centraln®’. Dwurdzeniowa struktura funkcjonalno-przestrzennamiasta,
komplementarn& i specjalizacja &odkow stanowjcych nietypowe centrum miasta
wymusza funkcjonowanie i dalszy rozwdj publicznejmunikacji zbiorowej, bowiem
wptywa to na potrzeby przewozowe mieszt@w i uzytkownikéw, si€ komunikacyjn
oraz ofer¢ przewozowy. Zapisy zawarte w studium UIKZP wskagujze polityka
przestrzenna miasta ukierunkowana jest nasfakgcia i poziom funkcjonowania miasta,
a to oznacza,ze przedmiotem szczegoblnej troski jest zapewnieniesrRkacom
Kedzierzyna-Kdla odpowiednich warunkdédw przemieszczaniag, Siw czystym
(powietrze) i przyjaznym akustycznie otoczeniu. 2@ to osign¢ takze za
paosrednictwem komunikacji publicznej, ktorej wysoki astlard funkcjonowania,
przejawiajcy sk niezawodnécia, punktualnécia i mal czasochtonnicia przejazdu,
stanow¢ maze alternatyw dla degradujcego miejsk przestrzé i negatywnie

wptywajagcego na zdrowie ludzi samochodu osobowego.

Kierunki rozwoju przestrzennego miastacdkierzyn-Kale dotycz rowniez zmian

w strukturze przestrzennej kytkowania terenow. Studium UiKZP przewiduje:

« ponad dwukrotny wzrost powierzchni terenow przevwadych do realizacji
zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej (najeizy wzrost w osiedlu Ktodnica,
Stawiecice oraz w Cisowej i Rogach),

e dwukrotny wzrost powierzchni terenéw przewidzianydd realizacji ustug (przede
wszystkim Pogorzelec, Przyjai, Stare Miasto, Zachaod),

e wzrost o okoto 40% powierzchni terenéw przewidzianylo realizacji zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej (najgkszy wzrost w osiedlu Kitodnica i Stare
Miasto),

» ograniczenie o okoto 20% powierzchni terenow, rayth dopuszcza gifunkcje
produkcyjne mogce znacgco oddziatywa nasrodowisko,

* zmniejszenie udziatu terendw rolnych o okoto 28%jvickszy ubytek terendéw
rolnych w osiedlu Ktodnica oraz Cisowa),

» ubytki powierzchni istnigcych laséw wynikajce z realizacji ukladu drogowego,

ktére rekompensowanedy ustalonymi w ,Studium UiKZP” zalesieniami,

Y7rodto: Laskowski L., |dentyfikacja centrum miejskiego...”
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e wzrost nasipi w zakresie terendw zieleni parkowej (0 okoto 368taz terendw
ogrodow dziatkowych (o okoto 8%).

Generalnie strategiczny obszar rozwojowy miast&atipowany jest na terenie osiedla

Ktodnica. Na obszarze tej jednostki pomocniczegmidlywana jest:

» realizacja nowego ggu drogowego zapewnigjego powizania komunikacyjne
terendw miasta pokonych po obu stronach Odry,

* realizacja Centrum Logistycznego w obszarze stigdaggo wzta transportowego
skupiapcego padczenia rzeczne, drogowe i kolejowe,

* realizacja nowej zabudowy ustugowej i mieszkaniowaj najwgkszym w skali

miasta obszarze przewidzianym dla nowych inwestycji

Wedtug polityki przestrzennej kreowanej przez sindiUiKZP, wypetnienie obszaréw
urbanizujcych sé pozwoli w przysztéci na przejrzyste uksztattowanie poszczegdlnych
jednostek tworgcych obecny ukiad osadniczy miasta oraz na zachewdystansow

przestrzennych podkikajacych ich odebnasc.

W celu zapewnienia integralém przestrzennej i umacnianiazgamdaci spotecznéci
lokalnej z tak uksztaltowanym przestrzennie zespotesadniczym Kdzierzyn-Kdle
konieczne jest wgzanie funkcjonalne osiedli i stref zagospodarowastiadkami
publicznej komunikacji zbiorowej w niegnym zakresie. Istotne z punktu widzenia
racjonalnego gospodarowania ograniczonymi zasol@mestrzennymi i finansowymi
miasta jest tale, by wyznacza nowe tereny pod zabudewwzdiwz korytarzy
transportowych, w obszarze zjuunkcjonupcej autobusowej komunikacji zbiorowej,
z uwzgkdnieniem bliskéci istniegcej infrastruktury przystankowej (plansza 12).
Réwniez intensywné¢ zabudowy powinna malew miar oddalania s od tych osi
transportowych. Takie podeje zapewni wiksze przeptywy pasarskie na bazie
istniejgcej sieci komunikacyjnej, poprzez ekszz dostpnas¢ do srodkéw publicznego
transportu oraz zredukowanie przejazdow bez wymigasaerow na krotkich
odcinkach. Potwierdza to rownievskanik dostpnasci komunikacyjnej obliczony jako
stosunek liczby kursagych autobuséw w przeliczeniu na 100 mieszkav danego
osiedla (plansza 14). W ggjiu przestrzennym osiedlami, w ktdrych mniet 25 oso6b
przypada na 1 autobug przede wszystkim osiedle Przia i Miejsce Ktodnickie oraz

Azoty, Klodnica, Kuniczka i Stare Miasto. W tym miejscu najewspomni€, ze
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pasowy uktad miasta d¢dzierzyn-Kale sprzyja rozwojowi komunikacji publicznej
(autobusowej). Mog by¢ bowiem lokalizowane generatory ruchu wzdlych pasow,

bez konieczngri wytyczania nowych linii komunikacyjnych.

2.3. Sytuacja spoteczno-demograficzna i gospodarcza

W granicach administracyjnych zespotu osadniczegzlerzyn-Kale, wedtug stanu na
dzien 31 grudnia 2011 roku zameldowanych byto 61 61boBdd wzgldem potencjatu
demograficznego miasto zaliczae sv Polsce do kategorii miasredniej wielkdci,
natomiast w wojewddztwie opolskim na 35 jednostekjskich ludniejsze jest tylko
Opole. W ukiadzie wewgtrzmiejskim, osiedlem z najeksz liczbg ludnasci jest
Srodmigicie (plansza 1, 7), ktérego populacja stanowi porH8 wszystkich
mieszkacdédw miasta. W zestawieniu zssednimi osiedlami, takimi jak Pogorzelec
i Piastow, obszar ten zamieszkiwany jest przezateepotove ludnasci catego zespotu.
Z drugiej strony, osiedlami o najmniejszej liczineeszkacow g nastpujace spdérod
nich: Miejsce Ktodnickie, Lenartowice i Przypa, ktorych hczny udziat w ogolnej
populacji stanowi raptem 2%. Zauxedne jest wgc dwe zr@nicowanie przestrzenne

zaludnienia miasta i koncentracja na stosunkowwiei&im jego obszarze (plansza 2).

Miasto, ze wzgldu na swaqj powierzchng zamieszkuje relatywnie niewiele oséb,
o czyméwiadczy niskt® wskanik gestasci zaludnienia na poziomie réwnym 498 oséb na
1kn?. Z planszy 1 wynikaze rdzé miasta stanowj oprocz centralnie zlokalizowanego
wzgledem granicy administracyjnej obszaruSrodmigcia, take osiedla Blachownia,
Piastéw, Pogorzelec, Stare Miasto i Zachdéd. W dsdbdtych, z wyjtkiem Starego
Miasta wspdtczynnik gstasci zaludnienia przekracza 2000 os./fkiBytuacja taka jest
odzwierciedleniem typu zabudowy tyeh osiedit’. Stref te, ze wzgbdu na wysoki
wskanik  zaludnienia oraz spoOjgd przestrzenp naley traktowa& jako
wewngtrzmiejsky, ktora skupia ponad 75% wszystkich mies@iav miasta. Stref
przegciowg o charakterze podmiejskim twa@rnatomiast osiedla Ktodnica, Kniczka

i Potudnie, przylegare bezpérednio do strefy wewgirznej miasta (rdzenia). Natomiast

stosunkowo znikome zaludnienie w pozostatych oamdlpredestynuje je do miana

18 Wedtug kryterium fizjonomicznego, ktéry przy idgfikacji miasta uwzgidnia, m.in. wskanik gestosci
zaludnienia, za miejskie uznajec stakie jednostki osadnicze, w ktérych zamieszkuge rajmniej
500 0s./1 krh

9 patrz: rozdziat 2.2. ,Réorodnd¢ form wytkowania ziemi...”
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peryferii, ktére z wyjtkiem osiedla Azoty i Przyjmi map niewiele wspolnego

z miastem jako takiff.

Z analizy przeprowadzonej na podstawie danych deaficgnych z lat 2006-2011
wynika, ze liczba mieszkecdw miasta w uwjciu globalnym systematycznie spada.
Dotyczy to nie tylko tego okresu, ale catego dwedtlecia transformacji spoteczno-
gospodarczej w Polsce. W roku 2011 miasgdHerzyn-Kale ubyto w sumie 2 602
osoby, co w zestawieniu do pgtau analizowanego okresu — 2006 roku (wsida 100),
daje dynamik zmian na poziomie 96. Porowgnaojrok do roku jest to permanentny
spadek liczby zameldowanych miesa&édw na poziomie okoto 1% rocznie.
W konsekwencji spadat rowrievskanik gestasci zaludnienia, z poziomu 520 os./1km
do obecnego poziomu. Przyczyn takiego stanu rzewdgy upatrywd& w ciagle
niezmieniagcych s¢ czynnikach: ujemnego przyrostu naturalnego or&mztasamego
salda migracji. Ogolnie, zjawisko depopulacji datyc wickszaci osiedli (10),
W szczegolngci za tych, z tzw. rdzenia. W liczbach bezwatdhych swoj stan liczebny
najbardziej pomniejszyly osiedla Piastéw, Pogorzél§rodmigcie, zdace w grupie

| — najbardziej dotkrtej zjawiskiem depopulacji (>-500 o0s.), oraz osked| grupy

Il — (>-200 o0s.), do ktorej zalicza ¢siAzoty, Stare Miasto i Zachod (plansza 7).
Uwzgledniagc dynamilk zjawiska (rok 2006 = 100) osiedlem, w ktoérym ppst
najwickszy procentowo spadek liczby miesa&aw jest osiedle Azoty (90), najmniejszy
zas w osiedlu Przyjani (98).

Jednoczénie, wyludnianie s miasta nie dotyczy w réwnym stopniu wszystkichojeg
rejonow. Przyrost zaludnienia dotyczy bowiem przedeystkim osiedli peryferyjnych,
spasrod ktorych tylko Miejsce Kiodnickie odnotowato ajeg dynamike zmian w liczbie
os6b tam zameldowanych (95). Osiedlem, ktére wustas do stanu liczebnego
mieszkacdéw z roku bazowego 2006 zkszylo populag az o 15% jest osiedle
Lenartowice oraz Kiniczka, w ktorym to osiedlu z kolei napit wzrost 5-cio
procentowy. W liczbach bezwzginych najw¢kszy wzrost odnotowato osiedle Ktodnica
(+84 osoby). Analizujc zmiany w skali ulicy (plansza 7) zaukedne jest, ze
koncentracja ludm@i nastpuje w rejonach zabudowy jednorodzinnej i dotycny t

20 Czym innym jest administracyjna przestrzeniejska, ktéra posiada wymie wytyczone i prawem
usankcjonowane granice, a czym innym przestrzg/tkowana w sposéb, ktéry przyp uznawa za
typowo miejski §wiadectwem czego jest wielofunkcygi)
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wszystkich osiedli, w ktorych exé terendw przewiduje tego typu foemuzytkowania
gruntow. Réwnoczaie mana zaobserwowa ze zjawiskiem depopulacji dotkpie g
najbardziej ulice, po ktérych z jednej strony odlyei publiczny transport zbiorowy
(w tym gtébwne ulice miasta), z drugiejszas to ulice przy ktérych zlokalizowana jest
zabudowa wielorodzinna blokowa. Skutek tego jekt, tae mieszkacy dobrowolnie
rezygnuj z mazliwosci korzystania z miejskiej komunikacji, osiediajse na terenach
stabo lub wcale nie obstugiwanych przez ¢eydek lokomocji (plansza 12), co prowadzi
do zmniejszania siilosci potencjalnych pasaréw. Taki stan rzeczy me w przysziéci
wywota¢ roszczeniow postaw tej czsci mieszkacow co do (lepszego)

skomunikowania ich osiedli z reganiasta miejskim transportem zbiorowym.

Analizujagc 0gOllry sytuacg demograficza miasta Kdzierzyn-Kale, prawie 24%
wszystkich 0séb biacych udziat w ruchu demograficznyinw okresie 2006-2011
pochodzito z osiedl&rédmiecie. Réwnie wysoki udziat odnotowaty osiedla Pogtez
oraz Piastow, dla ktérych wskak ten wynidst kolejno 19,4% i 18,2%. Zjawisko
depopulacji i koncentracji w najmniejszym stopniotyttzyto natomiast mieszkedw
osiedli Cisowa, Miejsce Kilodnickie, Potudnie, Pe&yji, Rogi i Stawgcice (nie wecej
niz 1% w kadym z osiedli). Zmiany w zaludnieniu miasta i pasagdlnych jego osiedli
spowodowaty,ze najwtksze spadki udzialu w ogolnej liczbie mieszé@w zespotu
osadniczego Kdzierzyn-Kale odnotowaly osiedla z tzw. rdzenia, z czego Biaahna
prawie 0 1%. Swoj udziat najbardziej pewszyly natomiast Kiodnica (+0,4%) oraz
Stawicice. Pod wzgldem zajmowanej pozycji w strukturze osiedlowej rnaas
Kedzierzyn-Kale na skutek ruchu demograficznego tylko osiedlendr®wice

zwickszyto rang, deklasujc Miejsce Kitodnickie o jednpozycg.

Utrzymujacy sk od wielu lat trend spadkowy w populacji miastgd&ierzyn-Kale
(plansza 2) kze przypuszczy iz zjawisko to w dalszym ggu mae pos¢pows.
Wedtug prognoz demograficznych opracowanych przé%s Gczba mieszkecOw miasta
w 2020 roku osignie warté¢ okoto 55 tys¢cy, natomiast w roku 2030 spadnie do
poziomu okoto 47 tyscy. Oczywicie nie naley przyjmow& tego za pewnik, gcy

w prognozie tej nie uwzetinia s¢ wielu czynnikdw, majcych charakter losowy i trudny

1 pojcie ukute na potrzeby niniejszej analizy. Pod tyojegiem naléy rozumie taczm liczbe os6éb,
ktérych ubyto/przyrosto na skutek ruchu migracyjoggjemne lub dodatnie saldo migracji) oraz ruchu
naturalnego (ujemny lub dodatni przyrost naturalny)
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do przewidzenia. Jest to jednak sygnat o zlmms$ci wystpienia negatywnego
w skutkach dla funkcjonowania calego miasta ogoélnikomunikacji miejskiej

w szczegolngxi, scenariusza. Zjawisko depopulacji miastaKerzyn-Kazle ma wptyw
takze na samp struktue jego ludndci wedtug grup wiekowych. Na podstawie planszy 3

oraz tabeli nr 1 mna zauway¢, ze spoteczn& lokalna starzeje si

Tab. 1. Struktura mieszkedw miasta wg grup wiekowych

2006 2007 i 2008 i 2009 i 2010 i 2011
suma % suma % suma % suma % suma % suma %
0-5 3212 5,0 3204 5,0 2789 a4 3322 5,3 3333 5,4 3288 5,3
6-13 5083 7.9 4823 7.6 5121 8,1 4441 7,1 4298 6,9 4172 6,8
14-18 4389 6,8 4197 6,6 3898 6,2 3647 5.8 3423 5.5 3285 53
19-60K 20595 32,1| 20460 32,1 20202 31,9 19825 31,6/ 19471 31,3 19042 30,9
powyie] 6694 10,4 6868 10,8 7097 11,2 7430 11,8 7732 12,4 8028 13,0
19-65M 21022 32,7 20903 32,8 208435 32,9 20663 32,9 20475 32,9 20266 32,9
powyiej 3224 5,0 3327 5,2 3384 5,3 3447 5,5 3506 5,6 3536 5,7
64219 63776 63333 62773 62238 61617

Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie danych WSOKddzierzyn-Kele

Z jednej strony spadt udziat populacji w wieku soion (0-18) 0 1% i ludnéci dorostej
(19-65) rownie o 1%, z drugiej natomiast wzrosta liczba miesziéav w wieku
starszym (kobiet 60 i wcej, mgzczyzn 65 i wegcej) 0 2% w stosunku do ogolnej liczby
ludncéci miasta w danej grupie wiekowej. Pod wa#m dynamiki zmian, w stosunku do
roku 2006, a 0 20% zwgkszyta s¢ liczebna¢ kobiet powyej 60-tego rokuzycia. Swoj
stan liczebny powkszyta take grupa mzczyzn majcych wicej niz 65 lat, bo o 10%.
Niewielkim, 2% wzrostem wykazata esiponadto grupa najmtodszych miesié@w
(0-5). Pozostate segmenty wiekowe zanotowaly zy@cspadek. Summa summarum
ubywa mieszkacow charakteryzgpych s¢ wysoky mobilncgicig, przybywa z& osob,
ktére ze wzgjdu na swoj wiek nie wykazaj zainteresowania zmianmiejsca
zamieszkania. Biagc pod uwag sredni diuga¢ zycia (stale zwikszapca sig) bedzie to
miato okrglone przetaenie na funkcjonowanie miejskiej komunikacji, zvdeza pod
wzgledem rentowngci. Coraz wgcej 0sob bdzie co prawda zainteresowanych ustugami
publicznego transportu zbiorowego, jediakprzy obecnym systemie przyznawania
uprawnieéx do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, ozn@czabedzie de facto mniejsze
dochody ze sprzeda biletow (przy jednoczesnym zgkiszeniu rekompensaty z hiedu
miasta). Ze zmniejszeniem liczby pasaw kupugcych bilety petnoptatne nalg takze
wigzat spadek liczby mieszkaow w wieku dorostym (19-65), ktorzy i tak nagthiej

korzystayg z transportu indywidualnego. Odpowiednie ukszte#toie jednak oferty
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przewozowej i infrastruktury przystankowej, zgodaigreferencjami i oczekiwaniami
tych oséb mee czsciowo przeksztal¢i popyt potencjalny tego segmentu wiekowego
w popyt efektywny na transport zbiorowy. W konsehkeje zapewnitoby to

zrownowaenie poziomu finansowania komunikacji miejskie;.

Analizujgc struktue wiekowg mieszkacow miasta Kdzierzyn-Kale w ukiladzie
osiedlowym, znacgemu ,odmiodzeniu” ulegto osiedle Lenartowice. Q/608wickszyta
si¢ liczebna¢ grupy oséb w wieku 0-13. Odwrotne zjawisko zaolserano z kolei na
osiedlu Kuniczka i Piastow. Pogorszenie struktury wiekowejhtysiedli spowodowat
dwy wzrost liczby emerytow (powgj 60 roku zycia kobiet i 65 mazczyzn),
w przypadku osiedla Piastow a 90% w stosunku do liczebsw tej grupy oséb w roku
2006, w przypadku Kiniczki z& o niespetna 40%. W zw#zku z powygszym na
przestrzeni analizowanego okresu, proces koncegnthadnosci emeryckiej dotkat
najbardziej osiedla Piastéw (dla ktérego trend vepdnika lokalizacji LQp? wynosi
0.83). Osiedlem starzgjym skt jest rownie Kuzniczka, w mniejszym stopniu osiedle

Blachownia, Pogorzelec, Potudnie i Zachéd.

Podsumowujc, rosmce zainteresowanie obszarami peryferyjnymi miastawala
okresli¢ zidentyfikowany trend mianem suburbanizacji, ktéramo kilku zalet dla
stosunkowo nielicznych osob (komfort zamieszkarsppkojne otoczenie), przynosi
przede wszystkich masnegatywnych skutkédw dla calego miasta. W efekaezky
zapewnienia wiiwej obstugi komunalnej ponosi gkisza¢ jego mieszkacow.
Zamiast remontow@ i modernizowa infrastruktug, ktora polepszataby standard
i komfort zamieszkania w strefach istaigych, miasto przeznaczeodki budzetowe na
jej dalsz rozbudow. Ekstensywne zagospodarowanie terenOw powoduje tak dla
publicznego transportu zbiorowego obstuga takicmaofankcyjnych stref zamieszkania
staje st po wielokr@& niedochodowa. Utrzymywanie infrastruktury komurmgina tak
duzym obszarze przy stale majegj populacji miastadulzie stawato si coraz bardziej
nieekonomiczne i mi@ doprowadzi do zapéci finansowej, dlatego natatoby
powstrzyma rozpraszanie sizabudowy i urbanizowanieg¢sivolnych terenéw miasta,

z jednoczesnym zwréceniem szczegOlnej uwagi inwgptg] na obszar ju

22 Trend wspétczynnika lokalizacji LQp 4o€ation quotientnarzdzie wykorzystywane w analizowaniu
geografii ekonomicznej i analizie ekonomicznej réjor. Wskanik ten jest miag koncentracji populacji
(dziatalngci) na obszarze badanym w odniesieniu do obsz&vereyjnego (np. gminy)
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zurbanizowany, co me powstrzyméa odptyw mieszkacéw i potencjalnych pasarow.
Wazne jest rownie, by polepsza funkcjonowanie komunikacji miejskiej w strefie
wewretrznej miasta, w tzw. rdzeniu miejskim. Bki temu zdecydowana whksza¢
mieszkacoéw miasta obstugiwanaetizie z wikszy czestotliwoscia, w sposéb sprawny
i nowoczesny, co przety sic na pozytywn ocere tego rodzajusrodka lokomocji

i zwigkszone zainteresowanie publicznym transportem aiMgm. Efekt lgdzie taki,ze
ulegrg poprawie jaké¢ zamieszkania i warunkiycia w migcie. Atrakcyjniejszym od
osiedli peryferyjnych do zamieszkania statalyytakze Ktodnica (biogc pod uwag jej
charakter strategicznego obszaru rozwojowego mjastpotazona ponmgdzy
najwazniejszymi osiedlami miasta dfizierzyn-Kale, za spraw dostpnych pofczen

komunikacyjnych, zwtaszcza publicznego transpobiormwego (plansza 15).

Jednym z gtdwnych instrumentéw miastacdKierzyn-Kale dotyczcych polityki
spotecznej, jest zapewnienie wszystkim mieszkan miasta, bez wzglu na ich status
spoteczny i materialny powszechnego dpst do ustug publicznego transportu
zbiorowego, poniewatransport miejski musi lgydostpny dla kadego, zwtaszcza dla
0s6b o niskich dochodach. Jest wiele czynnikow espmto-gospodarczych, ktére
determinug popyt na przewozy pasarskie, m.in. stopa bezrobocia, dochody ludno
liczba pracujcych, ktore s ze sob scisle powhzane i wplywaj na ksztaltowanie
zapotrzebowania na przewozy os6b. Wzajemne oddzale tych czynnikdw rzutuje na
decyzje dotycgce wyborusrodkéw transportowych w celu zaspokojenia zaisyaiat
potrzeb przewozowych.

Tab. 2. Przeetne mies¢czne wynagrodzenie brutto

2006 2007 2008 2009 2010 2011| Dynamika
. L. wojewodztwo | 2367,74| 2607,45| 2873,22| 2987,87| 3137,29| 3249,58 137
Przecietne miesieczne -
. powiat 2636,85| 2923,97| 3290,81| 3363,79] 3518,97| 375382 142
wynagrodzenie brutto (PLN)
Polska=100 100,0 102,0 104,2 101,5 1024 103,5

Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tab. 3. Liczba rodzin obfych pomog spoteczgp, w tym wielodzietnych

2008 2009 2010 2011
Liczba osob w rodzinie |do 3 osdb |pow. 3 osdb |do 3 osdb |pow. 3 osdb |do 3 osdb |pow. 3 osdb |do 3 osdb |pow. 3 osdb
Liczebnos¢ 1238 492 1346 451 1449 448 1415 438
Liczba rodzin objgtych 1730 1797 1897 1853
pomoca W sumie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych M®e&ierzyn-Kele.
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Tab. 4. Wybrane wskaiki spoteczno-gospodarcze

2006 2007 2008| 2009 2010 2011|Dynamika

Stopa bezrobocia kraj 16,2 12,7 9,8 11,0 12,1 12,4 -3,8

wojewddztwo 16,2 11,9 9,8 12,9 13,6 13,3 -2,9

powiat 13,8 12,1 3.7 12,5 13,1 12,9 -0,9

Liczba bezrobotnych powiat 4925 4309 3040 4476 4508 4434 91

miasto 3418 2980 2195 3202 3250 3199 94

z tego: bez prawa do zasitku|miasto 3073 2738 1927 2738 2893 2852 93
Pracujacy powiat 23487 23410 24146 24314 24094

miasto 17189 17023 17682 17935 174001 17197 100]

Liczba bezrobotnych vs. ludnosé¢ w |powiat 7.5 6,6 4,6 6,9 7.0 7.1 -0,4

wieku produkcyjnym (%) miasto 8,2 7.2 5,3 7.9 8,1 8,1 -0,1

Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Podstawowym narzlziem realizacji okrdonej polityki spotecznej miasta za
paosrednictwem publicznego transportu zbiorowege prawnienia do przejazdow
ulgowych i bezptatnych. Z danych uzyskanych na tawde badania rynku miejskiego
transportu publicznego funkcjomgpgo na terenie miasta ¢#zierzyn-Kale
przeprowadzonego w 2011 rdRuwvynika, ze liczba oséb korzystgjych z gminnych
przewozow pasaerskich przy wykorzystaniu przystugoych im ulg zaley od
okreslonego dnia tygodnia. W soboty i niedziele ekgiza s¢ wskanik wykorzystania
biletéw z ulg pie¢dziesecioprocentow, jak rownie: z petry ulgg stuprocentow. W dni
wolne od pracy spada natomiast udziat przejazdpety odptatndcig. Ogolnie, w roku
2011 z uprawni@ do przejazdéw ulgowych skorzystato prawie 65% pasav, z czego
do przejazdéw bezptatnych 24%. Stosunkowo niskiiakdgasaerow uiszczajcych
petrg odptatnd¢ za przejazd (35%) oznaczae komunikacja miejska w mieie
Kedzierzyn-Kale jest rodzajem transportu o charaktesizécte socjalnym. Wobec tego
powinno s¢ bardzo rozwznie decydowé& o nadawaniu uprawnie do przejazdéw
ulgowych i bezptatnych. Uprawnienia samgmtawe rozszerzaj bowiem katalog
uprawniér ustawowych, ktory w obecnych uwarunkowaniach jastbardzo obszerny
i w zwigzku z tym kosztowny. ,Rozwrania przygte w rozwinegtych krajach Unii
Europejskiej swiadczz o przygciu polityki ograniczania uprawnie zwilaszcza
w odniesieniu do przejazdow bezptatnych - do ngdnego minimum. Wskazajtakze
na celowdé¢ zréznicowania obowjzywania uprawnig, badz ich poziomu w zalenosci
od rodzaju biletu, czy tepory doby i dnia tygodni&*.

2 Zrodto: Badanie i analiza rynku miejskiego transportu...”
24 7rédto: Starowicz W., Ekspertyza ,Koncepcja rozwoju tramspa”
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Gospodarka miasta ¢€izierzyn-Kazle oparta jest w gtdbwnej mierze o sektor |l
gospodarki narodowej. W ¢giu sektorowym handel i ustugi w roku 2011 stangwit
78,8% wszystkich podmiotéw gospodarczych zarejestnych w kedzierzynie-Kdlu.
Dziatalng¢ przemystowy (sektor Il) swiadczylo w tym samym roku 20,3% firm,
natomiast w dziatalni rolniczej specjalizowato sitylko 0,8% podmiotéw. Od czasu
utworzenia, miasto &dzierzyn-Kale zmienito swaj dotychczasow profesg na
ustugows, chocia w dalszym cigu jest ono najbardziej zindustrializowanym miastem

w wojewodztwie opolskim.

Firmy zatrudniajce do 9 osob stanowity prawie 96% wszystkich zatepgvanych firm
(tab.5). W tym samym czasie na terenie miasta klak@anych byto 77 podmiotow
zatrudniagcych wiecej niz 50 0so6b, z czego 7 powsj 250. Gtdbwnym pracodawmie
tylko w miescie, ale i powiecie ¢dzierzyisko-kozielskim jest niezmiennie od 65 lat ZAK
S.A., w ktorych pracowato na daie7 sierpnia 2012 roku 1182 oséb z terenu miasta
Kedzierzyn-Kale. § to wiec znaczce zrodta ruchu majce wptyw na przemieszczenia
wewnmntrzmiejskie mieszkacdéw miasta, a co za tym idzie t&k na sié gminnych

przewozow pasaerskich.

Tab. 5. Podmioty gospodarki narodowej wg widtki@atrudnienia

LICZBA LICZBA PODMIOTOW
ZATRUDNIONYCH
w roku 2011 |w roku 2010 [w roku 2009
do9 6573 6738 6478
10-49 226 227 227
50-249 70 72 76
250-999 i i 5
1000 i wiece] 1 1 1
b&78 7044 6787

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Analizujagc podmioty gospodarcze wegju przestrzennym (plansza 11), ich ngjgza
koncentracja dotyczy osiedl&rédmieicie (463 podmiotéw/1kA) oraz Stare Miasto
(249/1knf) i Zachéd (290/1kr). Jednostkami, gdzie jest ich w rgee najmniej s
z kolei osiedla peryferyjne, takie jak Cisowa (81fk Miejsce Kiodnickie (2/1krf)
i Slawiecice (9/1knf). Ogélnie dla miasta ¢tzierzyn-Kazle wskanik ten przyjmuje
wartai¢ 53 podmiotéw gospodarczych na 1knChocia pod wzgédem ildici firm

zlokalizowanych na terenie zespotu osadniczego pmmnda osiedla ze strefy
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wewretrznej miasta, to jednak osiedla peryferyjne, tajak Azoty i Przyjan map
szczegolne znaczenie digcia gospodarczego miasta @iejscem pracy znacznej grupy
jego mieszkacow. Ich skomunikowanie ze stgefwewrgtrzmg, tzw. rdzeniem za
paosrednictwem publicznego transportu zbiorowego jestzigdne do wiaciwego
funkcjonowania calego zespotu osadniczego, gioweterminant rozwoju gminnych

przewozow pasarskich (plansza 16).

2.3.1. Lokalizacja w przestrzeni miasta generatorowuchu.

Struktura przestrzenna miastacdgierzyn-Kazle i rozkiad w przestrzeni osiedli
0 najwysszych wskanikach gstosci zaludnienia, $ podstawowymi czynnikami
generugcymi  ruch wewagtrzmiejski mieszkacéw oraz kierunki przeptywow
pasaerskich. Z analizy planszy 14 wynikge najwieksze nagzenie ruchu pagarskiego
w obszarze obiym niniejszym planem koncentruje¢espomkdzy najwaniejszymi
w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta diaimi: Stare Miasto Brodmigcie.
Wplyw na wielkag¢ tych przeptywow maj osiedla, bezpwednio do nich przylegage,
ktore ze wzgldu na typowo mieszkaniowy charakter odznagzaje wysokim
wskaznikiem ggstasci zaludnienia. Potoki pasarskie wec generowanegsgtownie przez
osiedla stanowte tzw. rdzé miast, zwlaszcza Pogorzelec, Stare Mias$oodmiegcie,
ktorych udziat w ogolnym ruchu pasaskim wynosi 4cznie & 60% catego ruchu
wewmntrzmiejskiego (plansza 13). Znaczne przemieszczpasaerskie generowanes s
takze przez osiedla o strategicznym dla miasta znaszguspodarczym (Azoty,
Blachownia, Przyjani).

Badania przeprowadzone na probie 7 290 pracownii@mwego typu przedsbiorstw

i instytucji z terenu miasta ¢€zierzyn-Kale potwierdzaj wczeniejsze wyniki
(plansza 18). Na podstawie wastbilorazu przeptywéw w zakresie dojazdéw do pfacy
obszarami miasta o0 najszym potencjale gospodarczym, i 0 €O najmniej
ogéinomiejskim zasu oddziatywania, ssjednostki analityczrf@ Azoty i Blachownia,

dla ktorych wskanik ten wynosi 11,3. Istothne znaczenie dla rozwpjblicznego

% Wartdi¢ ilorazu przeplywéw okrda stosunek liczby przyjelzajacych do pracy, do liczby
wyjezdzajagcych do pracy w ukfadzie osiedli. lloraz przeptywdwzyjmujgcy wartgci powyzej 1,0

wskazuje na nadwike liczby przyjezdzajacych do pracy wzgbem liczby wyjedzajagcych w danym
osiedlu. Z kolei wart& ilorazu przeptywéw na poziomie paej 1,0, wskazuje na nadvke

wyjezdzajacych nad przyjedzajacymi do pracy do danego osiedla.

%6 Na potrzeby ankiety zrezygnowano z podziatu naytatne osiedla.
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transportu zbiorowego ma rowniduza rotacja mieszkecow pomedzy poszczegolnymi
rejonami miasta. Rotacja ta w niewielkim stopnityday strefy peryferyjnej, ktéra petni
niewielka funkcje miejsca pracy w strukturze gospodarczej zespotadmszego
Kedzierzyn-Kale. Bardzo widoczny jest 1e,sypialniany” charakter osiedla Piastow.
W porownaniu do reszty rejonOw miastece@j 0sob wyjedza z osiedla do pracy amili

do niego przyjedza (na podstawie salda dojazdéw do pficy

Oprocz zrodet obszarowych (osiedla), na obszarze miastedzigrzyn-Kale
zlokalizowanych jest rownie kilkadziesat generatorow punktowych, ktorych
rozmieszczenie w przestrzeni odznacza gnhaczmg nierbwnomiernécia. Analiza
rozktadu przestrzennego instytucji i podmiotéw gshvych na 0,25k (plansza 10)
pokazuje,ze ich rozmieszczenie charakteryzuje wiystepowaniem dwu szczegdélnych
stref koncentracji, mianowicie w osiedlu Stare MbasSrodmiescie. Nierdwnomierngs
roztozenia na analizowanym obszarze funkcji ustugowycke kiaterpretowé ten fakt,
jako wystpowanie w tych osiedlachsmdkéw o charakterze centralnym. Osolliw
cechy ,osrodka staromiejskiego” jest wynay rdzey, natomiast parametrem §@dka
srodmiejskiego” jest swoiste rozmywanieg shiejsca szczegolnej koncentracji ustug, ich
widoczne rozproszenie. Dwoisto przestrzenna centrum analizowanego miasta jest
zarazem dwoiskeig funkcjonaln. Znamienne jest,ze zidentyfikowane ,centra’
podzielity st miedzy soly funkcjami, aczkolwiek dziatalrsgia dominupca w obu
osrodkach jest handel. O randzestodka staromiejskiegodwiadczy podstawowa ustuga
centrotwércza w nim zlokalizowana — administracjaejgka oraz wiele instytucji
publicznych o zasgu ogdlnomiejskim i powiatowym. ,&odek srodmiejski” z kolei,
ktory potazony jest w srodku ckzkosci miasta, skupia wksz, anizeli centrum
staromiejskie, liczb ustug centrotworczych o charakterze wolnorynkowystotnymi
generatorami ruchu zlokalizowanymi w tyciradkach g dworce komunikacji kolejowej
i autobusowej subregionalnej. Bl zagszczenie podmiotow ustugowych wegstije
takze na osiedlu Pogorzelecag $ gtownie placowki handlowe. Praktycznie wzégm
osiedlu znajduyj sie placowki Ggwiatowe o régnym znaczeniu, stymulage potrzeby
transportowe nie tylko w obszarze weytrmosiedlowym, ale réwnieogolnomiejskim.
Szczegolne znaczenie dla gminnych przewozow zegaskich ma zlokalizowany na

osiedlu Kiniczka najwgkszy w migcie cmentarz komunalny.

%" Liczone jako stosunek przyjazdéw do wyjazdéw.
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Transport publiczny zapewnia obstugkomunikacyjm nie tylko mieszkacéw
realizupcych potrzeby aprowizacyjne, rozrywkowo-wypoczynkowzy zwjzane ze
sprawami urgdowymi i nauly, lecz take potrzeby wynikajce z konieczn&i dojazdu
do miejsca pracy. Analiza planszy 11 pokazuje, lokalizacja zaktadéw pracy
zatrudniagcych wiecej niz 10 pracownikow koncentrujeesiv czterech rejonach miasta
Kedzierzyn-Kale: | - Stare Miasto, Zachéd, Il - Pogorzele§rédmiecie,
lll - Blachownia, Przyjani, IV - Azoty.

Charakterystycznym jeste w rejonie Il i IV zlokalizowani s najwicksi pracodawcy
w miescie, w tym ZAK S.A. Miejsce zamieszkania w przestrizmiasta pracownikow
tego strategicznego przeelsiorstwa przedstawione zostatlo na planszy 19, zekto
wynika, ze ponad 40% z nich mieszka w osiedlu Pogorzelec
i Srédmiecie (razem liczone). Dla kolejnych 35% pracownik@siedlem statego
zamieszkaniagsAzoty i Piastow.

W przypadku rejonu | i Il wyspujg zarébwnosrednie przedsbiorstwa (10-49), jak
i duze, w ktorych pracuje od 50 do 250 oséb.

Podsumowuyjc, ze wzgédu na due przeptywy paseerskie w strefie wewgirzmiejskiej,
zwlaszcza pomgdzy centrami funkcjonalnymi miasta ¢lzierzyn-Kale, warunkiem
niezlegdnym w dalszym procesie integracji przestrzenndfjonalnej zespotu
osadniczego, jest zapewnienie sprawnego do nicbmigalzy nimi dojazdusrodkami
publicznej komunikacji autobusowej. Podeg takie zagwarantuje: podtrzymanie
zywotnasci osrodkdw centralnych miasta, pozwoli kreavav miescie przestrzenie
publiczne wysokiej jakixi, polepszy klimat akustyczny miasta i osiedlizgr ktore
przebiegaj drogowe osie transportowe, a co za tym idzie, staowietrza
atmosferycznego w zamieszkanym przezkszad¢ mieszkacéw obszarze miasta
(rdzen). Nalezy bra¢ pod uwag, ze bipolarna struktura miasta, w tym #ak
komplementarn&& i specjalizacja poszczegodlnych centrow  (starorkiego

i srédmiejskiego), wymusza konieczitocodziennego lub okazjonalnego kursowania
mieszkacow, nie tylko do pracy, ale ta& w celu realizacji indywidualnych potrzeb
(plansza 14). Przy planowaniu obstugi komunikadypee pgrednictwem publicznego
transportu zbiorowego nate uwzgkdni¢ ponadto gospodargZunkcje osiedli: Azoty,
Blachownia i Przyjani, a take si€¢ wzajemnych powizan funkcjonalnych pomidzy
tymi osiedlami, a resztmiasta Kdzierzyn-Kale (plansza 18).
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Osobry kwesty pozostag sposoby oddziatywania na stopi&oncentracji popytu na
gminne przewozy pagarskie w czasie. ,Jednym z nich jest #n@os$¢ takiego
roztozenia godzin rozpoczynania nauki w szkotach i pracynstytucjach zakenych od
samoradu, ktore obniy koncentragj popytu w okrélonym czasie i tym samym utatwi

oraz obnty koszty obstugi komunikacyjnef®

2.4. Uktad uliczno-drogowy.

Uktad uliczno-drogowy miastagdzierzyn-Kale tworz:

» droga krajowa nr 40 przebiegap przez miasto w uktadzie réwnafgkowym,
o dtugaci 17,3 km, stanowtej8,6% wszystkich drog w migie,

» drogi wojewodzkie odcznej diugeci 9,9 km, stanowice 4,9% wszystkich drog
w miescie, w tym o numerach 408, 410, 418, 423, 426,

» drogi powiatowe o gcznej diugéci 51,6 km, stanowtce 25,5% wszystkich drog
w miescie,

» drogi miejskie o dcznej diugeéci 101,7 km, stanowce 50,3% wszystkich drog
w miescie,

» drogi wewrtrzne o jcznej diugéci 21,7 km, stanowce 10,8% wszystkich drog
W miescie.

Sparod 202,4 km ulic i drég na terenie miastgdiierzyn-Kale najwkksz ich

gestaicia (W przeliczeniu na 1kf) charakteryzuj sie osiedla Srédmieicie oraz

podosiedleZabieniec, dla ktérych wskaik ten wynosi kolejno 7,2 i 6,2 km/1Km

(plansza 17). Rownie wysokie zsgczenie drdg i ulic dotyczy osiedli (jednostelgich

jak Pogorzelec i Kde. Wskanik gestasci sieci drog w odniesieniu do calego miasta

Kedzierzyn-Kale wynosi natomiast 1,6 km/1Km Wedtug struktury iytkowania

gruntéw w migcie, okoto 16% jego powierzchni petni funkcje teyenkomunikacyjnych

(drogi) - plansza 8.

28 7rédto: Starowicz W., Ekspertyza ,Koncepcja rozwoju tramspa”
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Do gtownych cagow komunikacyjnych twogrych si€ tras dla publicznego transportu

zbiorowego na terenie miastadkierzyn-Kale zalicza sj:

* bedace pod zargdemGeneralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad :
- al. Jana Pawia Il (KZ), ul. Przyjai (KZ), ul. Strzelecka (KZ), ul. Stawticka (K2),
ul. Josepha von Eichendorffa (KZ),

* bedace pod zargdemZarzadu Drog Wojewodzkich:
- ul. Gliwicka (KG), ul. Ktodnicka (KG), ul. Ractaeka (KZ), ul. Stawgcicka (KZ2),
ul. 24 Kwietnia (KZ), ul. Glubczycka (K2),

* bedace pod zargdemWydziatu Infrastruktury Drogowej Starostwa Powiatowega
- ul. Stoczniowcow (KZ), ul. Gtéwna (KZ), ul. Jakachanowskiego, ul. Piastowska
(K2), ul. Portowa (KZ), ul. Karola Szymanowskied€Z), ul. Ignacego Krasickiego
(KL), ul. Jagiellmska (KL), ul. Piotra Skargi (KL), ul. PartyzantoWG), ul. J6zefa
Bema (KL), ul. Mikotaja Reja, ul. Grunwaldzka (KzZyl. Karola Miarki (KZ),
ul. Konstantego Damrota, ul. 1 Maja, ul. Pawta i@tdha (KZ/KG), ul. Pionieréw,
ul. Wojska Polskiego (KZ), ul. Harcerska, al. Igego Lisa (KG), ul. Ludwika
Warynskiego (KL), ul. Mostowa, ul. Bolestawa Krzywousteg (KL),
ul. Krolowej Jadwigi (KZ), ul. Nowowiejska (KZ), ulZofii Natkowskiej (KL),
ul. Jana Brzechwy (KG), ul. Aleksandra Fredry (Kd), Szpakéw (KZ), ul. Stefana
Batorego (K2),

* bedace pod zargdemWydziatu Zarzadzania Drogami Urzedu Miasta:
- ul. StefanaZeromskiego (KZ), ul. Piastowska (KZ), ul. Bolesta®@arobrego (K2),
ul. Ignacego tukasiewicza (KZ), ul. Krokusow (KG)l. Kozielska (KZ), al. Jana
Pawia Il (KZ), ul. Xawerego Dunikowskiego (KZ/KQ)I. Stanistawa Wyspiekiego
(K2), ul. Aleksandra Gtowackiego, ul. Spokojna, @ajowa (KL), ul. Juliana Tuwima

(KL), ul. Zwyciestwa (KL), ul. Szkolna (KL), ul. Energetykow.

Ulice przy ktérych zamieszczono oznaczenia to ulktére uwzgtdniono w kierunkach
rozwoju systemow komunikacji zapisanych w studiuiKZP, co rownoznaczne jest ze
zmiarg klasyfikacji funkcjonalnej tych ulic, poprzez ictmodernizagi do petnych

parametrow danej klasy (plansza 9).

Obecna szeroko jezdni wszystkich wymienionych ulic wynosi nie repniz 5 metrow.
Ponadto, wiksza¢ ciaggdbw drogowych tworgcych podstawowy uktad miasta
wyposaonych jest w zatoki autobusowe, przede wszystkona& w obszarze najgriej
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zaludnionym i najbardziej zurbanizowanym. $@a 13 skrzyowan z sygnalizag
swietlng regulupca ruch pieszy i samochodowy, tylko jedno z nich reguluje ruchu

autobusowego komunikacji miejskiej.

Na terenie miasta¢tzierzyn-Kale znajduje si 1494 miejsc postojowych na parkingach
publicznych zlokalizowanych w #@ych czsciach miasta. Ponad potowa (55,9%)
wszystkich parkingdw publicznych zadzana jest przez Usd Miasta kKdzierzyn-
Kozle, pozostate zasrlzane s przez Starostwo Powiatowec#zierzyn-Kale. Z 835
komunalnych miejsc parkingowych, 60% ¢lgh jest stref ptatnego parkowania.
W ciggu drog powiatowych natomiastz a74% stanowisk przeznaczonych pod
parkowanie pojazdéw samochodowych jest bezptatnaujddiu globalnym, wikszas¢

miejsc postojowych na publicznych parkingach nienaga odptatngi (55,3%).

Przy realizacji inwestycji drogowych, polegeych przede wszystkim na modernizaciji
istniejgcego uktadu drogowego, powinno decydoéwayterium przebiegu linii publicznej
komunikacji zbiorowej po danej ulicy, tzke w pierwszej kolejna@i powinny by

modernizowane ulice po ktérych wykonywany jest gmyiprzewo6z pasaerski.

Z punktu widzenie kierunkéw rozwoju publicznegasportu zbiorowego istotne jest, by
w perspektywie zaplanowanych do realizacji ninieggz planu transportowego dzigsu
latach zrealizowane zostaty inwestycje drogowe,rekt@isprawry funkcjonowanie
miejskiej komunikacji. Mowa tu o drogach oznaczdmyw planszy 9 symbolem 1KZ
oraz 3KZ. W przypadku zaplanowanej w studium UiK4Rogi 1KZ chodzi
0 zapewnienie petniejszej i sprawniejszej obstugpligznym transportem zbiorowym
osiedla Kiodnica, zwtaszcza rejonu dotychczas wgined zabudowy, ktory docelowo
miatby wypeiné sie tkanky miejsky. Realizacja tee inwestycji nie tylko uatrakcyjni
wewretrzne tereny miasta wypasane jwz w infrastruktug komunaln, odcizy réwniez
obecnie newralgiczne i podatne na konge§tivaskie gardto”) skrzyowanie miejskiej
obwodnicy (al. Armii Krajowej) z jedyn drogy taczaca najwaniejsze osiedla miasta
w ruch wewntrzmiejskim (ul. Wyspiaskiego/Gliwicka), tworgc mieszkacom
alternatyw¢. Budowa drogi o symbolu 3KZ z kolei umovi bezpdrednie
skomunikowanie osiedla Piastow z osiedlem Azotyrpep ,wychgniccie” przebiegu
linii nr 1 (plansza 16). Obecnie osiedla te pozlwasig takiego regularnego pgazenia

(linia nr 7 jest ling szczytowy kursupca tylko 4 razy na daf).
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Podsumowujc, wazne jest by zrozumie ze kazda nowa lub poszerzona droga, alezéak
kazdy nowy parking, generyjdodatkowy ruch samochodowy, nie zmniejszago.
Wzrost wec liczby pojazdéw na drogach zawsze ma negatywnyywma prae
transportu publicznego, ktéry jest wyznacznikiembrde funkcjonujcego miasta.
Pogorszenie jakmi zycia w migcie nastpuje wowczas, gdy komunikacja miejska
i zielone srodki transportu zostajzaniedbane. W tym kont&kie najwaniejsze jest
usprawnianie i unowocgzmeianie transportu publicznego, a nie budowanie
wielopoziomowych parkingbw wsrddmieciu czy wydzielanie kolejnych miejsc
postojowych. W odpowiedzi naagjle rosace nagzenie ruchu samochodowego stosuje
si¢ polityke ograniczania miejsc parkingowych wrédmiegciach i w obszarach
staromiejskich, co ma uspokoii obniy¢ nasilenie ruchu indywidualnego.
Zagospodarowanie terenu z przeznaczeniem pod gankptywa bowiem na obwnenie
jakosci przestrzeni publicznych i warunkéw zamieszkamia ich ssiedztwie —
generowany jest halas wywotany rotacpojazdow, zanieczyszczenie powietrza
spalinami, co w konsekwencji prowadzi do tede, przestrzenie te wyludnigjsie,

a wieczorami pustoszgj Poza tym jest to marnotrawienie atrakcyjnych lizkji

w $§rodmieciu, powielanie hkidow od ktérych odchodzi @i w krajach
wysokorozwingtych. Tak czy inaczej problemy w transporcie sanpochvym miasta
beda niewatpliwie narastaly. Ich fagodzeniegdizie maliwe tylko przez réwnoczesne
usprawnienia techniczne ruchu oraz jego ograniezaginego rodzaju regulacjami,
np. wyznaczenie stref ograniczonego postoju luéf stspokojonego ruchu, wyznaczenie
atrakcyjnych cgow pieszo-rowerowych. Przeniesienie zaddransportowych

z samochodow indywidualnych rmodki komunikacji zbiorowej przyniesie rozliczne
korzysci srodowiskowe, ekonomiczne i spoteczne wszystkim nka@sgom miasta

Kedzierzyn-Kale.

2.5. Jaka¢ srodowiska miejskiego.

Jaka¢ srodowiska jest jednym z podstawowych czynnikéw gmémpcych gospodarczy
sukces miasta i przyczyniag¢sido jego zywotnasci spotecznej i kulturalnej. Nie
przypadkowo wgc zatory na drogach, zia jadéopowietrza i hatas as najwickszymi

problemami w miastach. W przypadku tych pierwszychjg one negatywny wptyw

ekonomiczny i spoteczny, oddziadgjna zdrowie mieszkaow i naruszajc srodowisko

46



Plan zréwnow#aonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoMiasta Kedzierzyn-Keéle '

naturalne. Wedlug raportu WHO liczba przedwczesnyzbonow 2z powodu
zanieczyszczenie powietrza czy hatasu przez pojaidikowe jest o wiele wksza ni
wskutek wypadkéw na drogach. Wspomniany raport jodawniez, ze statystyczny
Polak z powodu samej emisji pytdbw do atmosfeyje krocej o prawie 11 miesiy.

Analiza jakaci stanu powietrza atmosferycznego na terenie migtizierzyn-Kale
wykonana zostata w 2011 roku i uwgghia zanieczyszczenia gazowe (dwutlenek siarki,
dwutlenek azotu, benzen) oraz pytowe (pyt zawiegz&®M10 i PM2,5). Spadd
zarejestrowanych w 2011 roku zanieczysacgazowych nie stwierdzono przekrogze
wartasci stezen sredniorocznych dopuszczalnego poziomu substancyl BRO2, ktére
na terenie miasta agnety poziom niski i byly poréwnywalne z uzyskanymi
w poprzednich latach. Przekroczenie wgstodopuszczalnej mialo miejsce natomiast
w przypadku benzenu. Bylo to najasze sizenie w wojewodztwie opolskim i wyniosto
148%. W tym miejscu naty wspomni€, ze zrédtem jego emisji jest oprocz zaktadow
chemicznych i petrochemicznych znaghyjch s¢ na terenie miasta ¢€izierzyn-Kale
rowniez spalanie paliw w pojazdach samochodowych oraz niesasle podczas
dystrybucji paliw. Przekroczenie waéth dopuszczalnych miato miejsce réwhie
w przypadku pylu zawieszonego PM1G:tsinie wartéci sredniodobowej), a tale pytu
PM2,5, dla ktérego wyniki pomiarow ¢gen wykazaty przekroczenie rocznej waito
dopuszczalne] powkszonej o0 margines tolerancji okieny w Dyrektywie
2008/50/WE®.

W kontekcie zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego &sami Kedzierzyn-Kale
szczegolnie istotna jest db&oo jego czyst&t, gdy w studium UiKZP rozwdj miasta
definiowany jest poprzez, m.in. popragtanu higieny atmosfery. Nie chodzi o catkowite
wyeliminowanie podrgy wykonywanych w migie samochodem osobowym, ale
o bardziej racjonalne jego wykorzystanie. W przaditu na 1 pagera, autobus emituje
bowiem 9 razy mniej spalin hisamochdod osobowy. Zaglenie mieszkaca do
korzystania z publicznycérodkow transportu zbiorowego przyczyng sio zmniejszenia
emisji szkodliwych substancji do atmosfery, ¢ikzi czemu poprawie ulegnie stan

powietrza atmosferycznego oraz ogolne warugkia w migcie.

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008M0/z dnia 21 maja 2008 roku w sprawie j&tio
powietrza i czystszego powietrza dla Europy
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O tym, jak pilna jest to potrzebéwiadcz badania natenia ruchu wykonane na
20 punktach pomiarowych zlokalizowanych wgti gtownych ulic w migcie (plansza
17). Najwiksze nafzenie ruchu w aigu doby® wyskpowato w strefie rdzeniowe;
miasta, pomidzy i w ramach jednostek: Khe, Pogorzelec Srédmiecie, Piastow
i Blachownia. Osiedlem, na ktére najezwrdci szczegdla uwag: jest Srodmigcie
generugce ruch okoto 30 tysty pojazddéw silnikowych na debPunktem pomiarowym,
ktory zanotowal najwisze naizenie ruchu w okresie pomiarowym (ok. 15 000
pojazdéw/dob) jest okolica tzw. ,vgskiego gardta” miasta,ebdacego skrzyowaniem
ulicy S. Woyspiaskiego z al. Armii Krajowej. Suma pojedynczych wybw
mieszkacow rzutuje wgc na ogoélg sytuacg warunkéwzycia i jakaci zamieszkania
w miescie, zwlaszcza wzdiu gtbwnych ciagdbw komunikacyjnych oraz w osiedlu
Srodmigcie. Emisja spalin i zwizkow trupcych w nich zawartych, a taé hatas
z silnikbw nie uatrakcyjnia tych rejonéw miasta. nedto, kiedy natzenie ruchu
samochodowego przekracza 10 tys. pojazdow na gelne kontakty meidzyludzkie
przez uli¢ zanikaj catkowicie. Trasa taka wowczas traci charaktecytlj stajc sk
techniczn barieg, trudry do pokonania przez przechodnia i wzdkiérej zamieraycie

spoteczné.

Z punktu widzenia ochronyrodowiska, witaciwym rozwigzaniem jest nie tylko
ograniczenie emisji zanieczyszazerytwarzanych przezrodki transportu publicznego,
ale rownie takie planowanie oferty przewozowej zaspokgjej potrzeby mieszkaow,
ktére zmniejszy nakenie ruchu samochodéw indywidualnych na drogach myew
miasta. W tym zakresie pozytywne rezultaty zme osagngé planupc zakup

i intensyfikacg eksploatacji autobusow wypasmych w silniki 0 najwyszej czystéci
spalin. Stopniowa eliminacja pojazdow o eadgie konwencjonalnym z miasta,
W znacznym stopniu przyczynigsdo ograniczenia zataosci od ropy, dzgki czemu
spadnie emisja gazow cieplarnianych, zanieczysiezelokalnego powietrza
i ograniczenie hatasu. Mlbwe jest to take poprzez budogvi rozbudow sciezek

rowerowych na terenie miastgtzierzyn-Kale.

%0 Obliczone jakarednia waona liczby pojazdéw na dolw okresie pomiarowym

31 Wg kryterium urbanistycznego ulica petni gobrzestrzeni publicznej, sprzyja kontaktomeday-
ludzkim, nadajesrodowisku zamieszkania padary jakos¢. Wg kryterium komunikacyjnego petni kol
transportow oraz przesytowi staje s¢ nosnikiem uchzliwego i niebezpiecznego ruchu.

32 7rodto: Chmielewski J.M., Teoria urbanistyki...”
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych.

3.1. Wielkas¢ popytu w roku bazowym 2012.

Popyt w roku bazowym zostat oklteny jako popyt efektywny na podstawie danych ze
sprzeday biletow oraz badakomunikacji miejskiej, w tym potokow pasaskich dla
poszczegdlnych linii komunikacyjny¢h Do oblicze ilosci przewiezionych pasaréw

na podstawie sprzedanych biletéw zastosowano wyeyddiebieskiej Ksigi sektora
transportu publiczneda

Opierapc sk na danych dotygzych okresu 2009-2012 odnotowano spadek popytu na
ustugi publicznego transportu zbiorowego, w obszakemunikacji miejskiej, ktory
zmniejszyt s¢ 0 6,90% z 5.427.624 w 2009 roku do 5.052.738 pieawnych
pasaeréw w roku 2012.

W tym samym okresie praca przewozowa zostata oggana o 12.59% z 2.567.077
wozokilometrow w 2009 do 2.251.838 wozokilometrow 2012 roku. W ramach
ograniczenie przeprowadzono likwidacji linii 10,,124, 15 i 16 oraz reorganizacj
linii 4 i 8. Wielkos¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w latach 200922fraz skal ich
zmian przedstawiono w tabeli 6. N&ajezauway¢, ze w okresie 2012/2011 doszto do
wzrostu dynamiki do poziomu 1,0441, zaklade, ge jest to jednorazowa tendencja,
zZwigzana z wprowadzeniem systemu ,wsiadania przednimwidmi”. W analizowanym
okresie (2009-2012) wskiaik pracy przewozowej (iké przewaonych paszerow na
jeden wozokilometr) zmieniat giodpowiednio od 2,11 w 2009 roku do 2,24 w roku
2012.

Tab. 6 llg¢ pasaeréw przewaonych w latach 2009-2012.

llo$¢ przewiezionych| Dynamika : Dynamikal WS E ALl

Rok o . Wozokilometry pracy

pasaeréw (osob) | (rok/roku) (rok/roku)
przewozowe

2009 5.427.624 100 2.576.077 100 2,11

2010 5.120.663 0,9434 2.632.075 1,0217 1,95

2011 4.839.458 0,9451 2.363.000 0,8978 2,05

2012 5052 738 1,0441 2.251.838 0,9530 2,24
Dynamika 2012/2009 0,9309 0,8741

s Zrédio: Trako Marek Wierzbicki,Badanie i analiza rynku miejskiego...”
3 7Zrodto: Jaspers Niebieska Kga,Sektor transportu...”
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W 2011 roku przeprowadzono badania ruchu jEs#iiego na terenie miasta
Kedzierzyn-Kala. Badaniem okjo wszystkie funkcjonace linie komunikacyjne, we
wszystkie dni tygodnia. Rozktad procentowy ruchagerskiego linii komunikacyjnych
w poszczegolnych porach dnia przedstawia wykres 1.

Wyk. 1. Rozkitad procentowy ruchu paseskiego linii komunikacyjnych
w poszczegoélnych porach dnia.
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M dz. roboczy Msobota M niedziela

Zgodnie z wynikami, wskazanymi na wykresie, zm@ zaobserwowa rdézne
charakterystyki ksztattowaniaesipopytu w cigu dnia, w zalenosci od typow dni
tygodnia. W dni robocze najgksze potoki pas@réow g przewaone w godzinach
szczytdbw porannego i popotudniowego, nieznaczniezec sk w godzinach pomgdzy
szczytowych. Po godzinie 16:00 dtokorzystagcych z komunikacji miejskiej wytaie
spada. Rozkiad ikziowy pasaeréw z podzialem na dni tygodnia (ustalony podczas
bada) przedstawia wykres 2.

Wyk. 2.Srednie ildci pasaeréw przewaonych w poszczegolnych dniach tygodnia
w obrebie sieci komunikacyjnej &dzierzyna-Kdla.

25000

20007
20000

15000

10000

5000

dzier roboczy w dzien roborczy w soboty niedziele i $wieta
okresie nauki szkolnej  okresie wakacji
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Soboty, niedziele i dniwigteczne charakteryzlsie bardziej rownomiernym rozktadem
ilosci przewaonych paszeréw, dodatkowo dity odsetek pasaréw korzysta z kurséw

popotudniowych i wieczornych.

Przyjmupc wczéniejsze dane wyliczonosredng wazong dobowych przewozow
pasaerskich dla roku bazowego (2012) na poziomie 13 @ierow. Popyt efektywny
dla roku bazowego zostat ustalony na 5.052.738 zpa®a. Na planszach 13 i 14
przedstawiono dane dotygz udziatu poszczegdlnych osiedli w ruchu passkim oraz
potoki pasaerskie na liniach komunikacyjnych.

3.2. Prognoza popytu.

W celu okrélenia prognozy popytu (wyfanej ilcsciag pasaerow) na lata 2013-2022

postwzono s¢ danymi dla roku bazowego (2012) oraz danymi zvegeniejszych (dane

z okresu 2002-2012). Jednym z podstawowychzeatprzyjetych do prognozy popytu

jest utrzymanie si wszystkich wgkszych generatorow ruchu na poziomie

niezmienionym (lub zmienionym w nieznacznym stopnWi¢zba ruchu (plansza 18)

przedstawia gtéwne kierunki przemieszczania pasaeréw komunikacji miejskiej

w ramach dojazdéw i powrotéw z pracy (generatoréehu), ktére obok przejazdéw

uczniéw do szkot stanowigtowny sktadnik popytu.

Obliczenie popytu oparto na analizie trendéw dyrkaito sci przewiezionych pasaréw

w latach 2009-2012 przyjmg, ze:

- baz do obliczé jestsrednia dynamika za okres 10 lat poprzeglaagh prognozowany
okres (lata 2002-2012), wynasa 0,9732 {rednia dynamika dla okresu 2009-2012
wynosi 0,9775),

- spadek populacji miasta w dalszymgti kedzie wynosit 1% rocznie,

- dynamika zarejestrowanych samochoddéw osobowydhié stabn¢, lecz ciagle bedzie
wyzsza nk 100% (spadek z 1,14 w 2009 roku do 1,09 w 2012).

Wraz z przygtymi zatazeniami, uwzgddniagc mazliwosé wyskpowania czynnikOw

niezalenych od organizatora publicznego transportu zbiegoy przygotowano dwa

warianty prognozy:

e pesymistyczny — zbudowany na zaaiu, ze pomimo ponoszonych naktadow na
poprawe dostpnasci i jakosci publicznego transportu zbiorowego popytibie stale

spadat w wyniku dziatania czynnikow niezaigch;
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* optymistyczny — zbudowany na zaémiu, ze zamierzone dziatania przynios
pozytywne efekty, ktdre wptyn na wyhamowanie dotychczasowego trendu

spadkowego.

W wariancie pierwszym (pesymistycznym) zaktadanst jjaliwo$é zmniejszenia
popytu z poziomu 5.052.738 w roku bazowym do 3.393.w roku 2022 (dynamika za
caly okres 0,6624), przy gtownym zaémiu ze dynamika rok do roku c¢bzie sg

zmniejsz& o 0,003 rocznie.

Wariant drugi (optymistyczny) réwniezaktada powolny spadek liczby passbw ale
zatazono, ze dynamika bdzie wzrastéo 0,003 rocznie. Wyhamowanie spadku dynamiki
zostanie osgniete w roku 2021 i dla okresu 2022 do 2021 wyniesi@002. W tym
wariancie popyt w 2022 roku wyniesie 4.41B%.8@ynamika za caty okres 0,9077).

Nalezy przyja¢, ze oba wskazane warianty to ustalenie granicy mimmumaksimum
zmian popytu, natomiast realny popythie zawarty pongdzy wskazanymi wariantami.
Wykres 3 przedstawia prognppopytu dla zatlbonych wariantow.

Wyk. 3. Prognoza popytu na przewozy publicznegoesjpartu zbiorowego na terenie
miasta kdzierzyn-Kale do 2022 roku (w osobach).
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4. Sig¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywane
przewozOw o charakterze aytecznaci publiczne,).

4.1. Charakterystyka istniefcej sieci.

Sie¢  komunikacyjna miasta ¢lzierzyn-Kale oraz gmin czionkédw porozuntie
miedzygminnych w zakresie organizowania transportwrzego tworzona jest przez
10 linii komunikacyjnych, w tym 9 calorocznych damg/ch oraz jedn nocry
weekendow. Dodatkowo uruchamiane $inie okazjonalne, oznaczone literami A, B, C,
D, E, K, W.

W tabeli 11 przedstawiono ligcg sie€ komunikacyjm z podzialem na linie
komunikacyjne, obstugiwane przez nie osiedla otagcii typ stosowanego do ich

obstugi taboru.

taczna dtugé¢ sieci komunikacyjnej wynosi 171,7 km. Ceacltharakterystyczn
komunikacji miejskiej Kdzierzyna-Kdla s znaczne diugei wszystkich linii §rednia
15,68 km), z ktorych najkrotsza ma 12 km. Ditgjde g efektem istnigjcego uktadu
drogowego miasta oraz realizagrzewozéw pas@rskich, do gtéwnych generatorow

ruchu, bez stosowania systemu przesiadkowego.

W roku 2012 zostato zaplanowane wykonanie 2.315w0@okilometrow, natomiast
zrealizowanych zostato 2.251.838 wozokilometrowalRRacja mniejsza od zakfadanej
w planie jest wynikiem reorganizacji przeprowadzome lipcu 2012 r. W ramach
reorganizacji zlikwidowano linie komunikacyjne nb 1 16, ktérych zadania zostaty
W czeéci przepte przez linie nr 4 i 8. Wedtug stanu na dz@l grudnia 2012 roku
w ramach transportu zbiorowego na terenigtybp planem transportowym wykonano

srednio 235 kurséw w dni powszednie oraz 138 kuraoani wolne.

Liczba kursujcych autobuséw ma wplyw na ich estotliwosé®® pojawiania sj w
poszczegolnych osiedlach (plansza 14). Ngjgza czstotliwos¢ kursowania autobusow
dotyczy osiedl&Srodmiecie ¢rednio co 5 minut), najaéza z kolei osiedla Lenartowice

(srednio co 1 godzini 49 minut).

% Obliczona jako liczba kursagych autobuséw w dniu roboczym przez maksyméitizbe godzin obstugi
komunikacyjnej (20 h)
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Trasy dwaoch linii (5 i 8) wykraczajpoza obszar administracyjny gminydgzierzyn-

Kozle i obejmuj gminy Ujazd i Bierawa.

llos¢ wykonanych w roku 2012 wozokilometrow na obszgraszczegdlnych jednostek

administracyjny wygldata nasfpujaco:
2.239.844,50 wozokilometrow,

Kedzierzyn-Kale
Bierawa
Ujazd

5483,50 wozokilometrow,

6510,00 wozokilometrow.

Kursy wykonane do gminsoiennych stanowi wiec utamkows czes¢ (0,54%) pracy

przewozowej w ramach publicznego transportu zbiegovna terenie offiym planem

transportowym.

Tabela 7 przedstawia wykaz ulic, przez ktére prgdy linie komunikacyjne miasta

Kedzierzyn-Kale wraz ze wskazaniem obstugiwanych osiedli (gmuayzdcow drogi

oraz liczby przystankow.

Tab. 7. Sié komunikacyjna Kdzierzyna-Kdla wedtug ulic.

: - . - - : . . Linie
Lp. | Ulica/miejscowd¢ | Osiedle/gminal Zarzydzapcy | llos¢ przystankow obstugujce
- PP 1,2,4,5,8
1 1 Maja Srédmiescie C 3 13. N
2. |24 Kwietnia Stare Miasto B 0 4
3. | Agrestowa Ktodnica D 0 4
4. |al. Ignacego Lisa Srodmigcie C 2 13
al. Jana Pawia Il Srodmiescie A, D 5 1,2,3,4,5
5. ] ' 8,9,13, N
6. |Aleksandra Fredry Cisowa C 3 9
Aleksandra e,
7. | Glowackiego Srodmiescie D 1 3,9
Antoniego Stare Miasto 2 1,2, 4,13 N
8. |Czechowa
9. |Barbary Cisowa 9
Bolestawa .
10. | Chrobrego Zachod 5 1
Bolestawa L 2,3,7,8, 13,
11. | Krzywoustego Piastow C 2 N
12. | Energetykéw Przyjani D 3 3,8,13
13. | Gajowa Kuzniczka D 4 3,9
14. | Gliwicka Pogorzelec B 2 1,5,8,9 N
15. | Gtéwna Rogi C 6 2,4
16. | Glubczycka Potudnie B 1 4
17. | Grunwaldzka Srodmiescie C 8 3,9
18. | Harcerska Srodmigcie C 0 1,7,13,N
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Ignacego .
19. | Krasickiego Kiodnica ¢ 2 2,4
Ignacego Stare 4
20. |tukasiewicza Miasto/Zachod c 0 1.2,4,13
21. | Jagiellmska Ktodnica C 4 4
22. | Jana Brzechwy Cisowa C 6 9
Jana .
23. | Kochanowskiego Zachod C 2 2,4
Josepha von .
24. | Eichendorffa Stawiecice A 2 59
25. | J6zefa Bema Pogorzelec C 1,5,8,9
26 Juliana Tuwima Blachownia D 4 3,517,8, 1N3’
L e, 1,2,3,4,5
27 Karola Miarki Srédmiecie C 1 8 13, N
Karola .
28. | Szymanowskiego Kiodnica ¢ 4 2,4
29. | Ktodnicka Klodnica B 6 2,4
Konstantego f 1,2,3,4,5
30. | Damrota Srodmieicie c 2 8,13, N
31. | Kolejowa Zachod D 1 13, N
. 1,2,4,5,8
32 Kozielska Pogorzelec D 5 9 13, N
33. | Krokuséw Pogorzelec D 2 58,9
Krolowej Jadwigi Piastow C 2 2,3,5,17,8
34. 13, N
35. | Lesna Ktodnica D 1 4
Ludwika
36. | Waryaskiego Azoty C.D 2 1,7,N
37. | Marcina Helwiga Ktodnica D 0 4
38. | Mikotaja Reja Pogorzelec C 1 1,5,8,9
39. | Mostowa Azoty C,D 8 1,7, N
40. | Nowowiejska Lenartowice C 3 8
41. | Partyzantow Pogorzelec C 4 58,9
42. | Pawla Stalmacha | Srédmigcie C 2 1,4,7,13, N
. Stare
43, Piastowska Miasto/Zachdd C,D 5 1,2,4,13, N
L, e 2,3,57,8
a4, Pionierow Srédmiecie C 2 N
45, | Piotra Skargi Pogorzelec C 6 1,5,8 9 N
46. | Portowa Ktodnica C 6 2,4
47. | Powstacow Srédmieicie C 1 4
48. | Przyjani Przyjazni A 10 3,5,8,13,N
49. | Ractawicka Stare Miasto B 0 1,2,4,13,N
50. | Stawkcicka. Stawiecice A B 5 59,N
51. | Aleja Spokojna Kuzniczka D 2 3,9
Stanistawa .
52. | Wyspiaiskiego Klodnica 4 1,2,4,13,N
53. | Stefana Batorego Stawiccice C 1 9
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Stefana .
54. | Zeromskiego Stare Miasto D 1 1,2,4,13,N
55. | Stoczniowcoéw Rogi C 5 2,4
56. | Strzelecka Przyjani A 6 5 N
. 3,5,7,8,13,
57 Szkolna Blachownia D 3 N
. Miejsce
58, | SZPakow Kiodnickie C 6 9
, . e 1,2,3,57
59 Wojska Polskiego Srodmieicie C 8 8 13 N
Xawerego .
60. | Dunikowskiego Klodnica D 3 1,13,N
61. | Zofii Natkowskiej Lenartowice C 8
. . 3,5,7,8,13,
62. Zwyciestwa Blachownia D N
m. Brzece — .
63. | Gliwicka g. Bierawa B 1 8
64. | Ujazd — Chrobrego g. Ujazd Ci 1 5
65. | Ujazd — 3 Maja g. Ujazd C1 1 5
66. |Ujazd — Plac 1 Maja  g. Ujazd A, C1 0 5
67. | Ujazd — Stawgcicka g. Ujazd A 0 5
Ujazd — .
68. | PowstacowSl. 9. Ujazd A 0 5

1) Zarzmdzapcy: A — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Aut@aty B — Wojewddzki Zaezd Drog,
C — Powiat Kdzierzyn-Kale, C1 — Powiat Strzelce Opolskie,
D — Gmina Kdzierzyn-Kale.

Plansza 12 przedstawia z kolei obecne rozmieszezgnzystankow komunikacji

zbiorowej na terenie miasta. W sieci komunikacyjmggsta Kdzierzyna-Kdla mazna

wyrozni¢ nastpujace typy przystankow:

« zwykte (rozktadowe) — autobus przy@ra i zatrzymuje si na przystanku
0 okr&lonym czasie;

« warunkowe, tzw. nazadanie — autobus nie zatrzymuje sl przystanku, jeli taka
potrzeba nie zostanie zasygnalizowana przez pogoh oczekujcych na
przystanku lub znajdagych s¢ w pojezdzie;

- koncowe lub pocatkowe, na niektérych mdiwe jest wsiadanie, gdy drzwi od
autobusu zostagjotwarte;

- dla wysiadajacych - na przystanku pasarowie mog tylko wysigs¢.

W o0golnej liczbie 199 przystankéw, przez komunikagjiejsky wykorzystywane jest

189, pozostate 10 przystankow wykorzystuje komugjkaregionalna lub nie gs

wykorzystywane przezadnego z przewmikow (dotyczy to 4 przystankéw). W 2012

roku w ramach reorganizacji przewozéw wprowadzonoterenie miasta ¢€lzierzyn-
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Kozle, dla czsci przystankow (60 szt.), system warunkowego zatsgyania s¢

autobusow (tzw. nagdanie).

Z uwagi na lokalizaegj przystankéw przy drogach mdej kategorii, podlegajone kilku
zargdcom. Tabela nr 8 przedstawia podzial widsiowy przystankow

komunikacyjnych na terenie miasta.

Tab. 8. Wiaciciele przystankdédw komunikacyjnych na terenie gnfiedzierzyn-Kdale.

Lp. Wiasciciel lub zaradca los Udziat
przystankow
1 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i 26 13.07 %
Autostrad

2 Wojewodzki Zarzd Drog 13 6,53 %

3 Powiatowy Zargd Drog 111 55,77 %

4 Gmina kdzierzyn-Kale 46 23,13 %

5 Inne osoby prawne lub fizyczne 3 1,50 %
Razem 199 100,00 %

Przystanki komunikacyjne w ¢zierzynie-Kalu charakteryzy sie réznym stopniem
wyposaenia, wpltywagcego na popray bezpieczéstwa ruchu drogowego oraz
komfortu paszerow z nich korzystagych. W tabeli 9 przedstawiono slhowo

przystanki z podziatem uwzglniagcym ich wyposzenie.

Tab. 9. Struktura ikciowa przystankow komunikacyjnych wedtug ich wypasaa.

Wyposé&enie llos¢
znak D-15 84
znak D-15 / zatoka 18
znak D-15 / wiata 17
znak D-15 / wiata / zatoka 80

Nalezy zauway¢, ze cz$¢ istniegcych przystankéw jest pozbawiona jakiegokolwiek
wyposaenia, whcznie z wiaciwym i wymaganym oznakowaniem. W praktyce te
niezgodne z przepisami przystanki ,dwustronne”,igdm jednym stupku znajdupgic
rozktady jazdy dla przeciwnych kierunkow jazdy. @tja taka wymaga szybkiego
dostosowania do obow#ujagcych norm, poprzez wdaiwe oznakowanie lub likwidagj

przystankéw.

Wykorzystanie dobowe poszczegdélnych przystankow jescno zrénicowane. Na
planszy 13 przedstawiono graficznie wykorzystameygtankéw komunikacji miejskiej

w Kedzierzynie-Kalu. W tabeli 10 przedstawiono natomiast weciy ilosciowym,
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pasaerow z nich korzystagych.

podziat przystankéw pod wzaglem ilcci
liczba pasadw Kkorzystajcych

Przedstawione dane to $radniona, dobowa
z przystanku.

Tab. 10. Struktura ikziowa wykorzystania przystankow.

Liczba pasaerow
korzystajcych z llos¢ przystankow
przystankd
1000 do 1884 5
500 do 999 14
250 do 499 20
100 do 249 33
50 do 99 25
25 do 49 38
10 do 24 17
1do9 33
0 4

1) Dane na podstawie badaprzeprowadzonych w okresie
pazdziernik - listopad 2011.

W tabeli 11 przedstawiono funkcjomag linie komunikacyjne wraz ze wskazaniem ich
diugcéci oraz ilagcia 1 typem taboru je obstugagym. Natomiast w tabeli 12
wyszczegoblniono stosowany tabor, z podaniem jegampetréow (miejsca siedee/

miejsca stajce/ogotem) oraz wskazaniem vidiciela.
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Tab. 11. Linie komunikacyjne funkcjorage na terenie miastaclzierzynie-Kalu.

llos¢ autobuséw obstugagych linic oraz

Lini Opis Diugosé typ” stosowanego pojazdu.
nLIJrr]rllaer Relacja trasy ‘dzieﬁ roboczy Swiateczne
Obstugiwane osiedla (km) calodzienne szczytowe
g llos¢ | Typ | llose | Typ | lloic | Typ
Linia o najwikszej czstotliwosci kursowania. Podstawowe
zadanie to paktzenie os. Zachdd i Stare Miasto z srfidmieicie,
Azoty ZAK', réwnoczénie, w zwizku z dowozem pracownikdéw do ZAK S.A.
1 OXO > Zachod | oraz uczniéw do Zespotu Szkot nr 3¢ty pozostate osiedla 17.2 MAXI | 5 | MAXI | 3 | MAXI
Chrobrego |z os. Azoty
Azoty, Srédmigcie, Pogorzelec, Ktodnica, Stare Miasto, Zach6d
Linia podstawowa. Kursuje na trasie os. PiastovogiBtocznia,
Piastow z wydtwzomg obstug osiedla Ktodnicy. Niektore kursy skrécore s
. : .| do dworca PKP w Kdu i nie obstuguj dzielnicy Rogi.
2 KLOIRO,(\;V(? S;ggvk'ig' Kursowanie rzadsze mlinii nr 1 15.9 MAXI 2 MAXI 3 MAXI
g Piastéw Srédmigcie, Pogorzelec, Ktodnica, Stare Miasto, Zachdd,
Rogi
Linia zapewniajca pokczenie osiedla Kiniczka z osiedlami:
Srodmiescie, Piastow i Blachownia. Do cmentarza docketglko
. kursy wykonywane w porze dziennej (jest to zmieaian
Kuzniczka |y zaleznosci od pory roku i dtugéci dnia), kacowym
3 B?alﬁwa > | przystankiem pozostalych jesitta przy kapliczce na 12 I\I\/I/ITI;(II 2 | MAXI 1 | MIDI
achownia | | Grunwaldzkiej. Obstuga cmentarza powodugez linii tej
Elektrownia | korzysta znacznie weej 0s6b powsej 70 roku. Liczba kursow jest
stosunkowo niewielka
Kuzniczka,Srodmiescie, Piastow, Blachownia, Przyja
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Linia kursupca tylko w dni robocze. Funkcjonuje w celu
e zapewnienia patzenia cgici os. Ktodnica Zabieniec
Srodmiescie || kiodnicka za wiaduktem kolejowym) zedzierzynem
4 POWSHACOW > 1§ k5 7lem. Wybrane kursy wydione g do ptli przy spotdzielni 16.7 1 | MIDI 1 | miDI . .
GTOSUdm?( Inparco, os. Rogi oraz do ul. Glubczyckiej
ubczycka Srodmiescie, Pogorzelec, Kiodnica, Stare Miasto, ZachodyiRo
Potudnie
Pogorzelec rI_TiniLaJtj g;)gstawowa. Dodatkowym zadaniem tej liniitjebstuga
5 Partyzantéw > | 18.3 2 MAXI 1 MAXI 1 MAXI
Ujazd PKS PogorzelecSrédmigicie, Piastéw, Blachownia, Przyja,
Stawkcice, m. Ujazd
Azoty ZAK- Linia szczytowa kursgra na trasie Zaktady Azotowe — Biurowiec
OXO0 > Holdingu Blachownia. Ma na celu zapewnienie béppaniego
7 Blachownia |potaczenia os. Azoty z os. Blachownia i os. Piastow 13.2 ) ) 1 MAXI ) )
Szkolna Azoty, Srédmigcie, Piastéw, Blachownia
Linia szczytowa kursuapa wytacznie w dni robocze jako
Brzezce PKS > | uzupetnienie linii 3, 5 i 13. Zapewnia takpohczenie z wié MAXI/
8 Blachownia |Brzezce oraz obstuguje os. Lenartowice 12.6 - - 2 MIDI - -
Elektrownia
wies Brzezce, Pogorzele§rédmigcie, Piastéw, Lenartowice,
Blachownia, Przyjani
Pogorzelec Linia,p(?zwala na quzgni'e os. Cisowa i Miejsce Ktodnickie
Partyzantow > z 0s.Srédmiecie | Stawecice. Wybrane kursy obstugujakze
9 e cmentarz na os. Kmiczka 17.6 1 MIDI 1 MEGA 1 MIDI
Stawkcice T, — - — —
Batorego Pogqrz_elecSrodmlesue, Kwniczka, Cisowa, Miejsce Klodnickie
Stawkcice
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Blachownia Linia gtéwna, stanowiica najszybsze pg#zenie osSrodmieicie
Elekt whni . |Z0s. Zachod. Wybrane kursy skrocone do Biurowiec Holdingu
13 EKITOWNIa > | gjachownia i oznaczane jako linia H 17.7 MAXI MEGA MAXI
Zachad Stacja —— - —
PKP Przyjani, Blachownia, Piastéw§rodmiescie, Pogorzelec,
Klodnica, Stare Miasto, Zachéd
Zachod Stacja o _ o
PKP > Azoty |Jedyna linia nocna, kursuje w soboty i niedziele
N Azotor > — — . — 30.5 - - MAXI
Stawiccice Stawkcice, Przyjani, Blachownia, Piastovwsrodmieicie,
Eichendorffa | Azoty, Pogorzelec, Klodnica, Stare Miasto, Zachod

1) Typy pojazddw stosowanych w komunikacji miejgkie
Mini - matej pojemnéci (dtugas¢ do 7,5 m) pojemnid pasaerska do 45 oséb,
Midi - sredniej pojemnéci (dlugas¢ 7,5 - 10,5 m) pojemrsé pasaerska do 75 oséb,
Maxi - duzej pojemndci; (dtugas¢ 10,5 - 13 m) pojemriod pasaerska do 100 oséb,
Mega - bardzo diej pojemndci; (dtugas¢ pow. 13 m) pojemnig pasaerska powyej 100 oséb.
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Tab. 12. Autobusy obstugige linie komunikacji miejskiej Kdzierzyna-Kdla.

Marka | Model | llos¢ Miejsc” Klasa Norma Wiasciciel
lveco 65-C 2 15/ 18 (33) MINI EURO-3 MZK
SOR BN 8,5 8 24/ 39 (63) MIDI EURO-5 GMINA
MAN NL 222 6 31 /75 (106) MAXI EURO-2 MZK
MAN NL 223 1 30/ 75 (105) MAXI EURO-3 MZK
Solaris| Urbinol12 3 29/ 76 (105) MAXI EURO-3 MZK
Solaris| Urbino12 | 18 | 29/72(101)| MAXI| EURO-3,4,5 EEVMZK/GMINA
Ikarus 415.22 4 26 /71 (97) MAX --- MZK
Ikarus 260.73A 1 21 /76 (97) MAX --- MZK
Ikarus 280.58 2 35/113(148) MEGA --- MZK
Ikarus 280.260 1 35/114 (149) MEGA --- MZK
Solaris| Interurbino| 1 59/14 (73) MIDI EURO-5 MZK

1) Miejsca siedzce / stojce (razem).
2) MZK — 10 szt. / Gmina — 8 szt.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci.

Zaktada st, ze na zmiag planowanej sieci komunikacyjnegdy wptywac:

realizowane inwestycje drogowe,;

rozszerzenia obszaru sieci komunikacyjnejdalbbe wynikiem zawierania porozuniie

migdzygminnych w zakresie organizacji publicznego $pamtu zbiorowego;

reorganizacje linii komunikacyjnychetlace wynikiem badania popytu i preferencji

pasaerow.

Tab. 13. Warianty rozwoju sieci komunikacyjnejdgierzyna-Kdla.

Wykonanie| Zawarcie
Wariant| inwestycji | porozumié Planowane zmiany
drogowych| komunalnych
1 NIE NIE Reorganizacja linii komunikacyjnych
Poszerzenie sieci komunikacyjnej @@z obszaru
gmin®:
1) CiseR,
2 NIE TAK 2) Reiska Wig?,
3) Lesnica®.
Zmiany obszaru sieci w offsie gmin Bierawa
i Ujazd”
Wykonanie drogilKZ "
Wykonanie drogBKZ®
3 TAK NIE Realizaqja pr_ze)budowy Al. Jana Pawia Il
i ul. Kozielskiey.
Modernizacja ul. Majora Henryka Sucharski€go
Remont ul. Zofii Natkowskiej i Nowowiejskit}).
4 TAK TAK Potaczone warianty 1, 2 i 3 w z@ej konfiguraciji.
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Stad ter, przygto wariantowdé zmian planowanej sieci komunikacyjnej, oltegac cztery

mozliwe warianty, przedstawione w tabeli 13.

1) Przewiduje si, ze reorganizacja poszczegOlnych linii powinna niezné wptyné na
zmiarg wielkosci sieci komunikacyjnej, a jej wprowadzenie powinbgé poprzedzone
badaniami preferencji pasadéw. Zmiany mog dotyczy¢ zwigckszenia sieci 0 teren gxi
osiedli Cisowa, Lenartowice, Pogorzelec, Potudiiagi oraz Srédmigcie. Planowane
zmiany lzda dotyczyty korekt przebiegdw w offsie istniegcej sieci komunikacyjnej i mag
by¢ dokonywane w catym okresie ebjm niniejszym planem. Zmiany mg@gbejmowa,
w roznym okresie czasu, wszystkie linie komunikacyjne.

2) Poszerzanie obszaru sieci komunikacyjnej uwawake jest midiwoscia zawarcia
porozumié miedzygminnych z gminami gsiadupcymi z miastem kKdzierzyn-Kale
w ramach miejskiego obszaru funkcjonalnegalKerzyn-Kale.

3) Realizacja zadania wptynie na poszerzenie gtiunikacyjnej o miejscowsd Kobylice
(obszar ohjty ewentualnym zasgiem zmian sieci komunikacyjnej zamieszkuje 5279so6
4) Realizacja zadania wptynie na poszerzenie gieciunikacyjnej o miejscowioi Renska
Wies, Wigkszyce oraz obstygakwenu ,xbowa” (obszar olgty ewentualnym zasgiem
zmian sieci komunikacyjnej zamieszkuje 2750 osob).

5) Realizacja zadania wptynie na poszerzenie &@uiunikacyjnej o miejscowgi Raszowa,
taki Kozielskie oraz ZalesiSlaskie (obszar obty ewentualnym zasgiem zmian Sieci
komunikacyjnej zamieszkuje 2754 0sob).

6) Realizacja zadania powinna dotyéopszaru obejmyggego:

a) dla gminy Bierawa miejscoéa Bierawa, Korzonek oraz Stare Ke (obszar olgjy
ewentualnym zasgiem zmian sieci komunikacyjnej zamieszkuje 247Gby3,

b) dla gminy Ujazd obstugStrefy Aktywnaci Gospodarczej w Olszowej. Realizacja obstugi
moze by realizowana w dwoch wariantach tras:

» Kedzierzyn- Kdle- Ujazd- Jaryszéw — Nogowczyce- Sieroniowice-z8tre Opolskie-
Olszowa- Zimna Wodka- Stary Ujazd- Ujazdedgierzyn- Kdle

» Kedzierzyn- Kdle- Ujazd - Stary Ujazd- Zimna Wodka- Olszowa- 8lte Opolskie-
Sieroniowice — Nogowczyce — Jaryszow — UjazdedHerzyn- Kdle.

7) Przewidziana w studium UiKZP droga 1KZ jest pitmeeniem jcznika ul. Kozielskiej
z al. Armii Krajowej do ulicy Ignacego Kraskiego/ul. Ktodnickiej i dalej do ul. Karola

Szymanowskiego (plansza nr 9). Wykonanie drogi tliwdskrocenie linii komunikacyjnych
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obstugugcych os. Kilodnica, przy zachowaniu wysokiej d@psisci do komunikacji
zbiorowej. Dodatkowo projektowana droga utiwi dojazd do DW423 z pomigciem ronda
Milenijnego.

8) Przewidziana w studium UiKZP droga 3KZcty ul. Krélowej Jadwigi z ul. Wojska
Polskiego (plansza 9). Wykonanie drogi uthei zmiany przebiegu linii komunikacyjnych
obstugujcych hcznie os. Azoty, PiastowSrédmiecie.

9) W ramach inwestycji planowane jest gmlenie 3 przystankéw @dzierzyn dw. PKP/
Karola Miarki/Kedzierzyn Bank) w zintegrowany przystanekezlowy (przesiadkowy).
Wykonany przystanek ¢hzie najwaniejszym punktem przesiadkowym, intermodalnym,
taczacym wszystkie dogpne na terenie miasteodki transportu.

10) Wykonanie remontu ul. gkowej, Mjr Henryka Sucharskiego i Kosynierow uitiwi
petniejsa obstug 0s. Rogi i poszerzenie sieci komunikacyjnej o palcly czesé osiedla.

11) Wykonanie remontu ul. Zofii Natkowskiej i ul.oMowiejskiej umaliwi modyfikacje
linii obstugupcych os. Cisowa, Lenartowice oraz Miejsce KlodreckiROwnoczénie
powstaje maliwos¢ utworzenia wzta przesiadkowego w rejonie ul. Krolowej Jadwigi.
Inwestycja umaliwia réwniez skrocenie ewentualnej linii komunikacyjnej w kiekw

ZalesiaSlaskiego.

Zakres planowanej sieci komunikacyjnej przedstawioa planszy 16.
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5. Finansowanie publicznego transportu zbiorowego.

5.1. Koszty funkcjonowania publicznego transportu hiorowego w latach 2009-2012.

Wykres nr 4 przedstawia wydatki na funkcjonowaniélfcznego transportu zbiorowego
w Kedzierzynie-Kdlu w latach 2009-2012 z podzialem na poszczegdomédia
finansowania. Wydatki uwzegfiniajp cala¢ naktadéw na transport, tj. zakup ustug
przewozowych, bigce utrzymanie infrastruktury technicznej oraz wmmlp zada
inwestycyjnych, niezalaie odzrédet finansowania.

Wyk. 4. Struktura wydatkéw na publiczny transpadtorowy (2009-2012).

30 000 000,00 PLN

25000 000,00 PLN

20 000 000,00 PLN

15000 000,00 PLN

10 000 000,00 PLN

5000 000,00 PLN

0,00 PLN

2009 2010 2011 2012

M przychody operatora = budzet gminy M $rodki zewnetrzne

Srodki zewrtrzne wskazane w roku 2011 dotyczakupu nowych autobuséw (16 szt.)
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojetm@d Opolskiego na lata 2007—
2013 ,Inwestujemy w Twaj przyszi@¢” - dziatanie 3.2 Transport publiczny, pn.: ,Zakup
taboru autobusowego dla Miejskiego Zakladu Komurykzego w kedzierzynie-Kalu —
etap 1", ,Zakup taboru autobusowego dla Miejskiegtakladu Komunikacyjnego

w Kedzierzynie-Kalu — etap II”.
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5.2. Planowane finansowanie.

System transportowy jest szczegolnie kosztochtomryydny do oceny ekonomicznej, co
powoduje, ze 0 jego rozwjgzaniach decydyj czsto wzgédy pozaekonomiczne. Jest on
finansowany z buktu samorazdowego, z tego powodu komercyjny charakter jestizar
ograniczony. Finansowanie publicznego transportbligznego wymaga uwzgliniania
biezacych i inwestycyjnych. W ramach wydatkéw hieych mana wyr@nic:

» zakup ustug przewozowych,

» utrzymanie infrastruktury transportu publicznegetl@ przystanki).

Wydatki inwestycyjne obejmaij

e budowa ptli,

* budowa wztdéw i przystankéw przesiadkowych (wraz z wypasdem),
e zakup taboru,

* budow elektronicznego systemu informacji pasakiej,

* wprowadzenie biletu elektronicznego,

o zakup automatow do sprzegabiletow.

W tabeli 14 przedstawiono planowany harmonogramatka@v (w min PLN) zwizanych
z realizacy zada publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 14. Planowany harmonogram wydatkéw na pufji¢zansport zbiorowy.

Zadania biezace Zadania inwestycyjne
Biezace
Rok | Zakup us’rugﬁ) utrzyrﬁanie Taborowe| Przystankow® Inne’
PrzeWozOWYCH | inrastruktury
2013 9,00 0,50 3,40 0,05 0,55 -0,95
2014 9,00 0,50 2,80 0,05 0,55-0,95
2015 9,00 0,50 4,20 0,05 0,55-0,95
2016 9,00 0,50 3,40 0,05 0,55 -0,95
2017 9,00 0,50 4,20 0,05 0,55-0,95
2018 9,00 0,50 3,40 0,05 0,55 -0,95
2019 9,00 0,50 3,40 0,05 0,55-0,95
2020 9,00 0,50 2,80 0,05 0,55 - 0,95
2021 9,00 0,50 2,80 0,05 0,55 -0,95
2022 9,00 0,50 4,20 0,05 0,55-0,95

1) Wskazane warfsi s3 uwzgkdnione w wieloletniej prognozie finansowej gmingdgierzyn-Kale. Nalery
jednak zatay¢, ze ich faktyczna wielké& jest uzaleniona od wydatkow inwestycyjnych oraz wzrostu cen
towardéw i ustug w okresie offiym niniejszym planem transportowym.

2) Dotycz, modernizacji i wymiany wiat przystankowych orazedsudowy przystankow.

3) Dotycz inwestycji przewidzianych do realizacji w okregi@l3 — 2022, opisanych w rozdziale 5.2.2.
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5.2.1. Wymiana taboru.

Wraz z zakupem nowych pojazdow nalevycofywa starsze pojazdy w liczbie gkiszej ni
zakupy pojazdéw nowych, do uzyskania odpowiedniejkasci taboru. Wedtug szacunkow
odnoszcych s¢ do planowanej sieci komunikacyjnej, na koniec skrebgtego niniejszym
planem transportowym (rok 2022), tabor powinienytsgat okoto liczby 43 pojazddw,
w wieku nieprzekraczagym 16 lat z nagpujacym podziatem iléciowym, wedtug typu
poszczegodlnych klas: 4 sztuk mini, 19 sztuk mi@i,sktuk maxi oraz 2 sztuki mega. Tabela

15 przedstawia proponowany harmonogram wymianyrtaladatach 2013-2022.

Tab. 15. Harmonogram wymiany taboru autobusowetgtach 2013-2022.

Lata llos¢ IIo_s’:é T oiemneciow Szacunkowe naktadly
skasowanychl  zakupionych yp bol y (min PLN)"
2013 4 3 Imini / 2midi 3,40
2014 3 2 1midi / Imega 2,80
2015 3 3 2midi / 1mega 4,20
2016 3 3 Imaxi / Imini / 1midi 3,40
2017 3 3 1midi / 2maxi 4,20
2018 3 3 Imaxi / Imidi / 1mini 3,40
2019 3 3 2maxi / 1mini 3,40
2020 3 2 Imaxi/ Imidi 2,80
2021 3 2 Imaxi/ Imidi 2,80
2022 3 3 2maxi / 1midi 4,20

1) Nalezy uwzgkdni¢ koniecznéé zakupu taboru spelnigiego coraz wisze normy ochronyrodowiska.
W perspektywie olgtej niniejszym planem transportowym niedbe Ilgdzie w przypadku korzystania ze
srodkéw zewmtrznych prowadzenie zakupu pojazdéw wypmsgch w napd hybrydowy, CNG lub
elektryczny, co znacznie podniesie waétplanowanych zakupow w stosunku do przedstawiosygelcunkow.

Réwnoczénie w celu obmiania kosztow przewozowych nale wymusz& swiadczenie
ustugi pojazdami nowym, z uwagi na:

* mniejsze zuycie paliwa,

* niskoemisyjne silniki nowej generaciji,

* nizszg awaryjndé¢ i objecie pojazdéw gwarangj(rekojmia).

Inwestycje taborowe nima przeprowadzadwuwariantowo. Pierwszy wariant to zakupy
taboru realizowane przez organizatora (miastedZterzyn-Kale), drugi to zakupy
realizowane przez operatora. Do roku bazowego (R8fdsowane byly obydwa warianty,
stad w obecnej liczbie 47 autobuséw wykorzystywanychsdiadczenia ustug transportu
zbiorowego 16 jest wiashciag organizatora a 31 operatora. W tabeli 16 przedste zalety

i wady poszczegolnych wariantéw inwestycji taborotuy
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Tab. 16. Zalety i wady poszczegdlnych wariantéweastycji taborowych.

Wariant | Wariant I
Zakup taboru
wykonywany Organizatora Operatora
przez:
Zrodta 1) srodki wiasne (buget miasta), 1) srodki wiasne (zakup, leasing
finansowania 2) srodki zewrgtrzne (Unii itp.),
inwestycji: Europejskiej jéli beda dostpne 2) srodki zewrgtrzne (Unii
fundusze na takie dziatanie Europejskiej jéli beda dostpne
w kolejnych latach budgtowych, fundusze na takie dziatanie
Narodowy Fundusz Ochrony w kolejnych latach
Srodowiska i Gospodarki Wodnej),| budzetowych, Narodowy
Fundusz Ochrongrodowiska
i Gospodarki Wodnej).
Skutki » Wartas¢ zakupionego taboru | »  Zakupy zwekszaj poziom
finansowe przekazanego nieodptatnie naleznej rekompensaty
w formie wyczenia lgdzie W zwigzku ze wzrostem
wptywac, zgodnie z przepisami, kosztowswiadczenia ustugi
na zmniejszenie rekompensaty.  publicznego transportu
e Gmina nie mae odliczy¢ zbiorowego (wzrost
podatku VAT. amortyzaciji).
e Zmniejsza si zdoIng¢ gminy | ©  Operator ma mdiwos¢
do zacjgania zobowjzan. odliczenia podatku VAT.
* Nie zmniejsza gizdolna¢
gminy do zacigania
zobowhzan.
Perspektywa Zakupy prowadzone wytznie przez| Zakupy prowadzone przez
wieloletnia organizatora prowadav diuzszej operatora wymagajod

perspektywie do ograniczenia
mozliwosci zakupu pojazdow przez
operatora (podmiot wewgtrzny)
z wykorzystaniendrodkow wiasnych
(brak amortyzacji).

wiasciciela oraz organizatora
kontroli stanu iléciowego
taboru, aby utrzymywany byt ng
niezawy.onym poziomie.
Koszty amortyzacji pozwalgj
na samodzielne zakugyodkow

S

transportu.

W przypadku wszystkich perspektywicznych zakupowego taboru, niezataeie od strony,

ktéra ledzie ich dokonywata natg uwzgkdni¢c koszty zwijzane z budow zaplecza

technicznego dla pojazdéw wypasaych w silniki nowej generaciji.

RéwnoGnee

w zaleznosci od wybranej technologii niezline lzdzie wybudowanie stacji paliw (np. CNG)

lub innych systeméw uzupetniania zasilania pojaz@dpv elektryczne stacje dotadofya
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5.2.2. Inwestycje pozostate.

Wzrost popytu na ustugi publicznego transportu @wm@go mae nasipié jedynie

w przypadku zwgkszenia dosgpncici i jakosci swiadczonych ustug. W tym celu nale

dokon& niezlgzdnych inwestycji w obszarze poza taborowym. Do @ajpiejszych z nich

nalery zaliczy: budowe elektronicznego systemu informacji passkiej, wprowadzenie

biletu elektronicznego oraz uruchomienie nowychat@w dystrybuciji biletéw. Zadania wraz

z planowanym terminem realizacji przedstawiono betial?7.

Tab. 17. Wykaz najwaniejszych inwestycji w obszarze komunikacji zbiogpw

Zadanie Opis eldealy | TR
(wmin) | realizacji
Budowa System elektronicznej informacji pasaskie]
elektronicznego| (moze by rozbudowany w rinym stopniu od
systemu bazowej informaciji taryfowej, poszerzanej
informacji o mazliwo$¢ zakupu biletéw, po system
X . e . o R 1) 2014 —
pasaerskiej. z mazliwoscia uzyskiwania informacji o bigcej | 1 — 5
A . 2022
lokalizacji i odjazdach autobuséw). System
powinien posiadawyszukiwark polaczen dla
transportu lokalnego i regionalnego (PKP, PKS,
itp.).
Wprowadzenie | Zadanie pn. ,wprowadzenie biletu
biletu elektronicznego” umaiwi pomiary potokow
elektronicznego,| pasaerskich, lgdacych jednym z podstawowych
elementéw badania popytu. Bki danym
" : ) 2014 —
otrzymywanym na biaco z systemuduzie 2.00
. : . 2022
mozliwe szybkie reagowanie na faktyczne
zapotrzebowanie przewozowe. Bilet powinien
uwzgkdniat osoby posiadage 100% ulgi (bilet
HO”)'
Zakup Automaty biletowe to element zgkiszapcy
automatéw dostpnasé terytorialry 1 czasowy do systemu 1.00 2014 —
biletowych dystrybucji biletéw. Urzdzenia stacjonarne ' 2022
stacjonarnych. | nalezy zainstalowé w miejscach, przez ktore
Zakup przemieszcza ginajwicksza ilg¢ pasaerow
automatéw (wezty przesiadkowe), natomiast ydzenia
biletowych mobilne (zlokalizowane na przednim posoie, 2014 —
mobilnych. uwzgkdniagce ,system wsiadania przednimi | 1.50
S ; ] 2022
drzwiami”) powinny by standardowym
wyposaeniem pojazdéwwiadczcych ustugi
publicznego transportu zbiorowego.
1) Koszty g uzaleznione od stopnia rozbudowy systemu.
2) Koszty oraz termin realizacjig suzaleznione od ewentualnego wprowadzenie e-Karty, kt@ementem

powinien by réwniez bilet elektroniczny.
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5.3.Zrodta i formy finansowania.

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego mviescie Kedzierzyn-Kale jest
finansowane z kilkirédet, spéréd ktdrych najwaniejsze to:

> wplywy ze sprzedey biletow,

> wptywy z innych przychodéw wygenerowanych na skexrnunikacyjnej,

> budzet gminy Kedzierzyn-Kale oraz gmin cztonkéw porozunfi¢gransportowych,

» srodki zewrgtrzne.

Na rycinie 2 przedstawiono schematyczaiédta finansowania oraz kierunki przeptywow
srodkéw finansowych w ramach realizacji publiczneyansportu zbiorowego. Zgodnie
Z przedstawionym rysunkiem wplywy z tytutu sprzeddiletow oraz wptywy z innych
przychodoéw wygenerowanych na sieci komunikacyjngnewig bezpdredni przychéd
operatora.Srodki pochodzce z budetéw gmin, cztonkéw porozumiemiedzygminnych,
w zakresie organizacji publicznego transportu zim@go trafiag, jako dotacja, do buetu
nate srodki

rekompensaty, ustalanej zgodnie z ok@wjacymi przepisami. Zatznik nr 1 do niniejszego

miasta kKdzierzyn-Kale. Miasto przekazuje operatorowi w formie

planu zawiera zal®nia i wytyczne stosowane podczas ustalania w@art@kompensaty.
Srodki zewrtrzne pozyskiwane na inwestycje molgy¢ pozyskiwane alternatywnie przez

organizatora lub operatora.

Rycina 2.Zrodia finansowania publicznego transportu zbioroweg

BudzZzet Gminy Ujazd Budzet Gminy Bierawa

do ja do, ja

Budzet Gminy
—>»| Kedzierzyn-Kozle (organizator)

—
—
—

( Srodki . .
\ zewnetrzne Wydatki Zakup ustugi Sprzedaz
\ inwestycyjne przewozowej biletow
~
~
= o MZK Kedzierzyn-Kozle
= Sp. z 0.0.

(operator)
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5.3.1. Wplywy z tytutu sprzeday biletéw.

Wielkos¢ przychodéw z tytutu sprzeéhabiletow komunikacji miejskiej w Kdzierzynie-
Kozlu (lata 2009-2012) przedstawiono na wykresie 5.

Wyk. 5. Sprzedabiletéw komunikacji miejskiej w latach 2009-2012.
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B sprzedaz punktéw detalicznych ™ bilety miesieczne & sprzedaz kierowcéw

W okresie od 2009 roku wspétczynnik pokrycia, prpezychody z tytutu sprzeds biletéw,
funkcjonowania publicznego transportu zbioroweg&yadzierzynie-Kalu zmalat z 48% do
41% (przy jego obliczaniu nie uwzglniono srodkow zewswtrznych pozyskanych na zakup
nowego taboru autobusowego). Przychody z tytutaegfay biletéw, przychody inne oraz
koszty funkcjonowania publicznego transportu zbiego (bez inwestycyjnych)
przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18 Zmiana wspotczynnika pokrycia kosztow egezg biletow.

Rok 2009 2010 2011 2012
Przychody ze

sprzeday biletow 5.872.107,92| 5.662.886,26 5.406.097,10 5.831.316/94
(w PLN)

Przychody inne b. d. b. d. b. d. 52.000,00
Koszty ogotem 12.234.762,8212.812.268,78 13.521.321,92 14.777.323,74

Wskazuje si na konieczn& odwrécenia trendu spadkowego igggiiecie w okresie olgtym
niniejszym planem wspotczynnika docelowego na pozo45%.
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Réwnoczénie w analizowanym okresie lat 2009-2012 dagezsiuway¢ tendengj zmiany
struktury sprzedawanych biletow (jednorazowych, eskwych i sprzedy prowadzonej
przez kierowcéw). Nagpit wzrost sprzedey prowadzonej przez kierowcow z 6.91% w 2009
do 13.48% w 2012 roku. Moa wskazé& na trzy przyczyny tego zjawiska. Pierwsza to
zrownanie cen biletow w sprzededetalicznej i w sprzeds prowadzonej przez kierowcow,
druga to wskazywana w badaniach niewystapczajdostipnas¢ biletow w sprzeday
detalicznej oraz trzecia wprowadzenie ,systemu eaiga przednimi drzwiami”. Postuluje
si¢ redukcg sprzeday prowadzonej przez kierowcoéw do maksimum 5%, prizyymaniu

wczesniej wskazanego wspotczynnika pokrycia kosztow ozgmie 45% - 50%.

Réwnoczénie, gmina powinna rozpatregynozliwosé przeniesienia systemu dystrybucji oraz
kontroli biletow z operatora na organizatora. Razanie pozwala na efektywne prowadzenie
polityki finansowej przy zachowaniu petnej kontrolv zakresie sprzedw biletéw
komunikacji miejskiej. Z uwagi na konieczitozachowania wszystkich kanatow dystrybucji
biletow, zadanie to powinno bypoprzedzone szczegodtgvanalizz. Réwnolegle, w wyniku
przegcia przez organizatora systemu sprzgdailetéw, naley przyja¢, ze wzrosig wydatki
na publiczny transport zbiorowy, etiace efektem odebrania operatorowi dochodéw.

Jednoczénie naley uwzgkdni¢ koszty zwgzane z emigj dystrybucy i kontroly biletéw.

5.3.2. Wptywy z innych przychoddw wygenerowanych naieci komunikacyjnej.

Wplywy te dotycz przychodow osignictych w trakcie realizacji ustug publicznych i datyc
przychodow z reklam umieszczonych na (oraz w) awgabh wykonujcych przewozy
w ramach publicznego transportu zbiorowego. W raRa2 wptywy z tego tytutu wyniosty
okoto 52.000,00 PLN. Wysoké swiadczonych ustug dodatkowych stanowi okoto 0,88%

przychodow realizowanych przez operatora.

5.3.3.Srodki bud zetowe.

Najwazniejszymzrodiem finansowania publicznego transportu zbiogovgest budet gminy
Kedzierzyn-Kale. Dotychczasowe wydatki bgetu na transport zbiorowy (lata 2009-
2012¥° plan wpisany do Wieloletniej Prognozy FinansoWdpa lata 2014-2022) oraz

% Wydatki na transport dotyszsumarycznie wydatkéw higcych i inwestycyjnych (z uwzetinieniemsrodki

Z budretu UE).

37 Srodki wskazane w uchwatach Rady Miastadiierzyn-Kazle Nr XXX/396/12 z dnia 2012-12-20
i Nr XVI1/204/11 z dnia 28 grudnia 2011r.
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zakladane wydatki inwestycyjne niewpisane do Wadldkj Prognozy Finansowej
przedstawiono na wykresie 6. Zgodnie z zatfbami wydatki budetu gminy na publiczny
transport zbiorowy ustalono w Wieloletniej ProgmEinansowej na 9,5 min PLN rocznie.
Srodki te uwzgbdniajp rekompensat za $wiadczone ustugi przewozowe, utrzymanie
i wymiare infrastruktury przystankowej, badania popytu orpmmocg publicznego
transportu zbiorowego. Planowane wydatkidd wyzsze z uwagi na niezbne do

przeprowadzenia inwestycje.

Wyk. 6. Wydatki z bugetu gminy na zakup ustugi przewozowej w ramachipabégo
transportu zbiorowego na terenie miastaKerzyn-Kale.
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m wydatki zgodnie z WPF (bez naktaddow inwestycyjnych)

wydatki z uwzglednieniem naktaddéw inwestycyjnych

5.3.4.Srodki zewnetrzne.

Kolejnym zrodiem finansowania publicznego transportu zbiogove, ewentualnie mdiwe
do pozyskaniarodki zewrtrzne, ktére zwjzane g w zasadzie jedynie z prowadzonymi
inwestycjami. W ramachsrodkéw zewntrznych maliwe do realizacji § nastpujace
zadania:

» zakup taboru,

» uruchomienie zintegrowanego systemu informacji parskie),

» wprowadzenie systemu biletu elektronicznego,

Niezaleznie od maliwosci pozyskaniasrodkow zewsgtrznych w budecie gminy musg

zosta& zaplanowane wydatki niegtine na infrastruktgrzwigzamy z realizowanym zadaniem.
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6. Preferencje dotycace wyboru rodzajéwsrodkow transportu.

6.1. Podziat zadé przewozowych.

Chagc wypelnt zalazenia Strategii Rozwoju Miastagdzierzyn-Kale (cel 3.1.) naley dazy¢

do osagniecia rownowagi pomidzy zadaniami przewozowymi realizowanymi transpurte
indywidualnym i zbiorowym. Zréwnowanie poszczegdllnych form przewozowych ma
znaczenie szerszeztylko przewozy paseaerskie. Uwzgidnic nalery konieczndc:

* poprawy jakdéci powietrza,

* minimalizacg kosztow zwizanych z budownowych parkingdw samochodowych,

* zmniejszenie zjawiska kongestii (nagromadzeniag@4zenia, zatloczenia).

Na podziat zadaprzewozowych podstawowy wptyw maj

» dostpnai¢ poszczegolnychrodkdw transportu,

* czas (pedkosc) podray,

* upodobania i uwarunkowania osobiste,

e uwarunkowania pogodowe,

« ceny.

Zgodnie z tendencjami zréwnowanego rozwoju w Unii Europejskiej, podziat zada
przewozowych w transporcie powinien ksztattowsie, w miastach matych &rednich
(do 100 tys. mieszk&dw), w proporcji: 75% samochody osobowe: 25% {pariszbiorowy

lub korzystniejszych dla transportu zbiorowego.

W 2012 roku na terenie miasta wykonano badania @emnagzenia ruchd®. Dane

0 potokach pojazdéw, zagregowane dla 20 punktéwignonvych przedstawia tabela 19.

Tab. 19. Najzenie ruchu w 20 punktach pomiarowych na tereniestaigdzierzyn-Kale.

Ulica Kat1" Kat2? Kat3? Kat4? Razem
Gliwicka 122 | 3.3% | 1285 |34.4%| 1952 |52.3%| 372 [10.0% 3731
Gtubczycka 203 | 5.6% | 3067 |85.3% 280 | 7.8%| 45 | 1.2% 3594
Kozielska 883 [13.9%| 2014 [31.8%| 1668|26.3%| 1777|28.0%| 6 343
Wyspiaiskiego 439 | 5.7%| 4411 |57.0%| 2493|32.2% 396 | 5.1%| 7738
Dunikowskiego 615 | 9.3% | 3609 [54.4%| 1847 |27.8%| 565 | 8.5% 6 636
Grunwaldzka 622 |12.9%| 1707 |35.3%| 1830|37.8%| 677 |14.0%| 4 837
Jana Pawia Il 383 | 6.3% | 4165 [68.7%| 1086|17.9%| 424 | 7.0% 6 058

% 7rédio: Speed Blysk Technika Drogowa sp. z g@agmiary naizenie ruchu...”
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Przyjani 49 | 1.6% | 2250 |72.6%| 484 |15.6%| 318 |10.2% 3101
Stawiecicka 290 | 8.5% | 2056 |60.2%| 800 |23.4%| 271 | 7.9% | 3417
Wojska Polskiego | 160 | 5.7% | 2357 |84.3%| 147 | 53% | 133 | 4.8%| 2796
Brzechwy 57 | 47% | 937 |77.7% 25 | 2.1%| 188 |15.5% 1207
Fredry 10 | 2.1% | 423 |92.0%| 23 |50%| 4 1.0% 460
Gtowna 34 | 41% | 755 [90.9%| 37 |4.4%| 4 | 0.5% 831
Grunwaldzka 65 | 2.0%| 3069 [95.6% 74 |23%| 1 |0.0%| 3209
Jagiellaiska 38 | 3.2% | 1125 |94.6%| 26 |2.1%| 1 |0.1% 1189
Nowowiejska 15 | 2.0%| 710 |94.2%| 28 |3.7%| 1 |0.2% 754
Sucharskiego 4 1.8% | 197 |89.9% 17 |7.5%| 2 0.7% 219
Szkolna 17 | 2.3%| 608 |83.1%| 100 [13.7%| 7 1.0% 732
Szpakow 4 1.0%| 346 |82.6% 54 |12.9% 14 | 3.4% 419
Tuwima 60 | 3.2% | 1645 (89.1%| 110 | 59%| 32 | 1.7% 1847

1) Kat. 1 - rowery/motorowery/skutery/motocykle,Kat. 2 - samochody osobowe, 3) Kat. 3 ezarowki
krétkie, 4) Kat. 4 - acizarowki dtugie/autobusy.

Uzyskane dane pozwadajustalt, ze w ogoélnej ildci pojazdow przemieszczaych se

w punktach pomiarowych samochody osobowe stapdvadnio 62.14 % (rozpios¢ od
31.75% ul. Kozielska do 95.64% ul. Grunwaldzka)wRdczénie przeprowadzono badania
ankietowe w szkotach, instytucjach i¢kszych zakiadach pracy (wszystkie ankietowane
jednostki to tzw. ,generatory ruchu”) mag na celu okidenie kierunkéw, z jakich dociekgj
uczniowie/pracownicy oraz okilenie preferowanegarodka transportu. Wyniki bada
przedstawiono na planszy 17. Podziat preferencjskali calego miasta przedstawia si
nastpujaco: transport indywidualny 42.68%, transport zbioyo32.15%, rowery 5.84%,
pieszo 19.33%. Przy analizie danych z Wadakietowych nalkey uwzgkdni¢, ze nie obgty
one transportu towaréw oraz ruchu tranzytowegoktefe czego jest rozhiaos¢ danych
uzyskanych z dwoch #ych bada. Trzecimzrédiem informacji o potokach pojazdow s
badania przeprowadzone w ramach opracowania ,Rrdjekk-10034°. Uzyskane dane
wskazuj na jeszcze wkszy udziat samochodéw osobowych, ocenidargdnio na ponad
70%. Na wykresie nr 7 przedstawionosdcsamochoddéw osobowych zarejestrowanych na

terenie miasta Kdzierzyn-Kale w okresie od 2006 do 2012 (stan na ilA#.05).

39 7Zrodto: Przedsibiorstwo Ustugowo-Projektowe ,INKOM” s.c. ,Badanimiaru oraz prognozy ruchu dla
Miasta Kedzierzyn-Kale”, Katowice 2011
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Wyk. 7. Liczba samochoddw osobowych zarejestrowihny
na terenie miasta¢€izierzyn-Kale.
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Wskazany wspétczynnik ikgi samochodéw na 1000 miesikéw dla Kedzierzyna-Kala
utrzymuje tendengjwzrostowy, cha nalery wskazé& na spadek dynamiki zarejestrowanych

samochodéw osobowych na przestrzeni 2009-20124zdb,11.,09.

6.2. Preferencje paszerow.

Podstawowym narzlziem pozwalajcym okréli¢ preferencje pagarow, & badania
ankietowe postulatow przewozowych. W tabeli nr 20edstawiono postulaty przewozowe
w uktadzie od najwaniejszego do najmniej waego, okrélone podczas ankietowania

pasaeréw komunikacji miejskiej w Kdzierzynie-Kalu®.

Tab. 20. Wanos¢ postulatow przewozowych wedtug miesa&aw Kedzierzyna-Kdla.

Postulat przewozowy % 0s0b, ktore uznajpostulat za wany
Czestotliwosé¢ 70,49
Punktualné¢ 55,74
Dosepnas¢ 50,00
Niski koszt 50,00
Bezpagrednicé¢ 34,43
Czas przejazdu 28,69
Niezawodné¢ dojazdu 24,59

0 Zrédio: Wasowicz G.,,System komunikacji miejskie;...”
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Do gtéwnych probleméw sygnalizowanych przez ankietoych* w ramachswiadczenia

ustugi przewozowej w publicznym transporcie zbiogyownalery zaliczyt:

>

brak synchronizacji porailzy autobusami edych linii kursupcymi na pokrywajcych

si¢ trasach;

zbyt nisky czestotliwos¢ kursowania autobuséw, szczegdlnie w dni wolne
i w dzielnicach, do ktorych dociera niewielkasitdinii;

petniejsza synchronizacja z rozktadem jazdy gpg@iv;

zbyt wczesne odjazdy ostatnich autobuséw do pefyich obszaréw okjych planem
transportowym;

brak maliwosci komunikacji nocnej lub pinych ostatnich kursow poszczegolnych linii;
niedostateczny poziom bezpieagiva w pojazdach komunikacji miejskiej, szczegdlnie
péznym wieczorem;

brak zr@nicowania optat w zaimaosci od pokonywanej odlegioi;

brak wyszukiwarki pajczen oraz schematu sieci w Internecie;

zbyt zawile przedstawione informacje o grupach os@bawnionych do przejazdéw

bezptatnych i ulgowych.

Ocena stopnia realizacji postulatow przewozowyaiaszanych pod adresem publicznego

transportu zbiorowego wskazujge najwaniejsze dziatania podnagz atrakcyjné jego

oferty, powinny koncentrowsasie na:

>

reorganizacji rozkladow jazdy z uwzgdhieniem peinej koordynacji rozktadéw jazdy
w skali catej sieci komunikacyjnej;

zwickszeniu dosfpnasci do zakupu biletow, w tym na instalowaniu autodmat
biletowych;

reorganizacji uktadu linii autobusowych zapewsiaj popraw standardow
czestotliwosci ich  funkcjonowania, przy zachowaniu #havie wysokiej liczby
migdzyosiedlowych palczer bezpdrednich;

realizacji strategii odtwarzania autobusow;

uproszczeniu taryfy;

uruchomieniu systemu pozwajeggo na wyszukiwaniu pgidzen oraz zakupu biletéw za

posrednictwem Internetu;

1 Zrédio: Wasowicz G., System komunikacji miejskiej. otaz Trako Marek WierzbickiBadanie i analiza
rynku miejskiego...”
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» uruchomienie w jak najwkszej ilcéci autobuséw monitoringu mgego na celu

zwic¢kszenie bezpiechstwa paszerow.

6.3. Preferencje dotycgce wyboru rodzaju srodkow transportu wynikaj ace z potrzeb

0s06b niepetnosprawnych.

Uwzgledniajc potrzeby osob niepetnosprawnych, za olai@we minimum naley uzna:

* mozliwie wysoki odsetek autobusow z nispodtog, na catej dtugéci pojazdu;

» elektroniczi informacg pasaersky (wraz z zapowiedziami glosowymi);

e wyrazne oznakowanie miejsc przeznaczonych dla osébanagonej zdolngi
ruchowe.

Temat ten zostat szerzej opisany w punkcie 9 rinégjo opracowania.
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7. Zasady organizacji rynku przewozow.

7.1. Okreslenie organizatora publicznego transportu zbioroweg i jego zada.

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o PTZ, orgatiem publicznego transportu zbiorowego
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnejgminnych przewozach pasaskich jest
gmina. Stan ten dotyczy rownigrzypadku powierzenia zadania organizacji pubkggn
transportu zbiorowego na mocy porozumienigdny gminami. W m§l przepisu art. 7 ust. 4
wskazanej ustawy zadania organizatora publicznegosportu zbiorowego w przypadku

miasta kKdzierzyn-Kale wykonuje Prezydent Miasta.

Jednoczénie, zawarte zostaly porozumieniacgizygminne, pomidzy miastem Kdzierzyn-
Kozle, a gminami Bierawa i Ujazd, w zakresie organizé&@ansportu zbiorowego. Stan
prawny okréla wiec, ze Prezydent Miasta wykonuje zadania organizatorbliganego
transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych rm@bszarze gmin oélych

porozumieniem.

7.2. Kontraktowanie ustug.

Zgodnie z art. 19 ustawy o PTZ, organizator dokenwjyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego. W zyaku z powyszym organizator ni@ tego dokonana kilka
sposobow, nakladg obowpzek kontrolowania realizacji ustug podit&m ilosciowym,
jakosciowym oraz finansowym. Niezaleie od formy zlecenia wykonywania ustug oraz
ilosci wytonionych operatorow, jak réwrnieopracowania systemu kontroli realizowanej
ustugi, podstawowym zadaniem jest chkeaie zakresuswiadczonej ustugi. Bazowym
dokumentem dla wykonywania przewozéw na liniach Woikacyjnych, ktére organizuje
Prezydent Miasta &dzierzyn-Kale, powinien by plan zada przewozowych, opisany w
punkcie 7.2.2.

7.2.1. Tryb wyboru operatora publicznego transportuzbiorowego.

Zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o PTZ, orgatoir publicznego transportu zbiorowego
planuje bezpgednio zawrzé umow; o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego z podmiotem wewtnznym, w rozumieniu rozpogdzenia (WE) nr 1370/2007,
powotanym doswiadczenia ustug w zakresie publicznego transpobiorowego na terenie

gminy Kedzierzyn-Kazle. Podmiotem tym jest Miejski Zakiad Komunikacyjny
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w Kedzierzynie-Kalu spétka z ograniczanodpowiedzialnécig. Dziatapc zgodnie z art. 23
ust. 1 pkt. 1 wskazanej ustawy organizator zaotiew Dzienniku Urzdowym Unii
Europejskiej, Biuletynie Informacji Publicznej, saonach internetowych miastgdkzierzyn-
Kozle oraz na tablicy ogtosadUrzgdu Miasta Kdzierzyn-Kale w dniu 25 maja 2012 roku,
stosowne ogtoszenie o gl zawarcia umowy bezpmedniej, ze wskazaniem terminu
zawarcia umowy na 1 czerwca 2013 roku. Zgodnig.z2arust. 2 ustawy o PTZ planowany

okres zawarcia umowy okileno na 10 lat.

7.2.2. Plan zada przewozowych.

Podstawowym dokumentem okigacym wielkas¢ srodkéw przewidzianych na realizac]
umowy w poszczegolnych latach jest coroczne oprge@mie planu zadaprzewozowych.
Procedura przygotowania planu, zdarazowo wymaga, uwzglnienia nas{pujacych
informaciji:

> wytycznych niniejszego planu transportowego,

> bada popytu rynku komunikacji zbiorowej,

> prognozowania kosztéw i przychodow z tytéwiadczenia ustug przewozowych,

> wielkosci planowanychrodkéw budetowych gmin na doptaty do publicznego

transportu zbiorowego.

Plan zada przewozowych zawiera ngpujace informacje:

> okreslenie sieci komunikacyjnej z okdleniem tras przebiegow linii,

> tabek czgstotliwosci kursowania linii w poszczegodlne dni tygodnia,

> planowan liczb¢ wozokilometrow do wykonania na wszystkich liniach,

> wielkos¢ srodkow na realizagjzatazen.

Wzér planu zada przewozowych przedstawiono w gegniku nr 2 do niniejszego

opracowania.

Uwzgledniajgc konieczné¢ zabezpieczeniasrodkow budetowych w budecie miasta
Kedzierzyn-Kale oraz uzgadniania planu zadarzewozowych z gminami, z ktorymi miasto
Kedzierzyn-Kale zawarto porozumienia w zakresie organizacji [@ziblego transportu
zbiorowego przyjto, ze projekt planu winien liyprzygotowany do 31 sierpniadego roku.
Nastpnie organizator ¢glzie uzgadniat w terminie do 30 wérga, proponowane zatenia
do projektu planu. W przypadku braku akceptacji gmmoczny plan zadaprzewozowych

bedzie zmieniany celem agjniecia rownowagi finansowe;j.
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W przypadku realizacji ustug w zakresiezmgm od zaktadanego, plan przewozowsdhe
aktualizowany na podstawie analiz dokonywanych Wlaoh pétrocznych, na podstawie
uzyskiwanych informacji o stopniu jego realizag&li zmiany przygotowane w rocznym
planie zadaA przewozowych lub w jego aktualizacjieda prowadzity do naruszenia
standardéw zapisanych w planie transportowym mikgtizierzyn-Kale, niezledne ledzie

uaktualnienie niniejszego dokumentu.

7.3. Integracja ustug publicznego transportu zbioravego.

Z uwagi na szacunkowo wysokie koszty, nie przevedsi integracji taryfowo-biletowej
transportu miejskiego z transportem regionalnynrd@ao drogowym jak i kolejowym).
Planowana integracja publicznego transportu zbiegomw Kedzierzynie-Kalu dotyczy:

» pelnej koordynacji rozktadow jazdy autobusow;

* informacji o funkcjonowaniu, zwtaszcza na zintegaowch przystankach eatowych
(zlokalizowanych przy dworcu kolejowym w osiedISrodmigcie oraz dworcu
autobusowym w osiedlu Stare Miasto) z uwmdgieniem informacji o odjazdach
autobuséw i poagoéw regionalnych oraz internetowej wyszukiwarki goakn,

obejmupcej ustugi transportu miejskiego i regionalnego.

Koordynacja  rozktadow  dotyczy zarowno  przewikOw  regionalnych  jak
i ponadregionalnych (drogowych i kolejowych). Poiwm uzysk& komplementarnd
poszczegolnych rodzajow transportu publicznego.
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8. Zasady planowania oferty przewozowej.

8.1. Wytyczne do wyznaczania linii i tras linii konunikacyjnych.

Kazdorazowo, zmiany linii komunikacyjnych powinny dyuzasadnione wzellami
ekonomicznymi lub wanymi wzgkdami spotecznymi. Wzgtly ekonomiczne pozwalgj
precyzyjnie ustald przebiegi linii komunikacyjnych, stosowanie odtomego taboru
autobusowego oraz oktenie wiaciwe] czstotliwosci kursowania w  rejonach
0 najwikszym ruchu pagarskim. Dbajc jednak o integragjfunkcjonalry catlego zespotu
miejskiego, naley w przypadkach braku odpowiedniego napetnieniazjw, rozpatrywa
mozliwo$é utrzymywania kursow ze wzglow spotecznych. Niektore linie stanawedyne
pofaczenie danego obszaru z pozastakscia miasta. W przypadku linii utrzymywanych ze
wzgledéw spotecznych natg, w ramach minimalizacji kosztéw, stosawanizsz

czestotliwos¢ kursowania autobusow oraz stosowaniejszy tabor (mini i midi).

Linie funkcjonupce uzupetniajco lub okresowo, pomimo podstawowej ekonomicznej
przestanki, réwniz powinny by uruchamiane z uwzglnieniem oczekiwa spotecznych.
Organizator publicznego transportu zbiorowego zengpodejmowéa decyzje dotyczce
utworzenia nowych linii lub modernizacji istrdeych, jak rownie zwiekszenia
czestotliwosci kursowania, jako dziata marketingowych, magych na celu pozyskanie
nowych klientow. W przypadku pojawigiego s¢ zwickszonego lub zmniejszonego
zapotrzebowania na ustugi przewozowe, w pierwszégjRosci nalery regulowa poda
zmiarg tabor stosowanego w przewozach, a dopiero wepast kolejndci nalery
dokonywa& korekt sredniej czstotliwosci kursowania. Uzasadnieniem takiego sposobu

postpowania jest zminimalizowanie zmian w rozktadadudja

8.2. Wytyczne do rozktadow jazdy.

W budowie rozktadéw jazdy powinnocgstwraca uwag na:

1) realizagt postulatu tatwego zapagtywania rozkiadu jazdy, czyli odjazdy powinny
nastpowa o ustalonej liczbie minut w kdej godzinie funkcjonowania linii (na przyktad 05
15, 25 itd. po kadej rozpocztej godzinie);

2) stosowanie realistycznych rozktadéw jazdy (plamoe czasy przejazdu powinny ¢by
dostosowane do zmiemdaych s¢ w ciggu doby warunkéw ruchu i wielkoi potoku
wymiany paszerow na przystankach);
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3) synchronizagjrozktaddéw jazdy przy przesiadkach i dlageki linii, w tym takze pojazdéw
roznych przewanikow;
4) spetnienie oczekiwapasaerow w zakresie czasu oczekiwaniasnadek transportu oraz
krotkiego czasu dotarcia do najbardziej oddalonyehktéw z uwzgidnieniem konieczrii
przesiadek;
5) przyicie zgodnie z wynikami badaransportu publicznego wddzierzynie-Kdlu*? oraz
analizy sprzedsy biletbw w latach 2009-2012, koniecZnb uwzgkdnieniem podziatu
rozktadow jazdy na nagiujace dni:
» robocze w okresie nauki szkolnej,
» robocze w okresie wakacyjnym,
» soboty,
» niedziele iswigeta,
6) konieczné¢ synchronizaciji:
> linii komunikacyjnych posiadagych czsciowy wspolny przebieg, wytypowano
nastpujace relacje wspélne dla kilku linii, ktérych dotyckpnieczné¢ rozsungcia od
siebie kurséw poszczegdlnych linii autobusowyclemekzmniejszenia czasu oczekiwania
na autobus w obszarze peuizy gtbwnymi przystankami gztowymi:
- Stare Miasto dworze autobusowy (pl. Raciborsi)yoédmigcie dworzec kolejowy
(Karola Miarki/al. Jana Pawta 1),
- Pogorzelec przystanek Piotra Skargi || — Piagbémystanek Piastow Il
(ul. Bolestawa Krzywoustego),
> linii komunikacyjnych w relacjach wymaggjych skorzystanie z przesiadki w obie
przystankéw wztowych, celem umdiwienia podr@y do obszaru, ktéry nie me by
osiagnicty bez przesiadki,
» z innymi rodzajami publicznego transportu zbiorowezprowno regionalnymi jak
i ponadregionalnymi, naty wi¢c kazdorazowo uwzgidniat rozklady jazdy
poszczegolnych  przevnikow  kolejowych oraz  przewmikdw  drogowych
w komunikacji zbiorowej;
7) zakiladane srednie cestotliwosci  kursowania okrdone w standardach linii

komunikacyjnych (ich uwzgtnienie jest niezfine dla uzyskania postulowanych

2 Trako Marek Wierzbicki, Badanie i analiza rynku miejskiego...”
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synchronizacji oraz wprowadzenia przynajmniej dadgitawowych linii komunikacyjnych
cyklicznasci odjazdow);

8) mazliwos¢ dotarcia do wszystkich osiedli przez okres calelgma, we wszystkie dni
tygodnia;

9) postulowane przez mieszic@w maliwie najp&niejsze godziny dojazdow i odjazdow
z osiedli peryferyjnycf?:

10) obgcie rozktadem jazdy petnego roku kalendarzowego;

11) wprowadzenie przejrzystych i zrozumiatych dé&datych oznacze literowo-cyfrowych

dla poszczegdélnych kursow.

8.3. Wytyczne do ustalania taryf.

Pomimo wiodcego aspektu finansowego, taryfy mashy¢ konstruowane w sposoéb
atrakcyjny dla paseréw. Wprowadzanie zbyt dych obcizen finansowych prowadzi do
zmniejszenia iléci pasaeréw, ktorych ponowne przygniecie jest trudne do
przeprowadzenia. Projektaj, nieuniknione, podwiki cen biletdw komunikacji miejskiej
nalezy uwzgkdniat wspoétczynnik zmiany cen biletéw i popytu wadwj sk w przedziale od
- 0.2 do - 0.4. Wspoéiczynnik ten jest wyemiem trendu wskazagego, ze kadorazowy
wzrost ceny biletéow o 10% prowadzi do spadku pomyR%6 do 4% i odwrotnie spadek cen
generuje wzrost popytli Nie naley zatem spodziewa sic procentowego wzrostu
przychodow z tytulu sprzedgp biletbw zgodnego z zatorng, wyrazong w procentach,

podwyzka cen biletow.

Proponuje si stosowanie stopniowych, cyklicznych, podwelk w cyklach dwu lub
trzyletnich, uwzgidniajgcych srednioroczne wskaniki inflacji w okresach midzy
podwyzkowych. Takie pospowanie powinno umidiwié wczeniejsze zapoznanie ¢Si
pasaerow zaréwno z terminami jak i teoretycznymi wysgakami podwy.ek.

Przy zmianach wysokoi cen biletow naley uwzgkdniat relacg ceny biletu do litra paliwa.
Wspotczynnik ten pozwala wyznaczywartas¢ progows dla optacalnéci korzystania

z transportu publicznego w miejsce transportu indyainego.

W celu uatrakcyjnienia taryfy przewozowej, propa@gg wprowadzenie obok istnigjych
biletéw jednorazowych, biletbw czasowych. Rogzginiem postulowanym jest zastosowanie

* Zrodio: Wasowicz G., System komunikacji miejskiej...”
4 7Zrodto: Grzelec K., Wyszomirski O,Plan zréwnowaonego rozwoju...”
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biletow np. 30 (lub 45) minutowych (uprawrjaeych do nieograniczonej #oi przesiadek
waznych od momentu skasowania przez czas stkmg na bilecie) oraz dziennych
(uprawniajcych do nieograniczonej liczby przejazdow od momeskasowania do godziny
23.59 dnia, w ktorym zostaty skasowane).

Proponuje s rowniez wprowadzenie obok funkcjomygych biletow okresowych
7-dniowych, 14-dniowych i miestznych, take bilety 2-miesiczne, 3-miesiczne oraz
6-miestczne. Dla zwikszenia atrakcyjri@i karnetéw okresowych &o0d pasaeréw istotne
jest przede wszystkim zastosowanie algorytmu, vélrktorego na im dhaszy okres jest
zakupiony bilet, tym jego war§é jednostkowa spada w stosunku do ceny bazowejubilet

jednoprzejazdowego normalnego.

Uwzgledniajgc ukiad drogowo-komunikacyjny miastac#izierzyn-Kale oraz dane ze
sprzeday biletdw okresowych, proponujessirezygnowd z podziatu biletéw okresowych na
trasowane i sieciowe. Wszystkie bilety funkcjoma powinny obejmowa cah sig

komunikacyjm.

Wraz z przygotowywaniem nowych taryf ustug przewsych niezlgdne jest
przeprowadzenie analizy stosowanych uprawmielg w przejazdaclrodkami komunikaciji
zbiorowej. Poza konieczéoia wypetnienia wymogow ustawowych oraz zapewnienia
pomocy osobom niepetnosprawnym czy gsmym statusie materialnym, zmiany w systemie
uprawnié i ulg powinny prowadzi do uatrakcyjnienia oferty publicznego transportu

zbiorowego.

Wprowadzenie nowych ulg i uprawmiekazdorazowo powinno ky poprzedzone analz
ekonomiczyp. Poszerzanie katalogu osob uprzywilejowanych pdaivado zmniejszania &i
wplywow z tytutu sprzedey biletbw autobusowych, przy jednoczesnym ¢kszaniu si

ilosci pasaerow.
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9. Paiadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze wytecznaci publiczne,j.

Chagc oshgmg¢ zakladany poziom popytu na ustugi publicznegodpantu zbiorowego, a co

za tym idzie realizow@ postulowany transport zrownowany, naley dazy¢ do statej

poprawy standardow swiadczonych ustug. Podstawowymi miarami standardia d

potencjalnych gytkownikow s:

e odlegta¢ przystanku odrodia i celu podray;

* czestotliwos¢ pojawiania s srodkow lokomocji na przystankach (lutredni czas
oczekiwania na pojazd);

e czas niezbdny na dotarcie do celu pods)

e warunki swiadczenia ustugi publicznej (cena, komfort, pregsiwanie do potrzeb os6b

niepetnosprawnych, niska emisja spalin).

Tabela 21 przedstawia jmlany, docelowy poziom ustug w odniesieniu do posgoéinych

postulatow przewozowych, planowany doggsiiecia w roku 2022.

Tab. 21. Planowana realizacja postulatow przewozbwy

Postulat AL
Planowany poziom ustug (wskak pomiaru) termin
przewozowy :
uzyskania
» Osiggniecie zaktadanych egtotliwasci (Srednia 2014

czestotliwos¢ kursowania na poszczegélnych liniach
wedtug standardu linii).
» Zapewnienie synchronizacji odjazdow pojazdow 2014
réznych linii na wspolnych odcinkach przebiegéw
(czas odjazdu poszczegdlnych autobuséw w strefie
wspolnych przebiegow).
» Cyklicznas¢ jazdy autobuséw poszczegolnych linii

Czestotliwosé¢

(czas odjazdu autobusow danych linii 2014
z poszczegoblnych przystankéw).
» Udziat kurséw opgnionych powyej 5 minut (do 2014
5%).
> Udziat kursow przgpieszonych powsej 2014
Punktualnée 2 minut (do 1%).
© 1> Udziat kursow opénionych powyej 5 minut (do 2022
3%).
> Udziat kursow przgpieszonych powsej 2022

2 minut (0,5%).
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Dostpnasé

>

>

>

Lokalizowanie nowych przystankow w pahli
generatoréw ruchu.

Wprowadzenie systemu automatéw biletowych
stacjonarnych.

Wprowadzenie automatow biletowych

w autobusackna przednim pomicie dostosowane
do zasady ,wdgia przednimi drzwiami”) (10%
pojazdow).

Wprowadzenie automatow biletowych

w autobusach (na przednim pofoe dostosowane
do zasady ,wdgia przednimi drzwiami”) (80%
pojazdow).

Uruchomienie sprzeds biletéw okresowych przez
Internet.

Uruchomienie informacji dla posiadaczy telefondy
komorkowych.

Wprowadzenie patzer taborem typu mini
(zwiekszenie obstugiwanego obszaru).

<

2013-2022

(10 szt. do
2022)

2018

2022

2015

2015

2014

Niski koszt

Likwidacja biletow trasowanych.

Utrzymanie atrakcyjnej relacji cenowej biletu
okresowego do jednorazowego (czasowego).
Wprowadzenie biletow czasowych.

2014
2013-2022

2015

Bezparedniaé¢

Utrzymanie linii komunikacyjnych pozwalgjych na
podr& bez przesiadek pogdzy gtownymi
generatorami ruchu.

2013-2022

Czas przejazdt

_

Synchronizacja linii komunikacyjnych obstugaych
peryferyjne obszary oéte planem z liniami
gléwnymi (czas podrdy autobusem z dowolnego
obszaru do innego obszaru miasta pep®0 minut).
Wprowadzenie linii pépiesznej obejmugej obszary,
zamieszkate przez wksz czgs¢ populacji miasta
(minimum 1).

Synchronizacja podstawowych linii
komunikacyjnych w olgtbie wspolnie obstugiwanyg
obszarow (rozsurcie poszczegolnych kursow celg
skrécenia czasu oczekiwania na autobus wer
gtdbwnych przystankow).

h
'm

2014

2014

2014

Niezawodné&c¢
dojazdu

llos¢ kurséw zrealizowanych 99%.

2014

Komfort
i wygoda
podr&owania

Budowa intermodalnych terminali przesiadkowych
integrupcych r&ne rodzaje transportu, ktére

umazliwiaja pasaerowi dotarcie w dowolny punkt
sieci komunikacyjnej za geednictwem przesiadki

N,

,pod jednym dachem”.

2013-2022
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Wypetniapc wskazane postulaty przewozowe pasaw planuje si do roku 2022 wdrzenie
zalecé dotyczcych dystrybucji biletdw, spetnienia wymagaochrony srodowiska,
spetnienia wymaga i potrzeb oséb niepetnosprawnych, d@pssci do infrastruktury

przystankowej oraz standaréiwdkoéw transportu.

1) Dystrybucja biletow.

Zaktada s} uruchomienie nowych kanatéw dystrybucji biletow formie sprzeday
internetowe] oraz przez si@utomatéw biletowych. Wprowadzenie agizen stacjonarnych

i mobilnych (usytuowanych na przednim paitie, dostosowanych do systemu ,wsiadania
przednimi drzwiami”) powinno pozwdlina osigniccie zakladanego, 5% poziomu sprzgda
przez kierowcéw. Réwnoczeie wraz z montowaniem kolejnych gdzen w autobusach,
sprzeda dokonywana przez kierowcow powinnacbgkazjonalna (np. w wypadku awarii
urzadzeh do sprzeday biletéw). Podstawow zalety proponowanych kanatéw dystrybucji

biletow jest zwtkszenie dogpnaici | sprzeda w systemie 24/7 (caldoke i kazdego dnia).

2) Bilet elektroniczny.

Proponuje s wprowadzenie biletu elektronicznego jako samodmeistniegcej ustugi ladz
jako elementu skitadowego karty miejskiej (e-Karidalety tego rozwgzania jest prostota
obstugi oraz zwikszenie dospnadsci zakupu biletow. Dodatkowym atutem biletu
elektronicznego (e-Karty) jest movos¢é wprowadzania bonusowych programow
lojalnosciowych oferujcych wytkownikom transportu zbiorowego fisze przejazdy lub
skorzystanie z ustug dodatkowych. W przypadku wp@adeenia produktu
spersonalizowanego (ze zdem wytkownika) umaliwi si¢ przejazdy bez posiadania
dodatkowych dokumentéw, np. legitymacji, dowodu lstego, itp. Wprowadzenie biletu
elektronicznego powinno By zintegrowane z systemem informacji pasakiej. Dla
organizatora publicznego transportu zbiorowego sz zalet biletu elektronicznego jest
pozyskiwanie danych o potokach pamskich (state badanie popytu).

3) Spehienie wymadaochronysrodowiska.

Zgodnie z informacjami publikowanymi przez Gtownyzbd Statystyczny, w skali kraju
transport odpowiada za ponad 26% catkowitej entlisjikbw azotu, niemal 25% catkowitej
emisji tlenku vegla, ponad 12% emisji pytdw i 11% emisji niemetagotwlotnych zwazkow

88



o

Plan zréwnow#aonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoMiasta Kedzierzyn-Keéle

organicznych. Majc na wzgbdzie wytyczne Unii Europejski&] w zakresie ochrony
srodowiska naley dazy¢ do posiadania taboru spetnigggo odpowiednie normy w zakresie
ochrony srodowiska. Obecny stan taboru komunikacji miejskigj odniesieniu do normy
EURO przedstawia porsza tabela 22.

Tab. 22. Normy EURO dla pojazdéw z silnikiem wyspkznym*® w komunikacji
miejskiej Kedzierzyna-Kdla.

.. Emisja w
Emisja w g/km szt /kWh g -
NI CO (tlenek HC NOX. A . | pojazdow| o [BEPAeIa
wegla) | (weglowodory) e - (et
<9 azotu) pytu)

Brak normy - - - - 8 17
EURO-1 4,2 1,1 8,0 612 0 0
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250 6 13
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200 7 15
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20 4 9
EURO-5/
EEV 15 0,46 2,0 20 22 46

Na koniec 2012 roku 46% taboru komunikacji miejgkie Kedzierzynie-K@lu spetniato
obowigzujagce dla nowo rejestrowanych pojazdéw normy Euro-ale@eniem jest, aby
w 2020 roku wskanik ten sukcesywnie podndsiwraz z wymian taboru, do oggnigcia

poziomu zblionego do 80%.

4) Spelnienie wymadiaosob niepetnosprawnych.

Na obszarze objym planem transportowymzyje obecnie okoto 7000 oso6b
niepetnosprawnych, do tej grupy miesé&éw w wielu krajach zaliczagréwniez:
* 0soby w podesztym wieku,

* Kkobiety ckzarne,

%> Komisja Europejska, Bruksela, dnia 28.3.2011, C20A() 144 wersja ostateczna Biata ¢¢si Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru trarisp — dizenie do osigniecia konkurencyjnego
i zasobooszezinego systemu transportu. SEK(2011) 359 wersjdaustaa, SEK(2011) 358 wersja ostateczna,
SEK(2011) 391 wersja ostateczna.

Komisja Wspélnot Europejskich, Bruksela, dnia 4002, COM(2009) 44 wersja ostateczna Zielonagt@i
TEN-T: Przegld polityki w kierunku lepiej zintegrowanej transepejskiej sieci transportowej w shie
wspolnej polityki transportowe;.

Komisja Wspélnot Europejskich, COM (2007) 551 warsptateczna Bruksela, dnia 25.9.2007 Zielongdsési
W kierunku nowej kultury mobilni@i w miescie.

6 Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kydak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CONOXx
pochodacych z silnikbw spalinowych pojazdéw samochodowywhn tle norm EURO, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 ., s. 24.
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» przewodnikow dzieci do lat trzech,
e 0soby prowadiae wozek dzieecy,

e przewodnikéw os6b ugtedzonych umystowo.

Planuje s}, uzyskanie do 2022 roku negtijgcych standardéw ustug, uwzgdhiajgcych

potrzeby 0s6b niepetnosprawnych:

> 80% taboru stanowib¢da pojazdy niskopodtogowe;

> 80% taboru musi posiadakustyczny i wizualny system informacyjny dla piairych
(gtosowa informacja, ktora jest rownoéme wyswietlana na tablicy optyczne));

» 100% pojazdéw musi posiatlayposaenie umdliwiajace podré zwlaszcza osobom na

wozkach.

Réwnoczénie naley prowadzé prace majce na celu popragv jakosci infrastruktury
drogowej przeznaczonej dla ruchu pieszego almw@jacej samodzielne i bezpieczne
poruszanie giosob niepetnosprawnych.

W ramach tych dziatapowinno s¢:

» o0znaczé przegcia dla pieszych, tak alyezpdrednio wzdhi krawedzi kraweznika byty
utozone pola uwagi szeroka 0,80 m, padczone z odpowiednim pasem prowacim;

» oznacza przystanki komunikacji miejskiej, tak aby od krglzi kraweznika znajdowaty
sie powierzchnie — 0,15mota; 0,15m czarna; 0,30m powierzchnia szara asliggowa
oraz 0,40m pola uwagi.

Fot. 1. Oznaczenie prZeja dla pieszych - pola uwagi i pas prowgez
(zrédto: http://www.edroga.pl).
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i oM
a5 JHLHIONA

SE = . - R T =
Fot. 2. Oznaczenia na przystanku komunikacji miejsk
(zrodto: http://lwww.edroga.pl, http://www.ztm.waw.pl)

5) Infrastruktura przystankowa.

Planuje st, ze w okresie do 2022 roku:

e zapewniony zostanie rownomierny dgstdo infrastruktury przystankowej, coazec si¢
bedzie z ewentualn relokacyp i dostosowaniem przystankow autobusowych do
zagospodarowania przestrzennego orasta§ci zaludnienia w  migie (plansza
2,3,4,5,6),

* powstanie przynajmniej jeden intermodalny¢zet przesiadkowy, zintegrowany
z wystpujacymi w miecie srodkami transportu (rower, kolej, inni przemmcy
autobusowi),

e zapocatkowana zostanie wymiana wiat i stupkow przystankohv 0 ulepszonej
funkcjonalngci i nowoczesnym wyghbzie dostosowana do potrzeb i oczekiwa

pasaerow,
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* przystanki o przeptywach pasaskich powyej 1000 os6b dziennie obligatoryjnie
wyposaone zostap w automaty biletowe oraz tablice z informaoglynamiczi
(fakultatywnie),

» wszystkie przystanki zostamznaczone systemem kodéw QR (lub innym) pozweyaj

na pobranie aktualnych rozktadéw jazdy na dowoklzgdzenia mobilne.

Analiza dosgpnaici do infrastruktury przystankowej (plansza 12) way&ta,ze na terenie
miasta Kdzierzyn-Kale wystpuja obszary niebdace w zasjgu oddziatywania
infrastruktury przystankowej. Poza ¢piominutows strefp dojscia do przystanku
autobusowego jest, m.in. centrum handlowe w rejoiie Kozielska— tacznik z al. Armii
Krajowej. Rozwjzaniem tymczasowym jest zlokalizowanie przystankéwezpdgrednim
sasiedztwie Galerii ,Odrzéskie Ogrody”. Docelowym przedsvzieciem jest jednak
reorganizacja infrastruktury przystankowej przy zjkarzebudowy ulicy Kozielskiej. W jej
ramach przewiduje si przesunjcie przystankow w bezgmednie gsiedztwo $cznika
z alep Armii Krajowej. Konsekweng tego [gdzie réwnie relokacja przystankow
w okolicach ulicy Koszykowej oraz ulicy Starej, adpadapca faktycznemu rozmieszczeniu

mieszkacow i generatoréw ruchu w przestrzeni miastaerzyn-Kale (plansze 2,10).

Z punktu widzenia pasgara, najistotniejszymi elementami infrastruktury grzystanki

i wezty przesiadkowe, gdyz nich korzysta sibezpdrednio.

Waznym elementem decydigym o wygodzie korzystania z komunikacji zbiorowegt
odpowiednie ksztattowanie przestrzeni przystankowgjz sposéb jej zagospodarowania.
Na komfort przemieszczania ¢sipasaerow w obebie przystanku wplywa nie tylko
nawierzchnia peronéw, wykonana zzgloh jednolitych ptyt chodnikowych, ewentualnie
wylewki betonowej, ale réwniepoziom stanowisk peronowych dostosowany do wy&tko
podtogi autobusu. Wae jest by zatoki autobusowe byty wykonywane zdswj podbudowy.
Takie rozwjzanie wyeliminuje tworzenie ginierowndgci i kolein, w ktérych gromadzi si

woda opadowa, przez co spowolniony jest ruch paldpgacych autobuséw.

Najistotniejszym jednak elementem infrastrukturgystankowej s wiaty i stupki, ktére
wraz z pozostatymi elementami zabudowy powinny pkalizowane w taki sposéb, aby
mogty wiaciwie spetnigé swoje zadania i utatwéazycie pasaerom. Wiaty powinny b
instalowane tylko na tych przystankach, z ktorydhuzigsta odpowiednia liczba pasadw
(plansza 13). Pozostate stanowiska przystankowanmgwby¢ wyposaone w funkcjonalne

92



o

Plan zréwnow#aonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoMiasta Kedzierzyn-Keéle

stupki (fot. 3), na ktérych znajdowatybyesiw zalenosci od liczby linii komunikacyjnych,

obrotowe (nr 3) lub nieobrotowe (nr 1) rozklady dgzna wysokéci oczu paszeréw.

Nie mniej wanym elementem jest czytelna informacja peasska oraz znak D-15 (nr 2).

Fot. 3. Przyktadowa stylizacja stupkow

przystankowych
Zrédto: na podstawie
http://olsztynskietramwaje.pl/page/5

Konstrukcja wiat z kolei ma zapewftiachrorg
przed niekorzystn aul atmosferyczy,
tj. deszczem, wiatrem i sioem. Miejsca
siedzce nie powinny sta na przeszkodzie
pasaerom chgcym uzyskd informacg
0 przyjedzie autobusu. Oebna przestrae
pod zadaszeniem powinna zdstaydzielona
w szczegllnéci dla os6b korzystagych
z wolzka inwalidzkiego lub rodzica z wozkiem
dzieckcym. Elementami najwaiejszymi dla
kazde] wiaty przystankowej powinna by
przede wszystkim pddietlana informacja
pasaerska (nr 3, fot. 4), na ktérej oprocz

czytelnych rozktadow jazdy pojazdow winny

Fot. 4. Przyktadowa stylizacja wiat przystankowych
Zrédto: na podstawie http://olsztynskietramwaje.pje/5
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znajdow& sie schematy sieci i linii komunikacyjnych, plan olali najblizszej danemu
przystankowi, informacje organizatora i operatorablgznego transportu zbiorowego.
Z punktu widzenia pagara znajdujcego st wewrgtrz pojazdu dge znaczenie ma widoczna
z odlegidgci i czytelna nazwa przystanku (nr 1, fot. 4), ktaratwia orientagj w terenie

i zlokalizowanie sj w przestrzeni miasta. Pozostate powierzchnie nipgby¢ wykorzystane
na potrzeby reklamodawcow (nr 2, fot. 4). Wplyw paczucie osobistego bezpieagava
pasaera ma nie tylko @wietlenie nocne ale réwniamateriat z jakiego jest zbudowana wiata.
Duze panele (fot. 5) przezroczystego, hartowanegoas@dipornego na akty wandalizmu)
zapewniagg wymagag widocznd¢, umaliwiajg takze obserwaej nadjedzajgcych

pojazdow. § ponadto tatwe w utrzymaniu czy$tn

Fot. 5. Przyktadowa stylizacja wiat przystankowych
Zr6dio: Internet

W zaleznosci od przeptywdw pasarskich na danym przystanku wietka konstrukcja wiat
powinna by dostosowana do istniglych ogranicze przestrzennych, nie mniej jednak
w jednakowym stylu i kolorystyce. ,Korzystne jegtly styl wiaty nawjzuje do otoczenia
i charakteru miejscd® jednake ze wzgldu na specyfik miasta Kdzierzyn-Kale
materialem uniwersalnym, nieinwazyjnym w istped zabudow miasta, a zarazem

nowoczesnym jest szkito.

Pod wzgédem komunikacyjnym najwaiejszymi, a zarazem podstawowymi miejscami,

w ktérych spotykaj sie liczne linie komunikacji autobusowej (plansza 15pzne rodzaje

47 7rodto: Molecki B., Wicher M, Ksztattowanie zabudowy przystankéw
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transportu zbiorowego jest zespot przystankow w liokoh dworca kolejowego
(aleja Jana Pawta Il, ulica Karola Miarki, plac ®waldzki) w osiedltSrodmiecie oraz para
przystankdéw znajdggych w bezpérednim gsiedztwie dworca autobusowego o zgsi
ponadlokalnym (plac Raciborski, ulica Antoniego €lr@wa i ulica 24 Kwietnia) w osiedlu
Stare Miasto. Nie tylko dogodna lokalizacja, alevm@z wielkos¢ dobowych przeptywow
pasaerskich (plansza 13) sprzyja utworzeniu w tych sdagh zintegrowanych z miejsk
komunikacy zbiorowy intermodalnych wziéw przesiadkowych (plansza 16). Igtaakich
terminali jest umgliwienie sprawnej i wydajnej interakcji wielu 2z0ym strumieniom
pasaerskim, ktore spotykajsi¢ i przecinag w jednym miejscu. Obecnie jest to utrudnione,
ze wzgtdu na konieczrid przechodzenia ruchliwych skraywar pomiedzy

zlokalizowanymi w rénych miejscach przystankami a dworcami.

Rodzaj terminala autobusowego zgleod funkcji, jakie ma on pelaidla pasaerow. Jego
zaprojektowanie jest skomplikowanym i odpowiedzyain zadaniem — ewentualne
niedopatrzeniagskosztowne i bardzo trudne do usggid. ,Istniep rézne opinie na temat
tego, jak powinien wygha przyjazny dla pasaréow wezet przesiadkowy. Z punktu
widzenia oséb codziennie dae@zajacych do pracy najwaniejsza jest krotka droga i czas
przesiadki. Z kolei dla turystéw najgkisze znaczenie ma deghas¢ informacji (lokalizacja,
aktualng¢), a dla rodzin, dzieci oraz ludzi starszych — bezpsstwo i tatwy dosip. Nie
mozna ponadto zapomitao mobilndgci os6b majcych problemy z poruszaniemge sbraz
o ludziach, ktérzy chgefektywnie wykorzystywa czas oczekiwania przed podgdub po
dojechaniu na miejsce. Te wszystkie grupytkownikow spotykaj sie w intermodalnych
weztach przesiadkowych. Dostosowanie tycteidw do oczekiwa pasaerow ma kluczowe
znaczenie dla dalszego rozwoju transportu publigatié

Wsrdd korzygci, jakie przynosz przyjazne dla pagarow wezly przesiadkowe wymiegi
nalexy*”:

* zmniejsza zattoczenie i zatory;

* utatwiap efektywne wykorzystywanie przestrzeni;

* optymalizuj projekty i lokalizac} kluczowych elementéw infrastruktury;

» zapewniaj krotsze trasy dla pasgerow;

» umazliwiajg lepszy dosip réznym uzytkownikom;

8 Zrodto: Niches Transporflnnowacyjne koncepcje...”

95



o

Plan zréwnow#aonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoMiasta Kedzierzyn-Keéle

* stwarzag warunki dla zintegrowanych systemoéw informacji géadr&nych;

* tworzg korzystne warunki dla wdzania zintegrowanych systemow biletowych;

» umazliwiaja lepsze zaprojektowanie obiektow intermodalnyclpitybike & ride”, gdzie
mozna zostawd rower i dalsz podr& odby¢ srodkami transportu publicznego);

* zapewniaj miejsce dla dodatkowych ustug;

» wptywaja na wzrost zadowolenia pasadw;

* zwigkszap udziat transportu publicznego w podziale zagezewozowych.

|
-

Fot. 6. Przyktad zintegrowanegagxa przesiadkowego
Zrédto: na podstawie http://olsztynskietramwaje.ptje/5

Przy projektowaniu zintegrowanegaezia przesiadkowego w osiedfuédmigcie niezwykle
istotne wydaje si przede wszystkim stworzenie odpowiednich warunkaszekiwania na
autobus (zwtaszcza dla tych pas@dw, ktorzy by dotrzew okreslony punkt miasta zmuszeni
sa zmient lini¢ komunikacyja - swoista rekompensata za niedogagnozwigzane
z przesiadk), tzn.:
» ochrona przed kaprysami aury atmosferycznej (nchtéd, wiatr, deszcz, upat),
z jakimi mamy do czynienia z reguly przezsz czesé roku;
» zapewnienie komfortu oczekiwania w kwestii miejseedgcych i stojcych
(przestronne wgtrze);
» punkt obstugi pasara.
Biorgc pod uwag system wsiadania przednimi drzwiami orazzelypotoki paszerskie
w $rodmiesciu, rozwigzanie polegajce na wybudowaniu w petni zadaszonego i zagikgd
dworca autobusowego (do ktérego $eeg odbywatoby i, np. w okrélonych miejscach po

uiszczeniu stosownej opfaty/skasowaniu biletu),czp@ przyspieszytoby czas przejazdu
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(w przypadku komunikacji miejskiej jest to jedno majwazniejszych Kkryteriow
determinugcych atrakcyjné¢ tego rodzajusrodka transportu) i ograniczytoby liczb
przejazdow nieoptaconych. Realizacja gtdwnegaztav przesiadkowego w nfieie miataby
tez niebagatelny wpltyw na wizerunek miastadKierzyn-Kale, podniostoby znagezo
estetyk srodmiescia oraz komfort i bezpiecastwo podrégowania. W miejscu
zlikwidowanych parkingbw mogtaby powstanie tylko nowoczesna i funkcjonalna
konstrukcja stalowo-szklana (jasiép dobra widoczng, unikanie ciemnych zautkéw), ale
W jej otoczeniu take zieléice, skwery i wiaty dla roweréw. Rownie wee jest, by
zintegrowany dworzec autobusowy pozbawiony byt \sze barier utrudniajcych
niepetnosprawnym korzystanie z transportu publigpneChodzi o to, by petzony byt
funkcjonalnie z dworcem kolejowym wsp@lprzestrzeni otwart,, przeznaczanwytacznie
dla ruchu pieszo-rowerowego (tatwy dgsttatwe utytkowanie) oraz zadaszonym prieem

(perspektywiczne rozwzanie dodatkowe, chragte przed auratmosferyczsy).

Funkcjonowanie terminala pasaskiego w osiedlu Stare Miasto polegatoby natomies
integracji przede wszystkim publicznej komunikarjiejskiej z autobusogv komunikacy
ponadlokalyg. Wspéipraca miasta ddzierzyn-Kale w tym zakresie z prywatnym
przewanikiem, polegajca na wspolnym przedsvzigciu modernizacji i dostosowania
istniegcego dworca autobusowego do obstugi dwédch operataapewnitaby korzici obu

stronom, przede wszystkimgaieszkacom miasta i powiatu.

Estetyczne wzty przesiadkowe (terminale pasaskie) samoczynnie pobudzapkolice do
rozwoju zycia spoteczno-gospodarczego, ponigwageneruy wielotyseczne potoki
pasaerskie, czego nie nioa powiedzié o parkingach i miejscach postojowych. Tworzenie
zintegrowanych systemow komunikacyjnych w rozwojuownczesnych  struktur
zurbanizowanych jest jednym z podstawowych kanoméwnowaenia rozwoju, dlatego

0 nowoczesngi miastaswiadczy sprawna i innowacyjna komunikacja publiczna

Nowy system identyfikacji wizualnej wptynie korzpgt na wizerunek miastaciizierzyn-
Kozle. Zaprojektowanie i wdtenie nowoczesnych, estetycznych i funkcjonalnycimfo
infrastruktury przystankowej przyczyniest jednej strony do tegae komfort oczekiwania
wsrod pasaerOw wzrénie, a bezpiecZstwo poprawi . Z drugiej strony, raz
zaprojektowane i wdimne elementy infrastruktury przystankowej gtasic unikalnym

i charakterystycznym tylko dla miasteedzierzyn-Kale elementem miejskiego krajobrazu
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(na wiele dzieskcioleci), przyczyniagjc sk przy tej okazji do polepszenia jakb
zamieszkania i estetyzacji przestrzeni publicznepisscie, na co bdzie miata wptyw take

ujednolicona kolorystyka, zgodna z prayjkolorystyls systemu informacji miejski&}

6) Standardrodkdéw transportu.

Niezaleznie od typu stosowanego taboru zaktade, se wieksza¢ autobuséw &dzie
wyposaona w automaty biletowe (wielkoiag i montaem umadaliwiajace utrzymanie
dotychczas stosowanego systemu wsiadania przedmmziviami) oraz tradycyjny

i elektroniczny system informacji pasaskiej. W celu poprawy bezpiedmtwa paszerow,
kazdy autobus powinien lgywyposaony w system monitoringu. Wszystkie pojazdy powinny
umazliwia¢ przewdz osOb niepetnosprawnych i 0s6b o ograngzadolndci ruchowe;.
Wielkos¢ stosowanego taboru powinnatldgisle uzaleniona od nagpujacych czynnikow:

e dniatygodnia,

* linii komunikacyjnej,

* pory dnia (w miag mazliwosci z uwzgbdnieniem posiadanego taboru).

Nalezy wskazg& na konieczn& zwigckszeniaswiadczenia ustugi publicznego transportu
publicznego transportem klasy midi oraz mini. Spdheie uwidacznia si taka potrzeba
w kursach pozaszczytowych do osiedli peryferyjngcdz w dni wolne od pracy. Przyjmugj

ze wymiana taboru jest przewidziana na okres 10nkdezy przewidzié w umowie

z operatorem midiwos¢ podzlecania obstugi niektorych relacji w ollomych godzinach
podwykonawcom, posiadgjym odpowiedni tabor. Realizacja postulatu powinan&rotkiej
perspektywie czasu przyste wymierne oszcxnacsci bez ponoszenia naktadow

inwestycyjnych.

Opierapc sk na wynikach bada komunikacji miejskiej Kdzierzyna-Kdala,
z uwzgkdnieniem uktadu drogowego miasta, proponuje gstalenie standardow linii
funkcjonupcych w ramach sieci komunikacyjnej. Parametrami emhatnhupcymi
poszczegolne standardy powinny¢bgzestotliwosé¢ kursowania oraz wielkdé stosowanego
taboru (w miag mazliwosci), z uwzgédnieniem ré@nego popytu w zakmosci od dnia
tygodnia i pory dnia, w ktérej wykonywane rzewozy. Proponowane standardy linii

komunikacyjnych w tabeli 23.

9 tablice z nazwami placéw i ulic, numeracja poséafilice mapowe, informacje o zabytkach itp.
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iy

Tab. 23. Standardy linii komunikacyjnych w planowpsieci komunikacyjnej.

. : L, , . Stosowan
Standard Srednia czestotliwosé w okreslonych porach dnia tabor y
Linie gtéwne’ Maksymalny czas oczekiwania
dnl 45 min. 15 min. 30 min. 15 min.] 45 min. 60 min. mldll maXII
robocze mega
06:30 08:30 13:30 16:30 19:00
SObOty 45 min. 20 min. 30 min. 45 min.
os:30 13:30 19:00 mldl, maxi
nledZIeIe 60 Mmin. 45 min. 60 Mmin.
i éW|¢ta 08:30 19:00 mldl' maxi
Linie Maksymalny czas oczekiwania
pOdStaWOW@ dni 60 Mmin. 15 min. 30 min. 15 min.] 30 min. 60 Mmin. mini, midi1
(W tym Ilnle rObocze 06:30 08:30 13:30 16:30 19:00 maXI’
ospieszne
p p ) SObOty 60min. 30 min. 45 min. 60min.
: : 08:30 13:30 19:00 mldl, maXl
nledZIeIe 60mMmin. 45 min. 60 Mmin.
I SWI@ta 08:30 19:00 midi, maxi
Linie Maksymalny czas oczekiwania
UZUplenIaQCGB dnl 90min. 45 min. 60min. 45min. | 60min. 90min. mlnl’ mldl’
robocze maxi
06:30 08:30 13:30 16:30 19:00
SObOty 90mMin. 60 Mmin. 90Min.
08:30 16:30 mini, midi
niedziele 00 min. -
i $wicta mini, midi
00:00 23:59
Linie Maksymalny czas oczekiwania
pomocnICZ@ dnl Nie kursuje| 60min. Nie kursuje 60min. Nie kursuje mldl’ maXI
robocze
06:30 08:30 13:30 16:30
soboty Nie kursuje
niedziele| Nie kursuje
I Swigta
Linie Uruchamiane okresowo, bez ustalonej statepimliwosci kursowania (oznaczan
okresow® literowo).

1) Linie gtéwne - to linie o najwiszej cestotliwosci kursowania obstugage gtowne korytarze transportowe.
2) Linie podstawowe - 0 bazowejgstotliwosci kursowania obstugage gtéwne korytarze transportowe.

3) Linie papieszne - o bazowej eztotliwosci kursowania obstugage gtéwne korytarze transportowe

i zatrzymujce sé tylko na wybranych, najwaiejszych przystankach.
4) Linie uzupetniajce - obntona czstotliwos¢ kursowania w stosunku do bazowe;.
5) Linie pomocnicze - zindywidualizowanagstotliwos¢ kursowania, uruchamiane w godzinach szczytowych.
6) Linie okresowe - jak opisano w tabeli (obecméliA, B, C, D, E, K, N i W).
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10. Organizacja systemu informacji dla paszerow.

W okresie objtym ramami czasowymi niniejszego planu transporgmyeystem informacji
dla pasaeréw powinien zosta zmodernizowany celem a@ghniccia petnej integraciji
informacji znajducych s¢ na przystankach, w pojazdach oraz w mediach eleikiznych
(Internet, telefony komérkowe). Jednogaie, system powinien zostgrzystosowany do
potrzeb o0s6b niepetnosprawnych. Planowane jestgiotvanie informacji dotygzych
transportu zbiorowego o zagu ponadlokalnym, celem ich udgghiania w elektronicznej

czesci systemu informaciji pagarskiej.

Organizator publicznego transportu zbiorowego p@wiruruchomi platforne internetovy

integrupca system informacji pagarskiej. W ramach systemu naje uwzgkdnic

nastpujace elementy:

1) interaktywny schemat sieci komunikacyjnej z posgéseymi liniami i przystankami,

2) wyszukiwarka pajczen komunikacji miejskiej,

3) interaktywne rozklady jazdy autobusow komunikacjiepskiej oraz innychsrodkow
transportu dogpnych w midcie (kolej, prywatni przewanicy),

4) informacje taryfowe,

5) informacje o utrudnieniach oraz planowanych zmianacprzebiegach linii (vaczapc
zawieszenia kurséw),

6) modut przyjmowania zgtosaeo uszkodzonej infrastrukturze,

7) modut przyjmowania zgtosaeo nieprawidtowéciach w funkcjonowaniu publicznego
transportu zbiorowego (prgpieszenia, opmienia brak odjazdu),

8) modut sprzeday biletéw,

9) modut udostpniania zamieszczonych informacji w formacie tekgtm (drukowanie)

oraz elektronicznym na wdzenia przenme i stacjonarne,

W tabeli 24 przedstawiono istriey i planowany do uzyskania poziom ustug oferovedny

w ramach systemu informacji dla pasedw.
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Tab. 24 Elementy systemu informacji pesakiej zaplanowane do wprowadzenia w okresie 22032

Elementy systemu Istniejgcy system informacji pagarskiej Planowany do agjnigcia system informacji Planowany
informacji pasaerskiej pasaerskiej. termin
(SIP) wprowadzenia
Informacja na v" Wydruki rozktadoéw jazdy na v" Informacja o optatach, ulgach i regulaminie Jest
przystankach, peronach, przystankach przewozow.
dworcach v" Informacja o optatach, ulgach v' Czytelne wydruki rozkladéw jazdy na 2014
i regulaminie przewozow przystankach (tr6jpodziat, nazwy przystankow
odpowiadajce topografii miasta, tras czas
przejazdu pomidzy przystankami).
v" Mapy, schematy linii i sieci na przystankach 2014
wyposaonych w wiaty, terminalach.
v' Czytelne oznakowanie przystankow. 2014
Informacja w autobusach|v" Tablice kierunkowe v’ Tablice kierunkowe. Jest
v" Informacje o optatach, ulgach v" Informacje o optatach, ulgach i regulaminie Jest
i regulaminie przewozow przewozow.
v" Informacja gtosowa v" Informacja gtosowa (wewttrzna dotyczy 70% Jest
v Informacje na wiwietlaczach taboru).
v" Informacje na w§wietlaczach. Jest
v Informacje na w§wietlaczach (90% taboru). 2022
v" Informacja gtosowa (90% taboru wegtrzna 2022
| zewretrzna).
v/ Schemat tras (linii). 2014
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Informacja w biurach v" Informacja o rozktadach v" Informacja o rozktadach. Jest
obstugi klienta v Informacje o optatach, ulgach v Informacje o optatach, ulgach i regulaminie Jest
I regulaminie przewozow przewozow.
v Informacja udzielana przez pracownikdw Informacja udzielana przez pracownikow. Jest
v' Terminale informacyjne. 2022
v"Ulotki, broszury, rozktady, mapy. 2014
Informacja w Internecie |v" Informacja o rozktadach v Informacja o rozktadach. Jest
v Informacje o optatach, ulgach v Informacje o optatach, ulgach i regulaminie Jest
I regulaminie przewozow przewozow.
v’ Strona internetowa organizatora publicznego 2014

transportu zbiorowego wraz z funkcjami
wymienionymi wczeéniej (str. 95).
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11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Kreowanie odpowiedniej polityki zréwnowanego rozwoju publicznego transportu
publicznego zaley od dziat& wtadz samorzdowych, tote ich celem powinno kiydazenie

do stanu, gdy wksza¢ przemieszcze odbywa sie bedzie komunikag miejskg. Gmina,
jako organizator publicznego transportu zbiorowesjoy zrealizowa zatazenia niniejszego
planu transportowego powinna wptyévaa uzyskanie takiego poziordwiadczonych ustug,
ktory pozwoli jak najwgkszej grupie mieszkadw podaé decyzg o czstszym korzystaniu

z komunikacji zbiorowej. Ley to nie tylko w interesie wtadz miasta, dla ktdrywicksza
liczba paszeréw oznacza mniejsze wydatki ponoszone na finaas@w publicznego
transportu zbiorowego w gminie. Kokxy odnosz przede wszystkim zainteresowani
wysokim komfortemzycia w migcie mieszkacy, bowiem mniejsza liczba samochodéw na
drogach réwnoznaczna jest z fagjszym powietrzem i mniejszym hatlasem generowanym

przez pojazdy silnikowe.

Wszystkie podejmowane dziatania powinny prowédtn realizacji nagpujacych zataen:

» zapewnienia powszechnej dgstasci do ustug publicznego transportu zbiorowego
mieszkacom miasta oraz nibiwosci dojazdu w powgzaniach wewetrznych
i zewretrznych;

» poprawy standardow podid w tym zwikszenie dogpnasci wsrod oséb
niepetnosprawnych do infrastruktury transportu pazinlego;

» stymulowania rozwoju spoteczno-gospodarczego i fadastrzennego;

* poprawy bezpieczstwa ruchu na drogach publicznych i bezpiéshga osobistego
pasaerow komunikacji zbiorowej;

* poprawy stangrodowiska naturalnego;

* podnoszeniu prestil | wizerunku miasta, jako miasta przyjaznego zigia srodkom

transportu, dbarego o komfort zamieszkania i wysglkos¢ przestrzeni publicznych.

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowegedstawiono w tabeli 25 oraz na
planszy 16. Wskazany zostat rowhnieptyw poszczegoélnych zaflana popyt oraz koszty
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowegowilu przypadkach wzrost kosztow,
zwigzany przede wszystkim z inwestycjami w infrastruktyprzystankow oraz tabor
autobusowy jest pozorny, gidyw okresie diugoterminowym oznacza nie tylko wzrost

103



Plan zréwnow#aonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoMiasta Kedzierzyn-Keéle '

przychodow ze sprzedn biletdw (wysoki poziomswiadczonych ustug przewozowych
zackeca potencjalnych pasarow do rezygnacji z samochodow), ale réwni@oprave
warunkéw zamieszkania w ndme, co przektada sibezpdrednio na rozwoj spoteczno-
gospodarczy miasta.

Tab. 25. Kierunki rozwoju publicznego transportiozbwego.

Oczekiwany wptyw
Oczekiwany| na finansowanie
Zadanie Realizacja | wplyw na publicznego
popyt transportu
zbiorowego
Zwigkszenie obstugi sieci taborem
typu midi i mini (w okrélonych Biezaca Brak Redukcja kosztow,

godzinach dni roboczych oraz
w soboty i niedziele).
Wprowadzenie prostego uktadu linii

autobusowych o czytelnych Biezaca Wzrost Maty lub brak
: popytu
przebiegach.
Ut(zyr'na_m.le bezpqecjmch pqdqzal Biezaca Wazrost Maty lub brak
najwaniejszych miejsc w migie. popytu
Zwigkszenie osigalnaci rejonéw Wazrost
miasta poprzez redukcgzasu Biezaca Wzrost przychodow,
. popytu
przejazdu autobusem.
Utozenie rozktaddw jazdy o prostym Wazrost
do zapamjtania takcie zatenym od Biezaca Redukcja kosztéw
IR . popytu
rodzaju linii i pory dnia.
Synchronizacja linii
koml,Jnllkacyjny'c h, kursqpyph Biezaca Wazrost Redukcja kosztow
wspolnie na giéwnych odcinkach popytu
komunikacyjnych.
Dostosowanie/relokacja przystankow
autobusowych z uwzgtinieniem W
: - zrost
zagospodarowania przestrzennego Biezaca popytu Maty lub brak

I gestasci zaludnienia (jak najbie]
celow izrodet podray).
Budowa/przebudowa infrastruktury
przystankowej poprawiggej komfort
oczekiwania na przyjazd autobusu
oraz poruszama'\@n_/v Obr?b'? . Biezaca Wazrost Wzrost kosztow
przystanku, np.: wiaty zswietleniem, popytu

podwyzszone perony do poziomu

podtogi w autobusach, posadzka
o jednolitej strukturze.
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Budowa intermodalnych,

zintegrowanych terminali Inwestvevina Wzrost Wzrost kosztow
autobusowych (eztéw yeyl popytu Wzrost przychodow,
przesiadkowych).
Sukcesywna wymiana wiat i stupkow
przys.tankowy.ch 0 lepszej Blezqca{ Wzrost Wzrost kosztow
funkcjonalndci i nowoczesnym Inwestycyjngd  popytu
wygladzie, o ujednoliconym kolorze.
Wprowadzenie petnej informacji
pasaerskiej o sieci komunikacji
zbiorowej, przebiegach tras, Wazrost
rozktadach jazdy, czy nibwosciach Biezaca opytu Wzrost kosztow
przesiadkowych na wszystkich bop
przystankach wypoganych w wiaty
oraz w Internecie.
Zwigkszenie dp ghu dp biletow , Wzrost Wzrost przychodow,
punkty sprzeday biletow, automaty | Inwestycyjna .
: 4 popytu Wzrost kosztow
biletowe oraz sprzedanternetowa.
Zakup nowoczesnego taboru z nisk
poditog, nisky emisp spalin,
wyposaonego w automaty biletowe
) . , Wzrost .
oraz w informagj wizualno- Inwestycyjng opytu Wzrost kosztow
dzwickows. Budowa infrastruktury bop
Zwigzanej z nowoczesnymi
technologiami zasilania pojazdow.
Zwigkszenie wykonywania
przewozow poza obszar
administracyjny Kdzierzyna-Kala,
wiaczapc w to maliwosé¢ obstugi
gmin Bierawa (m. Bierawa, Korzonek, Biesaca Wzrost Wzrost kosztow
Stare Kdle), Reiska Wig (m. Reiska 2 popytu Wzrost przychoddéw
Wies, Wiekszyce, akwen wodny
.De¢bowa”), Cisek (m. Kobylice),
czy Lesnica (m. Raszowa, m.aKi
Kozielskie, m. Zalesi8laskie).
Budowa drogi 1KZ. Inwestycyjna M%*éLUb Redukcja kosztow
Budowa drogi 3KZ. Inwestycyjna M%*éLUb Redukcja kosztow
Przebudowa ul. Kozielskiej. . Wzrost
Inwestycyjng Brak
popytu
Przebudowa al. Jana Pawia IlI. , Wzrost . .
Inwestycyjng popytu Redukcja kosztow
Remont ul. Zofii Natkowskiej. , Wzrost . .
Inwestycyjng popytu Redukcja kosztow
Remont ul. Majora Henryka , Wzrost .
. Inwestycyjng Wzrost kosztow
Sucharskiego. popytu
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Utworzenie wspolnie z zagdcami
terenéw w obgbie ZAK S.A. oraz
JPM Holding S.A. systemu
Jfde&bike” - budowa wewgtrznych
parkingdw rowerowych (zadaszonyc
i powigzanie biletbw okresowych
komunikacji miejskiej z madiwoscig
nieodptatnego korzystania z rowerow
w celu poruszaniasw obrbie
wskazanych obszaréw.

Wzrost

r]}1westycyjna popytu

Wzrost przychoddéw

Zadania ze wskazaniem realizacji jako eej” odnosz sie do prac, ktdre mag by
podjte w dowolnym momencie realizacji ustugi publiczngfskazane jako ,inwestycyjne”
dotycz natomiast dziata wymagagcych wczéniejszego przeprowadzenia przesisicc
0 nas¢pujacym charakterze:

a) remontowym (ul. Zofii Natkowskiej, ul. Majora Heyka Sucharskiego),

b) modernizacyjnym(ul. Kozielska, al. Jana Pawj}a Il

¢) budowlanym (drogi 1KZ, 3KZ),

d) infrastrukturalnym (tabor, systemy informatyczpezystanki komunikacyjne).

W celach planistycznych i organizacyjnych, przyalestiu kierunkdw rozwoju publicznego
transportu zbiorowego wykorzystane zostaty w szélregci plansze 2, 4, 5, 6 prezenjcg
rozmieszczenie w przestrzeni mieszé@wv miasta Kdzierzyn-Kale. Niektore
z proponowanych rozwzan wykraczagce poza granice administracyjne miastg#erzyn-
Kozle map na celu powjzanie funkcjonalne okolicznych miejsco$eo i wsi z miastem
subregionalnym w ramach regionu miejskiego i miegé& obszaru funkcjonalnego

Kedzierzyna-Kdla.
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12. Monitorowanie realizacji

planu.

Tabela 26 zawiera mierniki pozwajeg okréli¢ stopieé realizacji poszczegolnych zatm

niniejszego planu transportowego. Pomiary realizagnu powinny by wykonywane

w kazdym roku okresu objego niniejszym planem transportowym.

Tab. 26. Podstawowe mierniki realizacji planu tgortowego.

Zadanie

Wskaznik

Udziat kursow opénionych powyej 5 minut.

Udziat kursow przgpieszonych powsej 2 minut.

lloé¢ automatow biletowych stacjonarnych.

lloé¢ automatow biletowych w autobusach.

Uruchomienie informacji dla posiadaczy telefonéw
komorkowych.

Wprowadzenie sprzedabiletow przez Internet.

Zapewnienie dogpnaici do transportu,

lloé¢ kursow zrealizowanych.

w tym osobom niepetnosprawnym

llos¢ autobusow niskopodiogowych.

llos¢ autobusow wyposanych w akustyczny
I wizualny system informacyjny dla pasaow.

llos¢ przystankow autobusowych dostosowanych pad
zagospodarowanie przestrzennestgi¢ zaludnienia
(relokacja)

llo$¢ zmodernizowanych przystankéw autobusowych.

llo$¢ wymienionych wiat i stupkéw przystankowych.

llos¢ przystankdéw wztowych (przesiadkowych).

llos¢ przystankéw wypos@nych w mapy, schematy
linii i sieci miejskiej komunikacji autobusowe;j.

Integracja transportu

llos¢ autobuséw wypoganych w tablice kierunkowe,
schematy linii i sieci miejskiej komunikacji
autobusowej.

Udostpnienie broszur, rozktadow i schematow linii.

Uruchomienie wyszukiwarki petzer komunikaciji
miejskiej.

Dostosowanie oferty przewozowej do

Struktura stosowanego taboru (padekn pojemnéci
pojazdow).

potrzeb przewozowych

Realizowanie badepopytu i preferencji.

Wskaznik odptatndci ustug z podzialem na linie.

Napetnienie autobusow w trakcie pracy przewozowej.

—_—

Efektywna¢ ekonomiczna

Koszty funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego.

Wielkos¢ popytu.

Struktura popytu.

System taryfowy

Koszty funkcjonowania poszczegdlnych linii
komunikacyjnych.

Redukcja negatywnego wptywu transpor

i

Struktura stosowanego taboru (padekn spetniania
orm czystéci spalin).

na zdrowie i bezpiecastwo mieszkacow

llo$¢ pojazddw wypossonych w monitoring.
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Spis tabel
Tabela Tytut Strona
1 Struktura mieszkecéw miasta wg grup wiekowych. 35
2 Przecétne miesiczne wynagrodzenie brutto. 37
3 Liczba rodzin ohljtych pomog spoteczn, w tym wielodzietnych. 37
4 Wybrane wskaniki spoteczno-gospodarcze. 38
5 Podmioty gospodarki narodowej wg wieskbzatrudnienia. 39
6 llos¢ pasaerow przewaonych w latach 2009-2012. 49
7 Siet komunikacyjna Kdzierzyna-Kdla wedtug ulic. 54
8 Wiasciciele przystankdéw komunikacyjnych na terenie gnifgdzierzyn-Kale. 57
9 Struktura ilgciowa przystankoéw komunikacyjnych wedtug ich wypesaa. 57
10 Struktura ildciowa wykorzystania przystankow 58
11 Linie komunikacyjne funkcjongge na terenie miastagzierzyn-Kale 59
12 Autobusy obstuguice linie komunikacji miejskiej Kdzierzyna-Kdla. 62
13 Warianty rozwoju sieci komunikacyjnejedzierzyna-Kdala. 62
14 Planowany harmonogram wydatkéw na publiczny trarisgmorowy. 66
15 Harmonogram wymiany taboru autobusowego w latadi322022. 67
16 Zalety i wady poszczegdlnych wariantow inwestyafidrowych. 68
17 Woykaz najwaniejszych inwestycji w obszarze komunikacji zbiospw 69
18 Zmiana wspoétczynnika pokrycia kosztow sprzedailetow. 71
19 Natezenie ruchu w 20 punktach pomiarowych na tereniestaiedzierzyn-Kale 74
20 Waznoi¢ postulatow przewozowych wedtug miesgz&éw Kedzierzyna-Kdla. 76
21 Planowana realizacja postulatow przewozowych. 86
22 Normy EURO dla pojazdéw z silnikiem wysokepnym w komunikaciji
miejskiej Kedzierzyna-Kdala. 89
23 Standardy linii komunikacyjnych w planowanej sikemunikacyjne;j. 99
24 Elementy systemu informacji pasaiskiej zaplanowane do wprowadzenia
w okresie 2013-2022. 101
25 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego. 104
26 Podstawowe mierniki realizacji planu transportowego 107

Spis wykresow

Wykres Tytut Strona
1 Rozkiad procentowy ruchu pasaskiego linii komunikacyjnych
w poszczegodlnych porach dnia. 50
2 Srednie ilgci pasaeréw przewaonych w poszczegolnych dniach tygodnia
w obrebie sieci komunikacyjnej Kdzierzyna-Kdala. 50
3 Prognoza popytu na przewozy publicznego transgitorowego na terenie 52
miasta Kdzierzyn-Kale do 2022 roku (w osobach).
4  Struktura wydatkow na publiczny transport zbiorc®909—-2012). 65
5 Sprzeda biletéw komunikacji miejskiej w latach 2009-2012. 70
6 Woydatki z budetu gminy na zakup ustugi przewozowej w ramachipaibkgo 73
transportu zbiorowego na terenie miastalKerzyn-Kale.
7 Liczba samochod6w osobowych zarejestrowanych eaitemiasta 76
Kedzierzyn-Kale
Spis rycin
Rycina Tytut Strona
1 Potazenie miasta na tle Polski i wojewodztwa opolskiego. 24
2 Zrédta finansowania publicznego transportu zbioraweg 70
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Spis fotografii

Fotografia Tytut Strona
1 Oznaczenie prz&} dla pieszych - pola uwagi i pas prowachz 90
2 Oznaczenia na przystanku komunikacji miejskiej. 91
3 Przyktadowa stylizacja stupkéw przystankowych. 93
4 Przyktadowy stylizacja wiat przystankowych. 93
5 Przykladowa stylizacja wiat przystankowych. 94
6 Przykiad zintegrowanegoegata przesiadkowego. 96

Wykaz plansz.
Plansza Tytut Strona

1

2

3

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Gestas¢ zaludnienia poszczegélnych osiedli miastedierzyn-Kale w 2011 32

roku.

Rozmieszczenie w przestrzeni miesa@v miasta Kdzierzyn-Kale w roku 32,34,91,
2011. 92,106
Charakterystyka demograficzna miesa@wv miasta Kdzierzyn-Kale w roku 35,91
2011.

Rozmieszczenie w przestrzeni miastgdKierzyn-Kale ludnagci w wieku 0-17 91,106
lat w 2011 roku.

Rozmieszczenie w przestrzeni miastgdKierzyn-Kale ludnagci w wieku 18- 91,106
65 lat w 2011 roku.

Rozmieszczenie w przestrzeni miastgdKerzyn-Kale ludnagci w wieku 91,106
powyzej 65 lat w 2011 roku.

Dynamika zmian w liczbie mieszkedw miasta Kdzierzyn-Ka@le w latach 32,33
2006-2011.

Sposbb aytkowania przestrzeni miastac#zierzyn-Kale w roku 2011. 27,43-44
Kierunki zagospodarowania przestrzennego miastzi€rzyn-Kale. 44,45,63
Obszarowe i punktowerrédta ruchu na terenie miastacdierzyn-Kale 41,92

w 2012 roku.

Generatory ruchu pracowniczego na terenie miastedzikrzyn-Kale 39,42

w 2011 roku.

Dostpnas¢ i osiggalnaé¢ infrastruktury przystankowej na terenie miasti,34,56,

Kedzierzyn-Kale w 2012 roku. 92
Wykorzystanie infrastruktury  przystankowej  miejgkie komunikacji 40,51,57,
autobusowej na terenie miastadgierzyn-Kale w 2011 roku. 92,95
Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego teenie miasta 31,40,42,
Kedzierzyn-Kdle w latach 2011-2012. 51,53

Schemat sieci komunikacyjne] publicznego transpozhiorowego miasta 37,94
Kedzierzyn-Kale w 2012 roku.

Proponowany ksztalt sieci komunikacyjnej publicamégnsportu zbiorowego40,45,64,
na terenie miastadtizierzyn-Kale 95,103
Preferencje wybordrodka transportu w przemieszczeniach wgwamiejskich 43,48,75
na terenie miastag€zierzyn-Kale w 2012 roku

Wiezba ruchu pracownikéw w przemieszczeniach wgwmiejskich na terenie 27,40,42,
miasta Kdzierzyn-Kale w 2012 roku 51
Miejsce zamieszkania w przestrzeni miastedXerzyn-Kale w 2012 roku 42
pracownikéw ZAK S.A.
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Zalacznik nr 1

do Planu zréwnowanego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Kdzierzyn-Kale

na lata 2013-2022.

Sposob obliczania rekompensaty z tytutdwiadczenia ustug
przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym.

Obliczenie wartéci rekompensaty, nie stanaeej pomocy publicznd], ustalane jest
zgodnie z zajcznikiem do Rozpordzenia (WE) NR 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 palziernika 2007 r. dotygzego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasaskiego oraz uchylge rozporzdzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) nr 1107/702. Wysa¥o rekompensaty nie me przekroczy kwoty
odpowiadajcej wynikowi finansowemu netto, ktory rownoive jest sumie wplywow,
pozytywnych czy negatywnych, jakie wypetnianie z2ebzania z tytutuswiadczenia ustug
publicznych wywiera na koszty i przychody podmiaiwiadczcego ustugi publiczne.
Wplyw ten oceniany jest przez poréwnanie stanu, torykn zobowjzanie z tytutu
swiadczenia ustug publicznych jest wypetniane, zanain, jaki istniatby w przypadku
niewypetniania zobowgrania z tytutuswiadczenia ustug publicznych. Aby obliézyynik
finansowy netto, organizator kieruje siastpujacym systemem obliczania:

1) koszty poniesione w zwzku ze zobowgzaniem z tytutswiadczenia ustug
publicznych lub pakietem takich zoba&a natazonym przez wiéciwy organ/widciwe
organy i zawartym w umowie @iadczenie ustug publicznych lub w zasadzie ogélnej
minus

2) wszystkie dodatnie wptywy finansowe wygenerowaaesieci obstugiwanej w ramach
danych zobowjzan z tytutuswiadczenia ustug publicznych,

minus

3) przychody taryfowe i jakiekolwiek inne przychodygenerowane podczas
wypetniania danego zobogaania lub zobowgzan z tytutuswiadczenia ustug publicznych,

plus
4) rozgdny zysk,
rowna sie

5) wynik finansowy netto.

Dodatkowo przy obliczaniu rekompensaty w oparcipowyzsze zasady stosowang s
wytyczne w zakresie dofinansowania z programow apgnych podmiotéw realizagych
obowigzek swiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowyprzygotowane przez
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego (w ramach Narogdw Strategicznych Ram
Odniesienia 2007-201%3) W ramach wytycznych uwzglnia sé nastpujace punkty:

°0 K omunikat Komisji w sprawie stosowania regut UBiiropejskiej w dziedzinie pomocy fstwa w
odniesieniu do rekompensaty z tytutu usugadczonych w ogélnym interesie gospodarczym; Dailen
Urzedowy Unii Europejskiej (2012/C 8/02) C 8/4 z dnia1L.2012

*1 Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Narodowe Statzne Ramy Odniesienia 2007-2013, Wytyczne w
zakresie dofinansowania z programow operacyjnychpotow realizujcych obowiyzekswiadczenia ustug
publicznych w transporcie zbiorowym; MRR/H/22(3)/2B11Warszawa, 11 maja 2011 r.
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1) (124) w kalkulacji kosztow ustug aitych umows o swiadczenie ustug publicznych
powinny zostad uwzgkdnione wszystkie koszty zwdane zeswiadczeniem tych ustug,
zarOwno koszty state jak i zmienne, w tym m.in.:

a) koszty zwizane z dzialalniia przewozow (wraz z kosztem amortyzacji)
kalkulowane zgodnie z zasadami rachunk&wo

b) koszty zwgzane z wykorzystaniem i utrzymaniem niedivej infrastruktury
technicznej, jeeli 3 ponoszone przez operatora;

c) koszty finansowe bezp@dnio zwigzane z&éwiadczeniem ustug publicznych (w tym
z zakupami inwestycyjnymi na potrzeby tshiadczenia);

d) podatek dochodowy (ze wzdu na faktze zaktadany zysk przyty do kalkulaciji
zwrotu z zainwestowanego kapitatu jest kalkulowangparciu o zysk po
opodatkowaniu);

2) (110) operatorzy maguzyskiwa przychody pozataryfowe pozosieg¢ w bezpérednim
zwigzku z wykorzystaniem sktadnikdw magfowych shiacych swiadczeniu ustug
w ramach umowy oswiadczenie ustug publicznych; przychody takie molgyc¢
uzyskiwane przez operatora w wyniku pgéj inicjatywy gospodarczej i nie wptywana
jakos¢ swiadczonych ustug publicznych (np. przychody ze zegay przestrzeni
reklamowej); maliwos¢ uzyskiwania oraz rozliczenia takich przychodéw powa zosta
uregulowana w umowie gwiadczenie ustug publicznych; przychody takie aphetaczye
do kalkulacji rekompensaty we wszystkich przypattkag ktdrych stosuje siZalgcznik
do rozporzadzenia Nr 1370/07

3) (114) taryfy komunikacyjne zwykle uwzglniag wiele ulg dla rénych grup pasaerow
(osoby matoletnie, osoby w wieku emerytalnym, jtgtdre g odzwierciedleniem polityki
przewozowej okrdanej przez organy publiczne i odpowiednie przepmsgiwa; procz
takich ulg operator m® udziel@ upustow handlowych dla niektorych klientowzgé
w gestii operatora pozostaje sprzedadystrybucja biletéw; przewaie takie upusty
handlowe maj na celu wygenerowanie gkiszego ruchu pasgarskiego; jeeli koniecznéé
stosowania takich upustéw wynika z przepiséw prawia przygtych przez organ
publiczny zasadwiadczenia ustugi publicznej, upusty te powinny tabsvymienione
w umowie o swiadczenie ustug publicznych w przeciwnym przypadéaszty takich
upustéw powinny by wytagczone z kalkulacji, np. poprzez pregie teoretycznej 100%
wartasci przychodow z ustug oftiych upustami.
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Zalacznik Nr 2 do Planu zrownoweanego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Kdzierzyn-Kale na lata 2013-2022.

Pan zada przewozowych na rok

1. Okreslenie linii komunikacyjnych wraz z egtotliwoscig kursowania i stosowanym taborem.

-WZOR-

Linia

Dtugasc linii

(m)

Srednie cestotliwosé kursowania (min.)

Tabor stosowany na linii §dd typ)

dni robocze

Szkolne

wakacyjne

soboty

niedziele
I Swigta

Dni robo

cze

Szkoln

e wakacyjne

Soboty

Niedziele
I Swigta
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2. Plan wozokilometrow oragrodkow niezlednych na realizagjzadania.

Rok

Gmina

lld¢ wozokilometrow do wykonanial

Srodki przewidziane na realizaczadania

Gmina 1l

Gmina 2

Gmina 3

tacznie
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