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Wstep

Efektywne planowanie oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego, zaréwno
w celu wprowadzania biezgcych zmian w jego funkcjonowaniu, jak i dla formutowania projek-
téw rozwojowych, wymaga znajomosci popytu na jego ustugi. Najlepszym sposobem monito-
rowania popytu i zachodzacych w nim zmian, jest cykliczne przeprowadzanie badan marketin-
gowych. W kedzierzynskiej komunikacji miejskiej stosowane sg reguty zarzadzania marketin-
gowego ofertg przewozowg, zgodnie z ktérymi podstawg podejmowania wszelkich decyzji od-
nosnie ksztattu siatki potgczen i intensywnosci jej obstugi, sg analizy wynikéw badan marke-
tingowych zrealizowanych w sposéb kompleksowy — we wszystkich kursach w catej sieci ko-
munikacyjnej.

Ostatnie badania wielkosci popytu wykonano wiosng 2015 r. Decyzja o przeprowadzeniu
kolejnych badan marketingowych wiosng 2022 r., czyli dopiero po 7 latach od wczesniejszych
badan, podyktowana zostata wystgpieniem w tym czasie szeregu zdarzen i okolicznosci spo-
teczno-gospodarczych, stanowigcych istotne determinanty zmian w popycie. W szczegdlnosci
z tych zdarzen wymieni¢ nalezy pandemie Covid-19, ktdra najbardziej oddziatujgc na popyt
w 2020 r., wywotywata perturbacje o réznym nasileniu az do pierwszego kwartatu 2022 r.
i w jej rezultacie wystgpity trwate zmiany w zachowaniach i preferencjach transportowych
mieszkancow obszaréw zurbanizowanych. Istotny wptyw na popyt w komunikacji miejskiej
miaty réwniez inne czynniki: dynamiczne zmiany zachodzace w gospodarce (w tym wysoka
inflacja), wzrost cen paliw, a takze migracje zewnetrzne, bedace nastepstwem agresji Federa-
Cji Rosyjskiej na Ukraine.

Wiosng 2022 r., na zlecenie Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Kedzierzynie-Kozlu
sp. z 0.0., przeprowadzone zostaty kompleksowe badania wielko$ci popytu na ustugi przewo-
zowe tego operatora. Dane z badan zostaly nastepnie poddane procesowi redukcji i analizy,
a przetworzone wyniki badan marketingowych postuzyty jako podstawa opracowania koncepcji
optymalizacji oferty przewozowej — analizy sytuacji rynkowej sieci linii kedzierzynskiej komu-
nikacji miejskiej w kontekscie wielkosci popytu, z propozycjami dostosowania podazy do po-
pytu.

Opracowanie sktada sie z czterech czesci. W jego pierwszej czesci zaprezentowano i oce-
niono, przez pryzmat podazy $wiadczonych ustug, oferte przewozowg kedzierzynskiej komuni-
kacji miejskiej. CzeS¢ drugq poswiecono zakresowi i metodologii badan marketingowych zrea-
lizowanych w autobusach MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. W czesci trzeciej okreslono,
w Swietle wynikdéw badan marketingowych, popyt na ustugi przewozowe. W ostatniej, czwartej
czesci, zawarto natomiast propozycje zmian w ofercie przewozowej opracowane na podstawie

analizy wynikdw badan marketingowych.
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Opracowanie uzupetniajg cztery zatgczniki. Zatgcznik nr 1 stanowig szczegdtowe wyniki
badan wielko$ci popytu na ustugi kedzierzyniskiej komunikacji miejskiej dla poszczegdinych linii
— w przekroju wszystkich kurséw i przystankéw. Na Zatgcznik nr 2 skiadajg sie wyniki zbiorcze
— tabele z liczbg pasazeréw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr — w przekroju poszcze-
goInych kurséw oraz zestawionych par kurséw ,tam” i ,,z powrotem”. Zatgcznik nr 3 to mapy
sieci komunikacyjnej: nr 3A — obowigzujgca podczas prowadzenia badan marketingowych oraz
nr 3B — obrazujgca projekt zmian w podazy ustug przewozowych. Z kolei na Zatgcznik nr 4
sktadajq sie tabele z liczbg pojazdéw przeznaczonych do obstugi poszczegdinych linii w dniu
powszednim, w sobote i w niedziele w projekcie zmian w ofercie przewozowej.

Zatgczniki nr 1 i 2, w postaci wyodrebnionych zbioréw tabel, dotgczono do dokumentu
w formie suplementu, natomiast Zatgcznik nr 4 zamieszczono na jego koncu. Zatacznik nr 3 —
ze wzgledu na wielkos¢ czytelnego wydruku — zaprezentowano wytacznie w postaci elektro-

nicznej.
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1. Podaz ustug przewozowych
kedzierzynskiej komunikacji miejskiej

Kedzierzyn-Kozle jest miastem o niezbyt dtugiej historii komunikacji miejskiej. Urucho-
miono jg w maju 1969 r. na trzech liniach, fgczacych Kedzierzyn z pobliskimi miejscowosciami.
Jej znaczacy rozwdj miat jednak miejsce dopiero po znacznym powiekszeniu granic miasta,
w 1975 r. i jednoczesnym potgczeniu miast: Kedzierzyn, Ktodnica, Kozle i Stawiecice oraz wsi:
Cisowa, Lenartowice i Miejsce Ktodnickie w jeden osrodek miejski pod nazwg Kedzierzyn-Kozle.

Ogromne potrzeby przemieszczania sie mieszkancdw przemystowego miasta — waznego
osrodka przemystu chemicznego — poskutkowaty koniecznoscig zapewnienia sprawnej komu-
nikacji miejskiej, ktorej zajezdnie od samego poczatku ulokowano w dawnej gorzelni zlokali-
zowanej na tytach dworca kolejowego Kedzierzyn-Kozle w centrum miasta.

W okresie od pazdziernika 1979 r. do konca wrzesnia 1983 r. kedzierzynskie Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji wchodzito w sktad Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunika-
cji Miejskiej w Opolu. W pazdzierniku 1983 r. znowu stato sie samodzielng jednostka (Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne), a w listopadzie 1991 r. przeksztatcone zostato w Miejski
Zaktad Komunikacyjny — zaktad budzetowy miasta Kedzierzyn-Kozle. W dniu 1 pazdziernika
2011 r. zaktad budzetowy przeksztatcono w Miejski Zaktad Komunikacyjny w Kedzierzynie-
Kozlu spétke z ograniczong odpowiedzialnoscig (dalej: MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0.).

Kedzierzyn-Kozle, na dzien 31 grudnia 2021 r. wg GUS liczacy 53 705 mieszkancéw,
zajmowat pod tym wzgledem 71. miejsce w kraju. Pod wzgledem powierzchni, liczac 123,710
kilometréw kwadratowych, miasto zajmowato wysokie 22. miejsce. Kedzierzyn-Kozle jest mia-
stem dos¢ rozlegtym i jednoczes$nie nierdwnomiernie zagospodarowanym. Poszczegolne czesci
miasta rozdzielone sg obszarami pozbawionymi intensywnej zabudowy i lasami. Takze liczne
zakfady przemystowe rozlokowane zostaty dos¢ peryferyjnie, z dala od gtéwnych osiedli miesz-
kaniowych. Sytuacja ta rodzi potrzeby transportowe mieszkafncow.

Wg stanu na dzien zakonczenia dedykowanych niniejszej koncepcji badan marketin-
gowych, tj. 30 kwietnia 2022 r., sie¢ polaczen kedzierzynskiej komunikacji miejskiej
tworzylo: 12 linii — 11 dziennych — oznaczonych numerami: 1, 2, 3, 4,5, 7, 8,9, 12,
13 i 15 oraz jedna linia nocna — N. W opracowaniu nie uwzgledniono, z uwagi na niefunk-
cjonowanie w okresie prowadzenia badan, wakacyjnej linii sezonowej 10 z Blachowni nad je-

zioro Debowa.
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Wszystkie linie funkcjonowaty catorocznie i byty potgczeniami miejskimi — o trasach w ca-
tosci zawierajgcych sie w granicach administracyjnych miasta Kedzierzyna-Kozla. Jedynie wy-
brane szczytowe kursy linii 1 docieraty do miejscowosci Bierawa, do zlokalizowanej przy gra-
nicy miasta petli ETP, w celu obstugi zlokalizowanego obok zakfadu przemystowego.

Kryterium zakresu kursowania podzielito linie kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej na trzy kategorie, obejmujace odpowiednio:

dziewiec linii catotygodniowych-1, 2, 3,5,7,8,9,12i13;

dwie linie funkcjonujace tylko w dni powszednie od poniedziatku do piatku — 4
i 15;

jedna linie funkcjonujaca tylko w soboty i niedziele — N.

Organizatorem komunikacji miejskiej na terenie Kedzierzyna-Kozla jest Prezydent Miasta.
W imieniu prezydenta zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze
miasta wykonuje Wydziat Dziatalno$ci Gospodarczej Urzedu Miasta Kedzierzyn-Kozle. Wyko-
nawstwo przewozow (rola operatora) powierzone zostato wytgcznie MZK w Kedzierzynie-Kozlu
Sp. Z 0.0. — majgcemu status podmiotu wewnetrznego.

Ze wzgledu na brak wyodrebnionego instytucjonalnie — w postaci osobnego wydziatu
Urzedu Miasta lub odrebnej jednostki — organizatora publicznego transportu zbiorowego w Ke-
dzierzynie-Kozlu, niektore z funkcji organizatorskich, w tym najwazniejsze — emisja i sprzedaz
biletdw komunikacji miejskiej oraz konstrukcja oferty przewozowej, zatwierdzanej przez Miasto
— realizowane sg przez operatora.

W publicznym transporcie zbiorowym, a wiec i w komunikacji miejskiej, finansowanie
ustug operatora moze przyjac forme ,netto” lub ,brutto”.

Wynagrodzenie ,netto” polega na wyptacaniu operatorowi okresSlonej dotacji (w tym
miesci sie takze wykup biletéw miesiecznych dla okreslonych grup spotecznych, np. uczniéow
szkot podstawowych czy doptaty do ulg ustawowych i samorzagdowych — w komunikacji regio-
nalnej przekazywane za posrednictwem urzedédw marszatkowskich ze $rodkdw budzetu pan-
stwa), przy czym przychody ze sprzedazy biletéw nalezg do operatora, zatem ponosi on ryzyko
handlowe.

Wynagrodzenie ,brutto” jest state i wynika z pracy eksploatacyjnej (czyli np. zakontrak-
towanej i zrealizowanej liczby wozokilometréw), a nie z popytu na ustugi (zwigzanego z liczbg
przewiezionych pasazerdw i uzyskiwanymi przychodami ze sprzedazy biletéw). Ryzyko i przy-
chody z biletéw sg w tym przypadku po stronie organizatora.

Kontrakty ,brutto” zawierane sg najczesciej w sytuacjach, gdy w kompetencji organiza-
tora jest emisja, sprzedaz i kontrola biletéw oraz konstrukcja oferty przewozowej (w szczegd-
tach, tj. zarbwno wyznaczanie tras linii, jak i godzin odjazdéw w poszczegdlnych kursach), gdyz



pt Pifancport Koncepcja optymalizacji oferty przewozowej MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z o.0.

wiasnie rozktad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazddéw, jest najwazniejszg
determinantg ponoszonych przez operatora kosztéw i — wraz z taryfg optat — jedng z gtéwnych
determinant uzyskiwanych przychodéw. Realizacja przez organizatora zadan z zakresu emisji,
sprzedazy i kontroli biletéw oraz kompleksowej konstrukgji oferty przewozowej, wymaga po-
siadania przez niego odpowiedniego zaplecza kadrowego.

Najczesciej funkcje te sg wykonywane przez organizatora w sytuacji wyodrebnienia przez
niego zinstytucjonalizowanego zarzadu transportu miejskiego. W przeciwnym przypadku, po-
wszechne jest kontraktowanie typu ,netto”, gdyz skoro to operator ma odpowiadac za sprze-
daz biletéw i konstrukcje rozktadéw jazdy, to takze on powinien ponosi¢ cato$¢ ryzyka handlo-
wego z tego tytutu (ryzyka ,nietrafienia” z ofertg przewozowg w oczekiwania mieszkancéw lub
niewtasciwie skalkulowanej ceny ustugi w postepowaniu przetargowym).

W miastach matych i $rednich korzysci skali zdecydowanie nie przemawiajg za powota-
niem wyspecjalizowanego organizatora przewozow, emitujgcego we wiasnym zakresie bilety
i zlecajgcego przewozy w drodze przetargdw lub bezposredniego powierzenia, dlatego model
organizacyjno-zarzadczy komunikacji miejskiej funkcjonujgcy w Kedzierzynie-Kozlu nalezy
uznac za wiasciwy. Aczkolwiek rozwigzanie, ktére polega wprowadzeniu przychoddéw ze sprze-
dazy biletéw do budzetu miasta i zaptacie operatorowi za Swiadczone ustugi (wykonane kilo-
metry), zapewnia bezpieczenstwo ekonomiczne operatora, gdyz przenosi ryzyko zwigzane
z wielkoscig przychoddw ze sprzedazy biletéw na organizatora przewozdéw, operatorowi pozo-
stawiajac za zadanie jedynie Swiadczenie ustug przewozowych, po racjonalnych (i mozliwych
rynkowo do zweryfikowania) kosztach.

W Kedzierzynie-Kozlu zdecydowano sie na kontrakt typu ,netto”, z przycho-
dami z biletdw po stronie operatora. Przewozy w ramach kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej realizowane sg przez MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. na podstawie umowy
nr DG.7240.30.2013 w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawartej w dniu 27 wrze-
$nia 2013 r. i obowigzujacej od 1 pazdziernika 2013 r. do 30 wrzesnia 2023 r.

Wedlug danych GUS, na dzien 31 grudnia 2021 r. Kedzierzyn-Kozle liczyt
53 705 mieszkancow. Liczba ta — ze wzgledu na brak kurséw podmiejskich — odpowiada
liczbie mieszkafcdw obszaru obstugiwanego kedzierzyrnskg komunikacjg miejska.

Na obszarze obstugiwanym liniami kedzierzynskiej komunikacji miejskiej funkcjonuje ko-
munikacja kolejowa. Przez Kedzierzyn-Kozle prowadzg trzy linie kolejowe z ruchem pasazer-
skim:

» nr 136 Kedzierzyn-Kozle — Opole Groszowice, na catej dtugosci zelektryfikowana, dwuto-

rowa;
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nr 137 Katowice — Legnica, czeSciowo zelektryfikowana, na poszczegdinych odcinkach
jedno- lub dwutorowa;
nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki, na catej dtugosci zelektryfikowana, dwutorowa.

Ponadto, przez Kedzierzyn-Kozle przebiegajg takze inne linie kolejowe, wykorzystywane

wytacznie w ruchu towarowym:
nr 174 Kedzierzyn-Kozle — Zabieniec, dwutorowa, zelektryfikowana, dawniej prowadzaca
do stacji Kedzierzyn-Kozle Port;
nr 199 Kedzierzyn-Kozle — Rudziniec Gliwicki, jednotorowa, zelektryfikowana, poprowa-
dzona réwnolegle do linii kolejowej nr 137;
nr 680 Kedzierzyn-Kozle KKD — Ktodnica, dwutorowa, zelektryfikowana, umozliwiajgca omi-
niecie stacji Kedzierzyn-Kozle;
nr 682 Nowa Wie$ — Kedzierzyn-Kozle RBB, jednotorowa, zelektryfikowana, faczaca linie
kolejowe nr 137 i nr 151, umozliwiajgca ominiecie stacji Kedzierzyn-Kozle;
nr 709 Kedzierzyn-Kozle — Stare Kozle, jednotorowa, zelektryfikowana, réwnolegta do linii
kolejowej nr 151;
nr 872 Nowa Wie$ — Kedzierzyn-Kozle KKC, jednotorowa, zelektryfikowana;
nr 890 Bierawa — Zakfady Azotowe Kedzierzyn, jednotorowa, zelektryfikowana;
nr 956 Kedzierzyn-Kozle KKC — Kedzierzyn-Kozle KKB12, jednotorowa, zelektryfikowana.
W graniach Kedzierzyna-Kozla poprowadzone zostaty liczne bocznice, umozliwiajace do-
jazd pociggéw towarowych do zlokalizowanych na terenie miasta réznych zaktadéw przemy-
stowych.
W obszarze dziatania kedzierzyniskiej komunikacji miejskiej czynne byly nastepujace sta-
cje i przystanki kolejowe:
stacja Kedzierzyn-Kozle (0,000 kilometr linii nr 136 i nr 151 oraz 64,162 kilometr linii
nr 137);
stacja Stawiecice (55,700 kilometr linii nr 137);
przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Przystanek (68,370 kilometr linii nr 137);
przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Zachodnie (70,150 kilometr linii nr 137);

» przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Azoty (4,527 kilometr linii nr 151), zlokalizowany
bezposrednio przy granicy miasta i miejscowosci Bierawa.

Najwieksze znaczenie w obstudze ruchu pasazerskiego miata stacja Kedzierzyn-Kozle.
Wraz z przystankami autobusowymi, obstugiwanymi przez kedzierzynskg komunikacje miejska
i powiatowg oraz nielicznych przewoznikow komercyjnych, tworzyta lokalny wezet przesiad-
kowy, umozliwiajgcy przesiadke z autobuséw na pociagi i realizacje dalszej podrozy gtéwnie
w kierunku Nysy, Opola, Wroctawia i miast Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.
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Wskutek potozenia w sasiedztwie dworca kolejowego zajezdni autobusowej, wiekszosé
kurséw rozpoczynajgcych sie wczesnie rano oraz konczacych pdznym wieczorem, a niekiedy
nawet po pétnocy, obejmowata przystanek przy stacji Kedzierzyn-Kozle, umozliwiajgc korzy-
stanie z kedzierzynskiej komunikacji miejskiej w dojezdzie lub powrocie ze stacji, takze w skraj-
nych godzinach funkcjonowania komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu. Z kolei niewielki
i ptatny w dni powszednie od poniedziatku do pigtku parking samochodowy, zlokalizowany
bezposrednio przed budynkiem dworca, zniechecat do przyjazdu na dworzec i pozostawienia
na parkingu na wiele godzin samochodu osobowego.

Przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Zachodnie potozony byt w sgsiedztwie przystanku
autobusowego Kozle Dworzec Kolejowy, oddalonego od niego o ok. 100 m i umozliwiajgcego
dojazd do centrum KoZzla autobusami linii: 2, 12, 13i N.

Przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Przystanek nie tworzyt z przystankami komunikacji
miejskiej wezta przesiadkowego. Dojscie do tego przystanku kolejowego, zlokalizowanego po-
miedzy przystankami komunikacji miejskiej KOFAMA i Kozle Port Przedszkole, mozliwe byto
jedynie na obu krancach peronu waskimi stromymi schodami.

Stacja Stawiecice oraz przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Azoty potozone byty
w wiekszej odlegtosci od przystankéw komunikacji miejskiej i dedykowane zostaty obstudze
pracownikdw pobliskich zaktadéw przemystowych — odpowiednio Zaktadom Chemicznym Bla-
chownia Holding SA oraz Grupie Azoty Zaktadom Azotowym Kedzierzyn SA.

Zgodnie z rozktadem jazdy obowigzujgcym na dzien 30 kwietnia 2022 r., ze stacji Ke-
dzierzyn-KoZle zaplanowano m.in:

14,5 par pociggdw miedzyregionalnych od poniedziatku do pigtku w relacji Kedzierzyn-
Kozle — Wroctaw Gtéwny; w soboty i niedziele zaplanowano do Wroctawia po 12 pociggow,
a w kierunku przeciwnym po 9 pociggéw; dodatkowo od poniedziatku do pigtku zaplano-
wana zostata jedna para pociggdw w tej relacji przez Nyse;

11 par pociggdw miedzyregionalnych od poniedziatku do pigtku z Kedzierzyna-Kozla do Gli-
wic oraz po 7 par pociggéw w tej relacji w oba dni weekendowe;

7 par pociggéw miedzyregionalnych catotygodniowych i dodatkowo 3 pary pociggdw w dni
powszednie w relacji Kedzierzyn-Kozle — Raciborz;

* 6 pociggdw regionalnych z Opola Gtdwnego do Kedzierzyna-Kozla i 2 pociggi w relacji prze-
ciwnej w dni powszednie od poniedziatku do pigtku oraz po jednym kursie pociggu w so-
boty i w niedziele tylko z Opola Gtdwnego do Kedzierzyna-Kozla;

» 2 pary pociggdw miedzyregionalnych weekendowych tgczacych Kedzierzyn-Kozle i stacje
Ktodzko Miasto;
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1 pare pociggdéw regionalnych w dni powszednie z Kedzierzyna-Kozla do Brzegu oraz do-
datkowo 2 pary pociggéw w tej relacji w dni powszednie przez Nyse;

1 pare catotygodniowych pociggdw regionalnych pomiedzy Kedzierzynem-Kozlem i Nysg
oraz dodatkowo jedng pare pociggéw w tej relacji w dni powszednie od poniedziatku
do piatku;

1 pocigg miedzyregionalny z Zielonej Gory przez Wroctaw do Kedzierzyna-Kozla.

Wiekszos$¢ wymienionych powyzej pociggdw rozpoczynato bieg lub koriczyto trase w Ke-
dzierzynie-Kozlu. Wybrane pociggi kursowaty w relacjach taczonych, gtdwnie z Raciborza
do Wroctawia Gtéwnego.

Realizowane przez stacje Kedzierzyn-Kozle potgczenia miedzyregionalne i regionalne ob-
stugiwane byly wytacznie przez Polregio SA.

Jak wynika z przeprowadzonej analizy kolejowego rozkfadu jazdy, fgcznie pomiedzy sta-
cjami Kedzierzyn-Kozle i Stawiecice, zaplanowano 11 par pociagédw w dni powszednie oraz
7 par pociggdw w soboty i w niedziele. Pomimo znaczacej liczby potaczen, pociagi regionalne
i miedzyregionalne w tej relacji nie stanowity dla potaczen kedzierzynskiej komunikacji miej-
skiej realnej alternatywy, ze wzgledu na peryferyjne umiejscowienie stacji w Stawiecicach,
po potudniowo-wschodniej stronie Zaktadéw Chemicznych Blachownia Holding SA i jednocze-
$nie po przeciwnej stronie zaktadow niz petla autobusowa. Ponadto, wiekszoS¢ pociggdw ob-
stugujgca stacje w Stawiecicach konczyta lub rozpoczynata bieg na stacji Kedzierzyn-Kozle,
a wiec nie umozliwiata dojazdu do pracy mieszkancom zachodniej czeSci miasta (Kozle), co
zniechecato ich do korzystania z ustug kolei.

Cena biletu jednorazowego normalnego za przejazd pociggiem Polregio SA ze stacji Ke-
dzierzyn-Kozle do stacji Stawiecice — przy odlegtosci taryfowej okreslonej na 8 km oraz czasie
przejazdu wynoszacym z reguty 9 minut — wynosita 5,40 zt i byla wyzsza o 2,40 zt od ceny
papierowego normalnego biletu jednoprzejazdowego waznego w kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej.

Pomiedzy stacjg Kedzierzyn-Kozle i przystankiem kolejowym Kedzierzyn-Kozle Azoty uru-
chamiano 10 par pociggéw w dniu powszednim oraz po 7 par pociggdw w oba dni weeken-
dowe. Peryferyjnie potozony przystanek kolejowy przy zakfadach azotowych takze nie stanowit
zachety do korzystania z niego przez mieszkancéw Kedzierzyna-Kozla, pomimo krétkiego czasu
przejazdu pociggu, wynoszgcego tylko 5 min oraz bardzo niskiej ceny biletu normalnego, okre-
$lonej na poziomie jedynie 2 zt.

Zdecydowanie mniejszg liczbg potgczen kolejowych, umozliwiajgcych podrdze pociggami
na obszarze miasta, charakteryzowat sie odcinek linii kolejowej nr 137, pomiedzy stacjg Ke-
dzierzyn-Kozle i przystankiem Kedzierzyn-Kozle Zachodnie. Na trasie tej uruchomiono jedynie
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5 par pociggéw w dni powszednie oraz po 3 pary w soboty i w niedziele. W rozktadzie jazdy
wszystkich pociggdw osobowych na tej trasie zaplanowano takze postoje handlowe na przy-
stanku kolejowym Kedzierzyn-Kozle Przystanek. Pomimo atrakcyjnego czasu przejazdu, wyno-
szgcego na catym omawianym odcinku jedynie 7 min i atrakcyjnej ceny jednorazowego biletu
normalnego zaledwie 2 zt, niewielka liczba oferowanych potgczen nie stanowita konkurencji
w stosunku do potaczen oferowanych w ramach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej.

Ze stacji kolejowej Kedzierzyn-Kozle, w rozktadzie jazdy obowigzujgcym na dzien 30
kwietnia 2022 r. zaplanowano nastepujgce potgczenia miedzywojewddzkie:

1 pare miedzynarodowych pociggdéw w relacji Berlin Gesundbrunnen — Wien Hbf / Budapest
Keleti (IC NightJet);

1 pare pociggéw w relacji Bydgoszcz Gtowna — Bielsko-Biata Gtéwna (IC Halny);

1 pare pociggéw w relacji Ustka — Bielsko-Biata Gtéwna (IC Szyndzielnia);

1 pare pociggdw w relacji Warszawa Wschodnia — Racibdrz i wytrasowang w kierunku prze-
ciwnym do stacji Biatystok (IC Pilecki);

1 pare pociggow z Krakowa Gtéwnego do Jeleniej Gory (TLK Sudety);

1 pare pociggéw w relacji Zagorz — Ktodzko Miasto (TLK Wetlina);

1 pare pociggéw w relacji Olsztyn Gtéwny — Polanica-Zdréj (TLK Kormoran).

Wszystkie przewidziane w rozkfadzie jazdy na omawianej stacji pociggi miedzywojewodz-
kie obstugiwane byly przez PKP Intercity SA i funkcjonowaty w ramach dwéch kategorii pocia-
gbéw pospiesznych — IC — Inter City z wagonami o podwyzszonej jakosci lub obstugiwane jed-
nostkami elektrycznymi oraz TLK — Twoje Linie Kolejowe ze sktadami wagonowymi przed mo-
dernizacjg (TLK Kormoran) oraz jednostkami spalinowymi (pociggi TLK Sudety i TLK Wetlina).
Wzglednie duza liczba pociggdw dalekobieznych takze stanowi przestanke intensywnej obstugi
stacji kolejowej komunikacjg miejska.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej,
mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 30 kwietnia 2022 r. — przedsta-
wiono w tabeli 1. W tabeli tej ujeto wszystkie kursy zaplanowane i zrealizowane jako udostep-
niane pasazerom — wykonywane z zatrzymywaniem na przystankach posrednich.

W tabeli 1 kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej
i najmniejszej liczbie kursdow w poszczegdinych rodzajach dni tygodnia. Kolorem zielonym za-
cieniowano pola dotyczace linii o liczbie kurséw w danym kierunku osiggajacej w dniu powsze-
dnim (nauki szkolnej) przynajmniej 30, a w sobote i w niedziele — przynajmniej 20. Okazato
sie, ze kryterium to w kazdym z analizowanych rodzajéow dni tygodnia spetnita tylko linia 1,
wytgcznie w dni powszednie i w sobote — linia 2, a jedynie w dni powszednie i w niedziele —
linia 13.
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Kolorem czerwonym zaznaczono pola dotyczace linii o liczbie kurséw w analizowanym
kierunku nie wiekszej niz 10 w kazdym rodzaju dnia tygodnia. Zastosowane wyrdznienie doty-
czyto linii:
= 4i15-tylko w dniu powszednim;
= 7 — we wszystkie dni tygodnia;
=  8iN-wsobote i w niedziele;
= 12 — w niedziele;

Tabela 1
Liczba kurséw wykonywanych na liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej
w dniu powszednim (nauki szkolnej), w sobote i w niedziele
— stan na 30 kwietnia 2022 r.

Liczba kurséw wykonywanych w poszczegoéine dni tygodnia
Linia ?:f$k:’:::,(f)zl:::; sobota niedziela
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B
1 | |
2 | | 10 12
3 13 13 13 13
4 ‘ ‘ linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
5 11 11 11 11
7
8 12 12
9 20 20 11 11
12 15 16 15 15
13 | 17 17
15 ‘ linia nie funkcjonuje
N linia nie funkcjonuje
Razem siec 253 246 132 129 121 121

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

W dniu powszednim (nauki szkolnej) zdecydowanie najwiecej kurséw wykonywano na li-
nii 1 — 156 kurséw (po 78 kurséw w kazdym kierunku). Realizacja umiarkowanej liczby kurséw
charakteryzowata w dniu powszednim linie 13, na ktérej wykonywano 67 kurséw (35 kurséw
w kierunku A i o 3 kursy mniej w kierunku B). Niewiele mniejszg liczbe kurséw przewidziano

w rozktadzie jazdy linii 2 — 30,5 pary potgczen w dniu powszednim.
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Najmniej kurséw w dniu powszednim realizowano na funkcjonujacej wytgcznie w godzi-
nach szczytu linii 15 (9 kurséw). Niewiele wiekszg liczbg kursdw charakteryzowata sie w tym
rodzaju dnia tygodnia linia 7 (11 kurséw).

W sobote takze najintensywniej obstugiwana byta linia 1, w ramach ktoérej realizowano
73 kursy. Znaczacg podazg ustug, mierzong liczbg realizowanych kursdw, charakteryzowata
sie jeszcze linia 2 — wykonywano na niej 41 kurséw. Najmniej kurséw w tym rodzaju dnia
tygodnia wykonywano na linii 7 (tylko 1 para kurséw w godzinach wieczornych). Kolejng pod
tym wzgledem w sobote okazata sie linia nocna N oraz linia 8, na ktdrych zaplanowano w roz-
kfadzie jazdy odpowiednio 5 i 6 kurséw.

W niedziele obstuga komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu, mierzona liczbg reali-
zowanych kurséw, byta prawie identyczna jak w sobote. Linig o najwiekszej liczbie kurséw
byta, podobnie jak w dniu powszednim i w sobote, linia 1 — z 73 kursami. Na linii 13 zaplano-
wano za$ 45 kursow. Najmniej kursdéw realizowano w niedziele natomiast na liniach: 7, Ni 8
(odpowiednio: 2, 5 6), na ktdrych oferta przewozowa byta identyczna jak w sobote. W grupie
linii z ograniczong podaza ustug w niedziele znalazta sie takze linia 12, w ramach ktorej ofero-
wano jedynie 19 kurséw.

Wg stanu na dzien 30 kwietnia 2022 r., na liniach kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej, wykonywano lacznie 499 kursow w dniu powszednim (nauki szkolnej),
261 kursow w sobote i 242 w niedziele.

Liczba kursow oferowana w sobote stanowita 52,3% liczby kursow w dniu
powszednim (nauki szkolnej). W niedziele realizowano natomiast 48,5% liczby
kursow wykonywanych w dniu powszednim (nauki szkolnej) i zarazem az 92,7%
liczby kursow wykonywanych w sobote.

Wielko$¢ podazy ustug w sobote byta o okoto potowe zredukowana wzgledem dnia po-
wszedniego (nauki szkolnej). Z kolei niedzielna oferta przewozowa byta tylko nieznacznie
mniejsza od podazy oferowanej w sobote. W innych miastach w kraju, poréwnywalnych wiel-
koscig do Kedzierzyna-KozZla, regufg jest silna redukcja liczby kursow w niedziele wzgledem
soboty. Trend ten pogtebity jeszcze zapisy ustawy z dnia 10 stycznia 2018 r. o0 ograniczeniu
handlu w niedziele i $wieta oraz w niektore inne dni, w wyniku ktérej zamkniecie centréw han-
dlowych i dyskontdéw, wydatnie wptyneto na zmniejszenie popytu na ustugi komunikacji miej-
skiej w tym rodzaju dnia tygodnia.

Oceniajac stopien skomplikowania oferty przewozowej kedzierzynskiej komunikacji miej-
skiej, analizie poddano liczbe wariantéw tras realizowanych w ramach kazdej z linii. Wyniki tej

analizy przedstawiono w tabeli 2.
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Tabela 2
Liczba wariantow tras na poszczegolnych liniach kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej — stan na 30 kwietnia 2022 r.

. Liczba wariantéw tras w kazdym z kierunkow
Linia kierunek A kierunek B tacznie
1 9 9 18
2 6 6 12
3 6 6 12
4 3 4 7
5 3 3 6
7 4 4 8
8 3 7 10
9 8 9 17
12 7 8 15
13 8 8 16
15 2 1 3
N 3 1 4
Razem siec 62 66 128

Zrédto: opracowanie wiasne.

Podczas badan marketingowych, przewozy na 12 poddanych analizie liniach kedzierzyn-
skiej komunikacji miejskiej, wykonywane byty w 128 wariantach tras, co oznacza, ze na jedng
linie przypadato przecietnie 10,7 wariantu trasy. Na tle innych miast w kraju, jest to wartos¢
bardzo wysoka.

Tymczasem nadmierna wielowariantowosc¢ tras linii komunikacji miejskiej moze stac sie
istotng barierg w korzystaniu z jej ustug dla segmentu pasazeréw okazjonalnych, ktérego wiel-
kos¢ i udziat w przewozach, w ostatnich latach dynamicznie wzrasta. Za nazbyt skomplikowane
sieci komunikacyjne przyjmuje sie takie, w ktorych wystepujg potaczenia o liczbie wariantéw
tras przekraczajgcej 10 (w skali jednej linii).

Linig o zdecydowanie najwiekszej wielowariantowosci okazata sie linia 1, w ramach kté-
rej wyznaczono az 18 wariantdw tras. Tylko o 1 wariant tras mniej charakteryzowat linie 9.
Niewiele mniejszg liczbe wariantdéw tras — odpowiednio 16 i 15 — wyznaczono natomiast w ra-
mach linii 13 12. W trakcie prac optymalizacyjnych nalezy podja¢ dziatania w kierunku zmniej-
szenia wielowariantowosci tras wymienionych linii.

Najmniej skomplikowanymi trasami charakteryzowaty sie natomiast linie 15 i N, na kté-
rych odnotowano maksymalnie odpowiednio po 3 i 4 warianty tras, aczkolwiek w przypadku

tych linii ograniczona wielowariantowos¢ tras wynikata z niewielkiej liczby kursow.
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Na wielowariantowo$¢ tras linii kedzierzyniskiej komunikacji miejskiej najwiekszy wptyw
miat proces optymalizacji przebiegu kurséw i skracania ich relacji lub likwidacji zajazdow
na wybrane przystanki — w wyniku ograniczonego zainteresowania pasazerow. Z drugiej strony
cze$¢ kurséw funkcjonowata na wydtuzonych trasach lub z zajazdami na ulice i przystanki,
w ktdrych spodziewano sie zwiekszonego popytu na ustugi przewozowe. Istotnym czynnikiem
zwiekszajgcym liczbe realizowanych wariantdw tras na poszczegoélnych liniach MZK w Kedzie-
rzynie-Kozlu sp. z 0.0. byty uruchamiane dodatkowe kursy, wykonywane na fragmentach tras
linii podstawowych (m.in. 1, 9 i 13), zwiekszajace podaz miejsc w kursach w ktérych odnoto-
wywano ich maksymalne wykorzystanie, zazwyczaj w godzinach dowozu i odwozu pracowni-
kéw zaktaddéw przemystowych oraz ucznidéw do i ze szkot.

Jak wynika z réznych badan i analiz, prowadzonych w poréwnywalnych wielkosScig sie-
ciach komunikacji miejskiej i regionalnej w kraju, jest pewng prawidtowoscig, ze sie¢ komuni-
kacyjna zapewniajgca wiekszg dostepnos¢ przestrzenng, wynikajaca z duzej liczby obstugiwa-
nych tras, charakteryzuje sie o wiele nizszg efektywnoscig ekonomiczng od poréwnywalnej
wielkoscig sieci komunikacyjnej o gorszej dostepnosci przestrzennej (mniej wariantéw tras,
a wiec w konsekwencji duza liczba kursdw wykonywanych w ramach kazdego wariantu trasy).
Jest to rezultat trudnosci — w przypadku sieci o duzym skomplikowaniu — dotarcia z informacja
o ofercie przewozowej do catej populacji potencjalnych klientéw, wsrdd ktérych coraz wiekszy
udziat stanowig osoby realizujgce podrdze fakultatywne (niezwigzane z dojazdami do miejsc
pracy lub nauki) — czesto podrdzujgce incydentalnie — oraz osoby majgce mozliwos¢ wyboru
pomiedzy podrdzg transportem publicznym a indywidualnym.

Funkcjonowanie w sieci komunikacyjnej linii o duzej liczbie realizowanych wariantéw
tras, utrudnia ponadto — lub wrecz uniemozliwia — synchronizacje rozktadéw jazdy na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych miasta, obstugiwanych substytucyjnie kilkoma liniami i w konse-
kwencji skutecznie obniza atrakcyjnos¢ komunikacji miejskiej, zachecajac do alternatywnych
w stosunku do niej sposobdw przemieszczania sie po miescie.

Z tej przyczyny, w procesie optymalizacji oferty przewozowej, dazy¢ nalezy do mozliwie
maksymalnego jej uproszczenia, czyli do zmniejszenia liczby wariantéw tras linii, nawet kosz-
tem wykonywania czesci kurséw w wydtuzonych relacjach (obejmujgcych np. wybrane przy-
stanki w godzinach mniejszego popytu), wychodzac z zatozenia, ze uproszczenie tras linii i syn-
chronizacja odjazdéw na wspdlnie obstugiwanych ciggach wptynie na wieksze zainteresowanie

komunikacjg miejskg i w rezultacie — na zwiekszenie liczby przewozonych pasazerow.
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Trasy wszystkich linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej, obowigzujgce w okresie ba-

dan marketingowych i aktualne na dzien 30 kwietnia 2022 r., przedstawiono w tabeli 3. Aktu-

alna podczas badan marketingowych mapa sieci komunikacyjnej stanowi Zatgcznik nr 5A

do opracowania.

Tabela 3

Trasy linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej — stan na 30 kwietnia 2022 r.

Linia

Przebieg trasy

KOZLE STADION — Chrobrego — Piastowska — Zeromskiego — tukasiewicza — Ractawicka —
Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka — most Dtugosza — Wyspa — most Ludwikowskiego —
Dunikowskiego — Wyspianskiego — rondo Milenijne — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Gliwicka —
Skargi — Bema — Reja — rondo Wojaczka /z powrotem: rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/
Kozielska — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN
DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionierow — 1 Maja /z po-
wrotem: 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grun-
waldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci/ — Stal-
macha — Harcerska — Wojska Polskiego — Warynskiego — Mostowa — ZAKLADY AZOTOWE
(wybrane kursy: Mostowa — BRAMA OXO - Mostowa — ETP lub BLACHOWNIA ELEK-
TROWNIA - Energetykdw — Przyjazni — Szkolna — Zwyciestwa — Tuwima — Przyjazni — al. Jana
Pawta II — Krélowej Jadwigi — 0OS. PIASTOW 3 — Krélowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa
— Wojska Polskiego i dalej do Zaktadéw Azotowych lub Kozle Stadion)

(wybrane kursy: BLACHOWNIA ELEKTROWNIA - Energetykéw — Przyjazni — Szkolna —
Zwyciestwa — Tuwima — Przyjazni — al. Jana Pawta II — Krélowej Jadwigi) OS. PIASTOW 3 —
Krolowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa — al. Jana Pawta II — Wojska Polskiego — Pionieréw
— 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawfa II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka —
Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci /z powrotem:
rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY -
rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionierow/ — al. Jana Pawla II — Kozielska — rondo
Wojaczka — Kozielska — rondo Opieli OMI — Gliwicka — rondo Milenijne — Wyspianskiego —
Ktodnicka (wybrane kursy: Krasickiego — Jagiellonska — Helwiga — Le$na — Agrestowa — Jagiel-
loriska — Krasickiego) — Ktodnicka — Szymanowskiego — Portowa — Dunikowskiego — most Lu-
dwikowskiego — Wyspa — most Dtugosza — Ractawicka — Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka
— kukasiewicza — Zeromskiego — Piastowska — Kochanowskiego — Gtéwna (wybrane kursy:
Gtoéwna — Kosynierow — tgkowa — Sucharskiego — Btekitha — BUKOWA — Sucharskiego —
tgkowa — Kosynieréw — Gtéwna) — Stoczniowcéw — ROGI STOCZNIA
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Linia

Przebieg trasy

tam: PARTYZANTOW - al. Partyzantéw — Btawatkéw — Skargi — Elsnera — Koéciuszki — Mo-
niuszki — Kozielska — al. Armii Krajowej — Odrzanskie Ogrody — Kozielska — rondo Wojaczka —
Kozielska — al. Jana Pawla II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN
DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota (wybrane kursy: rondo
Solidarnosci — Grunwaldzka — Koscielna — Grunwaldzka — Kuzniczka — Grunwaldzka — Judyma
— pl. Wolnosci — Damrota lub rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Koscielna — Grunwaldzka —
al. Spokojna — KUZNICZKA CMENTARZ - al. Spokojna — Grunwaldzka — Judyma — pl. Wol-
nosci — Damrota) 1 Maja — Stalmacha — Harcerska — Kosmonautéw — Pionierow — Wojska
Polskiego — al. Lisa — Krzywoustego — Krélowej Jadwigi — OS. PIASTOW 3

z powrotem: OS. PIASTOW 3 — Krélowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa — Wojska Pol-
skiego — Pionieréw — Kosmonautéw — Harcerska — Stalmacha — 1 Maja — Pionieréw — Damrota
— Miarki — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KO-
LEJOWY - rondo Solidarnosci (wybrane kursy: rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Koscielna
— Grunwaldzka — KuZniczka — Grunwaldzka — Judyma — al. Jana Pawia II — rondo Solidarnosci
lub rondo Solidarnoéci — Grunwaldzka — Koscielna — Grunwaldzka — al. Spokojna — KUZ-
NICZKA CMENTARZ - al. Spokojna — Grunwaldzka — Judyma — al. Jana Pawta II — rondo
Solidarnosci) — al. Jana Pawfa II — Kozielska — rondo Wojaczka — Kozielska — al. Armii Krajowej
— Odrzanskie Ogrody — Kozielska — Kilifskiego — Ko$ciuszki — Zwirki i Wigury — Skargi — Bta-
watkéw — al. Partyzantéw — PARTYZANTOW

(wybrane kursy: OS. PIASTOW 3 — Krdlowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa — al. Jana
Pawta II — Wojska Polskiego — Pionieréw — 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawta
IT - rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa) KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY
— rondo Solidarnosci /z powrotem: rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionieréw/ al. Jana
Pawla II — Kozielska — rondo Wojaczka — Kozielska — rondo Opieli OMI — Gliwicka — rondo
Milenijne — Wyspianskiego — Ktodnicka — Krasickiego — Jagielloriska — Helwiga — Le$na — Agre-
stowa — Jagielloriska — Krasickiego — Ktodnicka (wybrane kursy: Ktodnicka — Kasztanowa —
Sportowa — Ktodnicka) — Szymanowskiego — Portowa — Dunikowskiego — most Ludwikowskiego
— Wyspa — most Dtugosza — Ractawicka — Czechowa — 24 Kwietnia — GRUBCZYCKA (wybrany
kurs: URZAD MIASTA - Piastowska — Zeromskiego — kukasiewicza — Ractawicka — Czechowa
— 24 Kwietnia — Ractawicka i dalej w kierunku Os. Piastow)

PARTYZANTOW - al. Partyzantéw — Krokuséw — Gliwicka — Skargi — Bema — Reja — rondo
Wojaczka /z powrotem: rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/ Kozielska — al. Jana Pawta II —
rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY -
rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionierow /z powrotem: Pionieréw — 1 Maja — rondo
Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — rondo
Solidarnosci/ Wojska Polskiego — al. Jana Pawfa II — Przyjazni — Tuwima — Zwyciestwa —
Szkolna — Przyjazni (wybrane kursy: Energetykéw — Elektrownia Blachownia — Energetykéw)
— Przyjazni — Strzelecka — Stawiecicka — SLAWIECICE CMENTARZ

BLACHOWNIA BIUROWIEC - Szkolna — Zwyciestwa — Tuwima — Przyjazni — al. Jana Pawta
II — Krélowej Jadwigi — OS. PRZYJAZNI 3 — Krélowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa —
al. Jana Pawta II — Wojska Polskiego — Pionierdw (wybrane kursy: Pionieréw — 1 Maja — rondo
Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KE-
DZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY) — 1 Maja — Stalmacha — Harcerska — Wojska Polskiego
— Warynskiego — Mostowa — ZAKLADY AZOTOWE
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Linia

Przebieg trasy

PARTYZANTOW - al. Partyzantéw — Krokuséw — Gliwicka — Skargi — Bema — Reja — rondo
Wojaczka /z powrotem: rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/ Kozielska — al. Jana Pawla II —
rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY -
rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionieréow /z powrotem: Pionieréw — 1 Maja — rondo
Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — rondo
Solidarno$ci/ Wojska Polskiego — al. Jana Pawta II —al. Lisa — Krzywoustego — Krélowej Jadwigi
— al. Jana Pawfa II — Przyjazni — Nowowiejska — Natkowskiej — Nowowiejska — Przyjazni —
Tuwima — Zwyciestwa — Szkolna — BLACHOWNIA BIUROWIEC ZAKLADOW CHEMICzZ-
NYCH - Szkolna — Przyjazni — Energetykow — ELEKTROWNIA BLACHOWNIA (wybrane
kursy: Szkolna — Przyjazni — BLACHOWNIA BERGER)

PARTYZANTOW / BEMA — Bema — Skargi — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Kozielska (wy-
brane kursy: Ogrody Odrzanskie — al. Armii Krajowej) — Kozielska — rondo Wojaczka — Koziel-
ska — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN
DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Koscielna — Grunwaldzka (wy-
brane kursy: al. Spokojna — Kuzniczka Cmentarz — al. Spokojna) — Grunwaldzka — Brzechwy
(wybrane kursy: Fredry — Piesza — Fredry) — Fredry — Barbary — CISOWA WSCHOD — Barbary
— Fredry — Szpakéw — MIEJSCE KEODNICKIE — Szpakow — Stawiecicka — Batorego — Kotta-
taja — 8 Marca /z powrotem: 8 Marca — Stawiecicka/ — SLAWIECICE BATOREGO

12

BLACHOWNIA BIUROWIEC ZAKLADOW CHEMICZNYCH - Szkolna — Zwyciestwa — Tu-
wima — Przyjazni — al. Jana Pawia II — Krélowej Jadwigi — OS. PIASTOW 3 — Krdlowej Jadwigi
— Krzywoustego — al. Lisa — al. Jana Pawta II — Wojska Polskiego — Pionieréw — 1 Maja — rondo
Chmielewskiego — al. Jana Pawia II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KE-
DZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci /z powrotem: rondo Solidarnosci
— Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci
— Miarki — Damrota — Pionieréw/ — al. Jana Pawfa II — Kozielska — rondo Wojaczka — Kozielska
— al. Armii Krajowej — Ogrody Odrzanskie — Kozielska — rondo Opieli OMI — Gliwicka — rondo
Milenijne — Wyspianskiego — Ktodnicka — Szymanowskiego — Portowa — Dunikowskiego — most
Ludwikowskiego — Wyspa — most Dtugosza — Ractawicka — Czechowa — 24 Kwietnia — Racta-
wicka — tukasiewicza — Zeromskiego — Piastowska — KOZLE DWORZEC KOLEJOWY - Ko-
chanowskiego — Gtéwna (wybrane kursy: Gtéwna — Kosynieréw — tgkowa — Sucharskiego —
Btekitna — BUKOWA — Sucharskiego — tgkowa — Kosynierow — Gtéwna) — Stoczniowcow —
ROGI STOCZNIA

13

KOZLE DWORZEC KOLEJOWY - Piastowska — Zeromskiego — tukasiewicza — Ractawicka —
Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka — most Dtugosza — Wyspa — most Ludwikowskiego —
Dunikowskiego — Wyspianskiego (wybrane kursy: Ktodnicka — Szymanowskiego — Portowa —
Dunikowskiego) — rondo Milenijne — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Kozielska — rondo Wojaczka
/z powrotem: rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/ Kozielska — al. Jana Pawifa II — rondo
Solidarno$ci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo
Solidarno$ci — Miarki — Damrota — Pionieréw — 1 Maja /z powrotem: 1 Maja — rondo Chmie-
lewskiego — al. Jana Pawita II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIE-
RZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci/ — Stalmacha — Harcerska — Wojska
Polskiego — al. Lisa — Krzywoustego — Krdlowej Jadwigi — al. Jana Pawta II — Przyjazni — Zwy-
ciestwa — Szkolna — BLACHOWNIA BIUROWIEC ZAKLADOW CHEMICZNYCH - Szkolna
— Przyjazni — Energetykéw — ELEKTROWNIA BLACHOWNIA
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Linia Przebieg trasy

PLAC RACIBORSKI - 24 Kwietnia /z powrotem: Czechowa/ — Ractawicka — most Dtugosza
— Wyspa — most Ludwikowskiego — Dunikowskiego — Wyspianskiego — rondo Milenijne — Gli-
wicka — rondo Opieli OMI — Gliwicka — Skargi — Bema — Reja — rondo Wojaczka /z powrotem:
rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/ Kozielska — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci —
Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci —
Miarki — Damrota — Pionieréw /z powrotem: Pionieréw — 1 Maja — rondo Chmielewskiego —
al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWO-
RZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci/ Wojska Polskiego — al. Jana Pawifa II — Przyjazni
(wybrany kurs: ELEKTROWNIA BLACHOWNIA - Energetykdw — Przyjazni) Przyjazni —
Strzelecka — Stawiecicka — SLAWIECICE CMENTARZ

15

KOZLE DWORZEC KOLEJOWY - Piastowska — Zeromskiego — tukasiewicza — Ractawicka —
Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka — most Diugosza — Wyspa — most Ludwikowskiego —
Dunikowskiego — Wyspianskiego — rondo Milenijne — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Gliwicka —
Skargi — Bema — Reja — rondo Wojaczka /z powrotem: rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/
Kozielska — al. Jana Pawla II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN
DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionieréw — 1 Maja /z po-
wrotem: 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grun-
waldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci/ Stal-
macha — Harcerska — Wojska Polskiego — Warynskiego — Mostowa — Wodna oKKo — Mostowa
— Warynskiego — Wojska Polskiego — Harcerska — Stalmacha — 1 Maja — Pionieréw — Wojska
Polskiego — al. Jana Pawta II — al. Lisa — Krzywoustego — Krélowej Jadwigi — al. Jana Pawta II
— Przyjazni — Strzelecka — Stawiecicka — SLAWIECICE CMENTARZ

Zrédto: opracowanie wiasne.

Literatura ekonomiki transportu miejskiego zaktada, ze w ramach jednej linii moze by¢
wytyczonych wiele wariantow tras, zawsze jednak powinien by¢ wskazany wariant podsta-
wowy. Pozostate warianty trasy linii mogg réznic sie od podstawowego przystankami kranco-
wymi lub (i) okreSlonymi przystankami posrednimi (np. w przypadku realizacji w danym wa-
riancie trasy zajazdu na przystanek potozony poza wariantem podstawowym). W Kedzierzynie-
KoZlu prawie na wszystkich liniach — z wyjatkiem linii 3 — mozliwe byto wskazanie wariantu
podstawowego. Z kolei linie 8, 9 i N posiadaty duzg liczbe wariantow tras z niewielkg liczbg
wykonywanych na nich kurséw, co takze spowodowato trudnosci w ustaleniu ich podstawo-
wych przebiegoéw tras.

Z powodu braku statego taktu czestotliwosci kursowania pojazdéw na poszczegdinych
liniach, w sieci komunikacyjnej MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. nie byto mozliwe opisanie
podazy ustug na tych liniach poprzez zaprezentowanie czestotliwosci obowigzujacej na kazdej
z linii w réznych porach doby w dniu powszednim, w sobote i w niedziele. W takiej sytuacji,
w analizie podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej wykorzystuje sie kolejne péttora
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— i trzygodzinne przedziaty czasowe, obejmujgce typowy okres funkcjonowania komunikacji
dziennej w miastach, przypadajacych na godziny od 5 do 23.

Krance zakresu godzinowego funkcjonowania komunikacji dziennej oraz krance i $rodki
tych przedziatéw, wyznaczajg charakterystyczne przekrojowe godziny: 5:00, 5:45, 6:30, 7:15,
8:00, 8:45, 9:30, 10:15, 11:00, 11:45, 12:30, 13:15, 14:00, 14:45, 15:30, 16:15, 17:00, 17:45,
18:30, 19:15, 20:00, 20:45, 21:30, 22:15 i 23:00, w ktdrych przez pryzmat liczby pojazdéw
na trasie, opisywana jest podaz ustug przewozowych.

Liczbe pojazdéw przeznaczonych do obstugi sieci linii kedzierzynskiej komunikacji miej-
skiej w kazdej z przekrojowych godzin w dniu powszednim (nauki szkolnej), w sobote oraz
W niedziele, przedstawiono w tabeli 4. Z czasu uznanego za przeznaczony na zaangazowanie
pojazdéw do obstugi linii wylgczono czas odbywania przerw socjalnych przekraczajgcych
60 minut, natomiast wliczono do niego czas dojazdow i zjazddw z przystankéw krancowych
do zajezdni.

Maksymalna liczba pojazdéw, niezbedna do wykonania wszystkich zadan
przewozowych zaplanowanych w rozkladach jazdy MZK w Kedzierzynie-Kozlu
Sp. z 0.0., wyniosta 29 dla dnia powszedniego (nauki szkolnej) oraz 14 dla soboty
i 12 dla niedzieli. Kulminacja wykorzystania taboru w dniu powszednim miata miej-
sce w porach tradycyjnych szczytow przewozowych, przypadajacych w przekrojo-
wych godzinach 6:301i 7:15 oraz 14:45 i 15:30.

Tylko jeden pojazd mniej (28) ekspediowano na trasy w porze konczacej po-
ranny szczyt szkolno-pracowniczy, o godz. 8:00. Z kolei od 25 do 26 autobusow
ekspediowano na trasy w porze poprzedzajacej szczyt popotudniowy (o godzinie
14:00) oraz w porze bezposrednio po nim nastepujacej — wyznaczonej na godzine
16:15.

W dniu powszednim w porze miedzyszczytowej (przekrojowe godziny od 9:30
do 12:30) na trasach byio tylko od 15 do 18 autobusow (od 52 do 62% maksymal-
nej liczby w ruchu), najmniej w przekrojowych godzinach 11:00 i 11:45.

O godz. 20:00 na trasach znajdowato sie 14 autobusow (prawie potowa liczby
pojazdow w porze ich maksymalnego wykorzystania). O godzinie 23:00, rozpoczy-
najacej pore nocng, eksploatowano w dniu powszednim az 8 autobusow.

Struktura zaangazowania dobowego taboru stanowi o specyfice funkcjono-
wania kedzierzynskiej komunikacji miejskiej i wynika z zaoferowania osobom pra-

cujacym na II zmianie mozliwosci powrotu do domoéw.
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Koncepcja optymalizacji oferty przewozowej MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z o.0.

Tabela 4

Liczba pojazdow na liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej

w poszczegolnych godzinach przekrojowych w dniu powszednim (nauki szkolnej),

w sobote i w niedziele — stan na 30 kwietnia 2022 r.

Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie w poszczegoélne dni
Przekrojowa . -
godzina dzien powszedni sobota niedziela
(nauki szkolnej)
5:00 13 7 5
5:45 25 11 9
6:30
7:15
8:00
8:45 23
9:30
16
10:15
12 10
11:00
15
11:45
12:30 18
13:15 24
14:00 12 10
14:45
15:30
16:15
17:00 21
17:45 17
18:30 16
19:15 12 10
20:00 14
20:45
21:30 13
22:15 11 10 8
23:00 8 7 6

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Za kolejng charakterystyczng ceche struktury podazy ustug kedzierzynskiej komunikaciji
miejskiej mozna uznac stosunkowo duzg liczbe autobuséw obstugujgcych sie¢ komunikacyjng
juz w przekrojowej godzinie 5:00 (uznawanej nadal za pore rozpoczecia porannego szczytu
pracowniczego), w ktorej trasy obstugiwato az 13 pojazdéw (prawie potowe maksymalnej
liczby w ruchu). Ponadto, juz w kolejnej przekrojowej godzinie — 5:45, liczba pojazdéw na tra-
sie osiggneta wartos¢ bliskg maksymalnej — az 25 na 29 autobuséw. W innych miastach o po-
dobnej wielkosci w kraju, szczytowe wykorzystanie taboru obejmuje tylko jedng poranng go-
dzine przekrojowa (7:15), natomiast o godzinie 5:45 na trasach jest mniej niz potowa maksy-
malnej liczby pojazdéw w ruchu.

Pierwszy kurs linii dziennej w dniu powszednim rozpoczynat sie w kedzierzynskiej komu-
nikacji miejskiej juz o godz. 3:32. Byt to kurs linii 1 z os. Piastow do stadionu w Kozlu (aczkol-
wiek z tego kursu w trakcie badafn marketingowych prowadzonych wiosng 2022 r. nie skorzy-
stat zaden pasazer).

Powyzsze Swiadczy o specyfice dziatania kedzierzynskiej komunikacji miejskiej — realizu-
jacej w wiekszej mierze niz w innych miastach potrzeby przemieszczania sie zwigzane z celem
obligatoryjnym — dojazdem do miejsc pracy — co wynika z przemystowego charakteru miasta.
Skutkiem rozwinietej oferty przewozowej w porach dojazdu i powrotow z zaktaddéw pracy,
W pofaczeniu z duzg rozlegtoscig miasta, jest relatywnie niskie wykorzystanie pojazdéw, wyni-
kajgce z jednokierunkowosci popytu w godzinach wczesnoporannych i pdznowieczornych,
szczegdlnie dotkliwej dla operatora przy dtugich trasach linii, a taka sytuacja ma wtasnie miej-
sce w Kedzierzynie-Kozlu.

W sobote siec linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej obstugiwato maksy-
malnie 14 pojazdow, przy czym ich kulminacyjne zaangazowanie — z liczbg pojaz-
dow réowng maksymalnej, przypadio na pore godzinowg 13:15. Tylko jeden pojazd
mniej eksploatowany byt w charakterystycznych godzinach: 6:30, 7:15 i od 14:45
do 16:15. DosS¢ nietypowe jak na ten dzien tygodnia zaangazowanie autobusdow,
przypadajace na godziny szczytow przewozowych odpowiadajacych dniu powsze-
dniemu, wynika z potrzeb dowozu pracownikow do zakiadow pracy, funkcjonuja-
cych takze w tym rodzaju dnia tygodnia.

Charakterystyczng cechg sobotniej oferty przewozowej MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp.
Z 0.0. jest okresowe zmniejszenie liczby ekspediowanych na trasy autobuséw w przekrojowej
godzinie 14:00, w ktorej na trasach przebywato 12 pojazddw. Identyczna liczba autobuséw
zaangazowanych do obstugi sieci kedzierzynskiej komunikacji miejskiej zarejestrowana zostata
w przekrojowych porach godzinowych od 8:45 do 12:30 oraz od 17:00 do 21:30. Biorac pod
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uwage wysokg liczbe autobuséw w ruchu w ciggu catego dnia, mozna stwierdzi¢, ze maksy-
malne wykorzystanie pojazdéw w sieci MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. w sobote przypada
na godziny od 6:30 do 21:30, w ktdrych eksploatowanych jest od 12 do 14 pojazddéw.

W skrajnych porach dnia podlegajgcych niniejszej analizie, tj. o godz. 5:00 i 23:00, sie¢
linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej obstugiwana byta w sobote az 7 autobusami, co
stanowito 50% liczby pojazdéw w porze ich maksymalnego wykorzystania. Byta to kolejna
specyficzna cecha podazy ustug kedzierzynskiej komunikacji miejskiej, niespotykana w mia-
stach o wielkosci okoto 50 tys. mieszkancow.

Niedzielna oferta przewozowa przewidywala obstuge sieci komunikacyjnej
maksymalnie 12 autobusami. Zakres godzinowy zaangazowania pojazdow byt bar-
dzo podobny do sobotniego — najwieksza liczba autobusow na trasie miata miejsce
w przekrojowej godzinie 13:15. Niewiele mniej pojazdow (11) eksploatowano
w kolejnych przekrojowych porach godzinowych od 6:30 do 8:00 i od 14:45
do 16:15. W przekrojowej godzinie 14:00 nastgpito zmniejszenie liczby wykorzystywanych
autobuséw do 10. Identyczna liczba pojazddw eksploatowana byta pomiedzy przekrojowymi
godzinami 8:45-12:30i 17:00-21:30.

Reasumuijac, najwieksza liczba pojazddw na trasach w niedziele, przypadta tak jak w so-
bote, na pory pomiedzy przekrojowymi godzinami 6:30 i 21:30, w ktdrych eksploatowano
od 10 do 12 autobusdw.

Charakterystyczng cechg kedzierzynskiej komunikacji miejskiej byta eksploatacja w nie-
dziele w skrajnych analizowanych porach godzinowych, stosunkowo duzej liczby autobuséw.
O godz. 5:00, rozpoczynajgcej pore dzienng, na trasach byto juz 5 autobuséw, z kolei na za-
konczenie dnia, o godz. 23:00, w ruchu pozostawato jeszcze 6 autobusow.

Zarobwno w sobote, jak i w niedziele, w godzinach nocnych (pomiedzy godzinami 0:20
i 4:20) eksploatowany byt 1 autobus, obstugujacy linie nocng N.

Warto zauwazy¢, ze w ciggu ostatnich 25 lat mocno zmienita sie w Polsce struktura cza-
sowa popytu na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej i podmiejskiej. Nastgpit spadek liczby
i udziatu podrozy obligatoryjnych, realizowanych za pomoca transportu publicznego, a takze
zmiana godzin ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie sie liczby podrdzy obligatoryjnych
miaty wptyw czynniki demograficzne i spoteczno-zawodowe — niz demograficzny spowodowat
spadek liczby ucznidw dojezdzajgcych do szkét i studentdw na uczelnie oraz zmienita sie struk-

tura zatrudnienia wskutek m.in. rozwoju tzw. telepracy.
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Degresja udziatu komunikacji miejskiej w podrdézach obligatoryjnych wynika natomiast

ich specyfiki — regularnosci wystepowania, czyli powtarzalnosci w czasie, umozliwiajgcej
zaplanowanie wspdlnych dojazdéw do miejsc pracy lub (i) nauki samochodami osobowymi
przez cate rodziny lub grupy pracownikéw (studentéw);

przyczyn spoteczno-zawodowych — osoby dojezdzajgce do pracy sg zatrudnione, a wiec
uzyskujg z tego tytutu dochody, umozliwiajgce im zakup i eksploatacje samochodéw oso-
bowych.

Nastepuje takze przesuwanie sie godzin szczytéw dojazdéw do pracy. Coraz mniej oséb
zatrudnionych jest w zaktadach pracy funkcjonujgcych w systemie zmianowym, rozpoczynajg-
cych prace okoto godziny 6, zwieksza sie natomiast zatrudnienie w sektorze ustug, w ktérym
praca rozpoczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10.

W rezultacie w przewozach miejskich nastepuje sptaszczanie sie tradycyjnych szczytéw
przewozowych lub nawet ich zupeiny zanik, szczegdélnie w miastach matych i Srednich
(do ok. 100 tys. mieszkancéw), a wychodzaca naprzeciw temu zjawisku odpowiednia reorga-
nizacja podazy ustug przewozowych zwieksza efektywnos¢ ekonomiczng funkcjonowania prze-
WozOow.

Ewentualny wzrost intensywnosci obstugi godzin miedzyszczytowych w dniu powszednim
zapewnia lepsze wykorzystanie taboru, gdyz autobusy eksploatowane dotad tylko w szczytach
przewozowych, obstugiwane przez jednego kierowce zatrudnionego w przerywanym czasie
pracy, mogg by¢ wykorzystywane w systemie pottorazmianowym — przez okoto 12 godzin
dziennie. Wskutek powyzszego, korzystniej ksztattuje sie jednostkowy koszt eksploatacii
(koszty state operatora, zwigzane z utrzymaniem w ruchu kazdej jednostki taborowej, rozkia-
daja sie na wiekszg liczbe wozokilometrow przypadajgcag na jeden pojazd).

W Kedzierzynie-Kozlu funkcjonujgca podczas badan marketingowych komunikacja auto-
busowa nakierowana byta w duzej mierze na obstuge zaktadéw przemystowych oraz na za-
pewnienie dowozow dzieci do szkdt, funkcjonujgc w mocno ograniczonym zakresie w porach
miedzyszczytowych, w ktorych dominujg podrdze fakultatywne. Przy pracach nad optymaliza-
Cja podazy nalezatoby zmierza¢ w kierunku przynajmniej czesciowego zniwelowania rdznic
w liczbie pojazdéw obstugujacych trasy w porach tradycyjnych szczytéw przewozowych i po-
miedzy tymi szczytami, aczkolwiek w zwigzku z jednym celdw rekonstrukcji sfery podazy ustug
przewozowych, jakim sg oszczednosci, dziatanie to zmierzac¢ powinno w kierunku zmniejszenia

liczby pojazdéw w ruchu w porach tradycyjnych szczytdw przewozowych.
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W tabeli 5 przedstawiono liczbe kilometréw, wykonywanych w poszczegdinych rodzajach
dni tygodnia na kazdej z linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej — zgodnie z rozktadami
jazdy waznymi na dzien 30 kwietnia 2022 r.

Tabela 5
Liczba wozokilometrow wykonywanych na poszczegoélnych liniach
kedzierzynskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim (nauki szkolnej),
w sobote i w niedziele — stan na 30 kwietnia 2022 r.

Liczba wozokilometrow w poszczegdlinych przekrojach
Linia pofv?::dni sobota niedziela p::?:;?at:y
(nauki szkolnej)
1 2 241,736 1 065,084 1 065,460 56 664,092
2 977,175 619,178 329,882 24 646,797
3 306,917 275,419 275,419 8 924,028
4 252,811 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 5 309,031
5 803,951 346,906 346,906 20 005,125
7 102,825 17,093 17,093 2 313,162
8 228,629 50,085 50,085 5 251,974
9 656,966 350,330 350,330 16 949,256
12 536,241 524,164 369,459 15 205,012
13 997,259 500,858 676,785 26 329,796
15 167,376 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3 514,896
N nie funkcjonuje 112,977 112,977 1 016,793
Razem sie¢ 7 271,886 3 862,094 3 594,396 186 129,962

Zrédto: opracowanie wiasne.

W dniu powszednim (nauki szkolnej) najwiekszg liczbe kilometréw zaplanowano na linii
1 -2 241,736 km. Kolejng pod tym wzgledem linig, z ponad dwukrotnie mniejszg pracg eks-
ploatacyjng, byfa linia 13, na ktdrej wykonywano dziennie 997,259 km. Nieznacznie mniej wo-
zokilometréw zaplanowano na linii 2 — 977,175 km. Najmniej kilometréw w dniu powszednim
realizowano natomiast na liniach 7 i 15 — odpowiednio 102,825 i 167,376 km.

W sobote, analogicznie, jak w dniu powszednim, najwiekszg prace eksploatacyjng zapla-
nowano do wykonania na linii 1 — 1 065,084 km. Na kolejnej pod tym wzgledem linii 2 dzienny
przebieg wynosit juz jednak jedynie 619,178 km, za$ na linii 12 — trzeciej najintensywniej
obstugiwanej w sobote — 524,164 km. Najmniej kilometrow zaplanowano natomiast na liniach
7 i 8 — odpowiednio 17,093 i 50,085 km.
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W niedziele najwiecej kilometrow zaplanowano takze na linii 1 — 1 065,460 km, nastepnie
na linii 13 — 676,785 km. Najmniej kilometréw, podobnie, jak w sobote, przewidziano do wy-
konania w niedziele na liniach 7 i 8. Linie te funkcjonowaty wg identycznego rozkfadu jazdy
jak w sobote, w ktérym zaplanowano odpowiednio 17,093 i 50,085 km.

W kwietniu 2022 r., w powszednim dniu nauki szkolnej, pojazdy kedzierzynskiej komu-
nikacji miejskiej wykonywaty fgcznie na liniach komunikacyjnych 7 271,886 km. W sobote
w catej sieci komunikacyjnej wykonywano 3 862,094 km (53,1% wielkosci pracy eksploatacyj-
nej w dniu powszednim, a w niedziele — 3 594,396 km (odpowiednio 93,1 i 49,4% liczby kilo-
metrow wykonywanych w sobote i w dniu powszednim.

Skale redukcji wielkosci podazy w sobote w stosunku do dnia powszedniego nalezy okre-
Sli¢ jako dos¢ duza (i wiasciwg), natomiast wielkos¢ podazy w niedziele w stosunku do soboty,
na tle wartosci modelowych — zakfadajgcych wtasciwg wielko$¢ podazy w niedziele na pozio-
mie okoto 2/3 jej wielkosci w sobote — uzna¢ nalezy za nieznaczna.

W przeciethym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich,
4 sobot i 5 niedziel) w okresie prowadzenia badan marketingowych na liniach ke-
dzierzynskiej komunikacji miejskiej zaplanowano wykonanie 186 129,902 km.

Wozokilometry techniczne i dojazdowe wynosity 2 897,829 km, co stanowito jedynie
1,56% ogétu liniowej wielkosci pracy eksploatacyjnej taboru. Wptyw na tak niski odsetek wo-
zokilometréw technicznych i dojazdowych w skali ogdinej liczby wykonanych wozokilometréw
miato potozenie zajezdni, przy gtdwnym dworcu kolejowym, z ktdrego rozpoczynata bieg i kon-
czyta wiekszos¢ kursdw dojazdowych i zjazdowych kedzierzynskiej komunikacji miejskiej.

Najwiekszy udziat w liczbie kilometréw zaplanowanych do wykonania w przecietnym mie-
sigcu miafa linia 1, na ktorej przewidziano wykonanie az 30,4% kilometrow, tj. prawie 1/3
wszystkich kilometréw zaplanowanych w sieci obstugiwanej przez MZK w Kedzierzynie-Kozlu
sp. z 0.0. Kolejng pod wzgledem liczby wykonywanych kilometrow byfa linia 13, z udziatem
w catkowitej miesiecznej liczbie kilometréw na poziomie 14,1%. Za znaczacy mozna tez uznac
udziat pracy eksploatacyjnej na liniach 2 i 5 (odpowiednio 13,2 i 10,7%).

Na czterech liniach o najwiekszej liczbie kilometrdéw, tj. 1, 2, 5 oraz 13, zatozono wyko-
nanie 68,6% czyli ponad 2/3 wszystkich kilometréw liniowych zaplanowanych w sieci kedzie-
rzynskiej komunikacji miejskiej.

Najmniejszy udziat w catkowitej liczbie kilometréw miafa linia nocna N i linie dzienne 7
i 15 — odpowiednio 0,5; 1,2 i 1,9%.

Sredni miesieczny przebieg pojazdu zaangazowanego do obstugi linii kedzie-
rzynskiej komunikacji miejskiej wyniost 4 431,7 km i okazat sie nieznacznie mniej-
szy (o 6,7%) od obliczonego w innych miastach w kraju o podobnej wielkosci,
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w ktorych regula jest wykonywanie okoto 4 750 km miesiecznie w przeliczeniu
na jeden pojazd w ruchu.

Rezultat ten zdeterminowany zostat z jednej strony intensywna obstugq sieci
komunikacyjnej juz od godzin wczesnoporannych oraz p6znym wieczorem w dni
powszednie, a z drugiej stromy — uruchamianiem dodatkowych kursow (i obstugu-
jacych je pojazdéw) tylko w godzinach odpowiadajacym tradycyjnym powszednim
szczytom przewozowym (w tym takze w sobote i w niedziele) i zdecydowanie niz-
Sszym zaangazowaniem pojazdow poza godzinami tradycyjnych szczytow przewo-
zowych.

W tym miejscu nalezy doda¢, ze wzglednie wysoka liczba wozokilometrow w przeliczeniu
na jeden pojazd w ruchu jest czynnikiem zwiekszajgcym efektywno$¢ wykorzystania taboru
i wprost przektada sie na spadek kosztow jednostkowych wykonawstwa ustug przewozowych.
Do takiego rozwigzania nalezy wiec dgzy¢ w procesie optymalizacji podazy.

Podczas badan marketingowych, wg stanu na dzief 30 kwietnia 2022 r., MZK w Kedzie-
rzynie-Kozlu sp. z 0.0. przeznaczata do obstugi linii komunikacyjnych 42 autobusy, reprezen-
tujgce pie¢ typow taboru. Strukture eksploatowanego taboru — wraz z numerami inwentarzo-
wymi pojazdéw przyporzadkowanych do kazdego typu — przedstawiono w tabeli 6. W zesta-
wieniu nie ujeto dwoch autobusdéw marki Ikarus, wytgczonych w trakcie badan marketingo-
wych z liniowej eksploatacji oraz trzech autobuséw: Solaris InterUrbino 12,8 (nr inw. 1), Volvo
8900 13,1 m (nr inw. 2) i Mercedes-Benz 519 CDI / Mercus (nr inw. 3) — wykorzystywanych
do przewozdw innych niz w komunikacji miejskiej.

Wszystkie autobusy eksploatowane na liniach kedzierzyniskiej komunikacji miejskiej
to konstrukcje z niskg podtogg — bez stopni wejsciowych we wszystkich lub w pierwszych i dru-
gich drzwiach. Jest to bezsprzeczny walor oferowanych ustug przewozowych.

W sieci komunikacyjnej kedzierzynskiej komunikacji miejskiej w okresie pro-
wadzenia badan marketingowych (wiosng 2022 r.) obowigzywata taryfa jednolita.
Podstawe prawng wysokos$¢ cen oraz okreslenia grup pasazeréw uprawnionych do przejazdow
ulgowych i bezptatnych przejazdéw w kedzierzynskiej komunikacji miejskiej stanowita uchwata
nr XIX/199/20 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia 26 lutego 2020 r. w sprawie ustalenia cen
maksymalnych za ustugi przewozowe, uprawnien do ulgowych i bezptatnych przejazdéw Srod-
kami miejskiego, publicznego transportu zbiorowego, sposobu ustalania wysokosci optat do-
datkowych z tytutu przewozu osdb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzat oraz
wysokosci optaty manipulacyjnej, uzupetniona uchwatg nr XLIV/512/22 Rady Miasta Kedzie-
rzyn-Kozle z dnia 31 marca 2022 r. zmieniajgcg przywotang wyzej uchwate.
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Tabela 6
Typy taboru eksploatowanego na liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej
— stan na 30 kwietnia 2022 r.

Symbol . Reprezentowane marki
Opis typu . . . .
typu i typy pojazdow — wraz z numerami
taboru . . . ,
taboru inwentarzowymi pojazdow

Midibus niskowejsciowy o dtugosci
KN-1 okoto 8 m i pojemnosci pasazerskiej SOR BNS8,5 (4,5,6,7,8,9, 10, 11)
okoto 65 0s6b

Midibus niskopodtogowy o dtugosci
KN-2 okoto 10 m i pojemnosci pasazerskiej Solaris Urbino 10 (171, 173, 174)
okoto 75 oséb

Autobus standardowy niskopodtogowy
SN-1 o dtugosci 12 m i pojemnosci pasazerskiej MAN Lion's City 12 E (101, 102)
okoto 80 os6b

Volvo 7900 Hybrid 12,1m (50),

MAN NL222 (106),

Solaris Urbino 12 (150, 151, 152, 154,
155, 156, 157, 158, 159, 160, 161, 162,
163, 164, 165, 166, 167, 168, 169, 170,
172, 175, 176, 177, 178, 179)

Autobus standardowy niskopodtogowy
SN-2 | o dtugosci 12 m i pojemnosci pasazerskiej
okoto 100 osdb

Autobus przegubowy niskopodtogowy
PN o dtugosci 18 m i pojemnosci pasazerskiej Mercedes-Benz 0530G II (300)
okoto 140 osdb

Zrédto: opracowanie wiasne.

W uchwale taryfowej okreslono tylko dwa poziomy cen biletéw, odpowiadajgce biletowi
jednorazowemu w cenie 3,00 zt oraz biletowi wieloprzejazdowemu i okresowemu imiennemu
w cenie 120 zt.

Uchwata Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle okreslita ceny maksymalne za ustugi
przewozowe kedzierzynskiej komunikacji miejskiej, natomiast ceny obowigzujace
wprowadzito Zarzadzenie nr 1142/DG/2021 Prezydenta Miasta Kedzierzyn-Kozle
z dnia 26 lutego 2021 r. w sprawie ustalenia optat za ustugi przewozowe srodkami
publicznego transportu zbiorowego.

Przywotane zarzadzenie okreslito cene normalnego biletu jednoprzejazdowego na pozio-
mie wskazanym w uchwale taryfowej — 3,00 zt. Dla posiadaczy karty elektronicznej eMZetKa,
przy rejestracji wejscia i wyjscia do i z pojazdu, cene biletu jednorazowego obnizono o 0,20 z
— do 2,80 zt. Wprowadzono takze bilet normalny dwuprzejazdowy, umozliwiajgcy dwukrotny
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przejazd na dowolnej trasie od przystanku poczatkowego do koricowego, dostepny wytgcznie
u prowadzacych pojazdy, w cenie 6,00 zt. Bilet ten oferowano jedynie w wersji papierowe;j.

W katalogu biletéw okresowych zaproponowano bilety na 1 lub 2 linie oraz na catg sie¢
komunikacyjna kedzierzynskiej komunikacji miejskiej. Umozliwiono jednoczesnie zakup biletow
okresowych waznych przez 7 lub 14 dni oraz na caty miesigc od wskazanej daty.

Ceny biletéw okresowych w opcji petnoptatnej ksztattowaty sie nastepujgco:

60 zt — w przypadku biletu miesiecznego waznego na 1 linie (30 zt w przypadku biletu 14-
dniowego i 15 zt za bilet 7-dniowy);

90 zt — w przypadku biletu miesiecznego umozliwiajgcego przejazd dwiema liniami (45 zt
za bilet 14-dniowy i 23 zt za bilet 7-dniowy);

120 zt — w przypadku biletu miesiecznego waznego na catg sie¢ komunikacyjng (60 zt
za bilet 14-dniowy i 30 zt w przypadku biletu 7-dniowego).

Ceny biletéw miesiecznych stanowity rownowartos¢ odpowiednio od 20 (bilet na jedna
linie), poprzez 30 (bilet na dwie linie) do az 40 (bilet sieciowy) przejazdéw na podstawie biletu
jednorazowego papierowego.

Podczas badan marketingowych prowadzonych wiosng 2022 r. w kedzierzynskiej komu-
nikacji miejskiej dla wybranych grup pasazerow obowigzywaty uprawnienia do przejazdow
ulgowych i bezptatnych. Przyjety katalog oséb uprawnionych do przejazdéw z ulgg 50% byt
typowy dla miast o podobnej wielkosci. Cechg charakterystyczng taryfy optat w kedzierzynskiej
komunikacji miejskiej, byto jednak nadanie uprawnienia do bezptatnych przejazdéw dzieciom
tylko do ukonczenia 3. roku zycia. Dla dzieci starszych, od ukonczenia 3 lat do momentu roz-
poczecia nauki w szkole, obowigzywaty bilety ulgowe.

Bilety z ulgg 50% przystugiwaty:

dzieciom w wieku od 3 lat do rozpoczecia nauki w szkole podstawowej;
uczniom szkot podstawowych, ponadgimnazjalnych i policealnych, nie dtuzej niz do ukon-
czenia 26. roku zycia;
studentom studiow wyzszych;
stuchaczom kolegidow nauczycielskich i nauczycielskich kolegiow jezykdw obcych oraz ko-
legiéw pracownikdw stuzb spotecznych do ukoriczenia 26. roku zycia;

= emerytom i rencistom;

= kombatantom;

= weteranom poszkodowanym pobierajgcym rente inwalidzka;

= rodzicom, w rozumieniu Regulaminu wydawania i uzytkowania Opolskiej Karty Rodziny

i Seniora, posiadajacy Opolskg Karte Rodziny i Seniora;
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rodzicom, w rozumieniu ustawy z dnia 5 grudnia 2014 r. o Karcie Duzej Rodziny (t.j. Dz. U
z 2021 r. poz. 1744), matzonkom rodzicéw rodzin wielodzietnych posiadajgcym Karte Duzej
Rodziny.
Uprawnienia do przejazdéw bezptatnych obejmowaty:

osoby, ktdre ukonczyty 70. rok zycia;
dzieci do ukonczenia 3. roku zycia;
dzieci i mtodziez niepetnosprawng oraz niedostosowang spotecznie, objetg ksztatceniem
specjalnym na podstawie ustawy o systemie oSwiaty a takze niepetnosprawne dzieci pie-
cioletnie objete obowigzkiem odbycia rocznego przygotowania przedszkolnego oraz towa-
rzyszacy tym osobom opiekunowie — z tym, ze uprawnienie to obejmowato wytacznie prze-
jazd na odcinku linii autobusowej od miejsca zamieszkania lub pobytu do wtasciwego
osrodka (miejsca ksztatcenia specjalnego, miejsca odbywania przygotowania przedszkol-
nego, domu pomocy spotecznej, zaktadu opieki zdrowotnej, poradni psychologiczno-peda-
gogicznej) i z powrotem w dni nauki;
osoby catkowicie niezdolne do pracy i samodzielnej egzystencji (dawna I grupa inwalidzka)
oraz osoby 0 znacznym stopniu niepetnosprawnos$ci wraz z opiekunem towarzyszacym im
W pojezdzie;
osoby niewidome, ociemniate oraz niedowidzace, wraz z opiekunem towarzyszacym im
W pojezdzie lub psem przewodnikiem;
osoby gtuche i gluchonieme;
osoby niepetnosprawne, inne niz wymienione w tiret 4, 5 i 6, uczeszczajgce do dziennych
osrodkéw rehabilitacyjnych lub oSrodkéw terapii zajeciowej — z tym, Ze uprawnienie obej-
muje wytgcznie przejazd na odcinku linii autobusowej od miejsca zamieszkania lub pobytu
do osrodka i z powrotem;
umundurowanych funkcjonariuszy Policji, Strazy Miejskiej i Zandarmerii Wojskowej;
wiascicieli i wspotwilascicieli samochoddw osobowych podrdzujgcych w dniu 22 wrzesnia
kazdego roku (,,Dzien bez samochodu”);
Honorowych Obywateli Miasta Kedzierzyna-KoZla;

» Honorowych Dawcow Krwi mieszkancow Kedzierzyna-Kozla;

= postow i senatordéw;

= cywilne niewidome ofiary dziatann wojennych uznane za osoby niezdolne do samodzielnej
egzystencji;

» inwalidéw wojennych i wojskowych;

» przewodnikéw inwalidy wojennego lub wojskowego zaliczonego do dawnej I grupy inwa-

lidzkiej;
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ucznidw szkot podstawowych wraz z opiekunem (nauczycielem), w ramach grupowych
przejazdoéw na zajecia zawodoznawcze prowadzone przez placéwki o$wiatowe;

obywateli Ukrainy, o ktérych mowa w art. 1 ust. 1 i 2 w zwigzku z art. 2 ust. 1 ustawy z
dnia 12 marca 2022 r. o pomocy obywatelom Ukrainy w zwigzku z konfliktem zbrojnym na
terytorium tego panstwa (Dz. U. z 2022 r. poz. 583 ze zm.) — w okresie do 30 czerwca
2022 r.

Zakres uprawnien do przejazdéw bezptatnych byt wiec bardzo szeroki, aczkolwiek nie
obejmowat zwolnienia z opfat — jak ma to obecnie miejsce w wielu miastach w kraju — uczniéw
do osiggniecia okreslonego wieku.

Za przewdz zwierzat, bagazu i wézkdw dzieciecych w autobusach kedzierzyniskiej komu-
nikacji miejskiej nie pobierano optaty. Przewdz rowerdw w autobusach MZK w Kedzierzynie-
KozZlu sp. z 0.0. nie byt dozwolony.

Zakup biletu w autobusie u kierowcy nie wigzat sie z koniecznoscig wniesienia dodatko-
wej opfaty manipulacyjnej, jednak w tym kanale sprzedazy dostepne byty wylgcznie bilety
dwuprzejazdowe w cenie 6,00 zt za bilet normalny i 3,00 zt za jego ulgowy odpowiednik. Dzieki
temu sprzedaz biletéw w pojazdach nie powodowata wiekszych perturbacji w realizacji roz-
ktadu jazdy.
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2. Zakres i metodologia badan marketingowych
kedzierzynskiej komunikacji miejskiej

Podstawowym celem badan marketingowych, przeprowadzonych wiosng 2022 r. na li-
niach autobusowych kedzierzynskiej komunikacji miejskiej, miato by¢ dostarczenie informacji
o wielkosci oraz rozktadzie przestrzennym i czasowym popytu na ustugi przewozowe, a na-
stepnie wykorzystanie wynikow badan w projekcie nowej oferty przewozowej planowanej sieci
potaczen kedzierzynskiej komunikacji miejskiej.
Co do zasady, jakiekolwiek zmiany oferty przewozowej w transporcie publicznym, po-
winny by¢ oparte na szczegdtowej analizie wynikéw badan potrzeb przewozowych lub popytu.
Badania marketingowe potrzeb przewozowych pozwalajg na okreslenie potencjalnej wielkosci
popytu dla nowo uruchamianych potaczen komunikacyjnych i powinny przesadzac o celowosci
ich uruchamiania. Badania popytu dajg natomiast obraz wykorzystania istniejacej juz oferty
przewozowej i wyznaczajg obszary jej niezbednej modyfikacji. Pozadanym dziataniem jest pro-
wadzenie pomiaréw sprawdzajacych po kazdorazowym dokonaniu zmian w rozktadach jazdy,
gdyz badania takie dostarczajg informacji o skutkach wprowadzonych korekt.
W trakcie prowadzenia badan popytu na ustugi przewozowe, nalezy odrdzni¢ popyt:
= efektywny, tatwy do zbadania i oceny — wyrazajacy sie zrealizowanymi przejazdami w wa-
runkach oferowanych przez danego organizatora;

= potencjalny, znacznie trudniejszy do oszacowania — sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych komunikacjg indywidualng oraz potrzeb przewozowych, ktore z réz-
nych wzgledéw nie ujawniajg sie na rynku.

Badanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu, gdyz bez
wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentdw dotyczace ich ewentualnych za-
chowan, z reguty znaczaco rdznig sie od zachowan rzeczywistych, w zaleznosci od zmieniaja-
cych sie warunkow po stronie podazy na rynku. Badanym osobom do$¢ trudno jest wyobrazi¢
sobie, w jaki sposdb beda zachowywaty sie w przypadku zmian w ofercie przewozowej lub
szerzej — w polityce transportowej miasta — a w zwigzku z tym istnieje duze prawdopodobien-
stwo rozbieznosci reakcji rzeczywistej w stosunku do deklarowanej. Nalezy takze uwzglednic¢
fakt, Ze odpowiedzi na pytania zwigzane z potrzebami przewozowymi sg obarczone btedem
zwigzanym z ogdlnie przyjetg $wiadomoscig wptywu wynikéw badan na podzniejsze ksztatto-
wanie oferty przewozowej, a w zwigzku z tym — deklarowania wiekszych potrzeb przewozo-
wych niz ma to miejsce w rzeczywistosci.

Czynnikiem istotnie wptywajacym na zdecydowanie czestsze badania popytu efektyw-
nego niz potencjalnego, sg takze bardzo wysokie koszty badan popytu potencjalnego.
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Badania popytu efektywnego stuzg przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw lub
—w przypadku rejestracji przychodéw — takze struktury pasazeréw i na tej podstawie — do ana-
lizy rentownosci poszczegdinych kurséw i linii komunikacyjnych. Badania wielkoSci popytu
efektywnego, ze wzgledu na wykorzystanie wynikow do optymalizacji sieci komunikacyjnej,
przeprowadzane sg w odniesieniu do wszystkich kurséw przewidzianych w rozktadach jazdy
w dniu powszednim, sobote i niedziele.

Opieranie sie, w przypadku badan wielkosci popytu, na probie statystycznej, pozwalajg-
cej na obliczenie catkowitej wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej na danym obsza-
rze z dopuszczalnym btedem, nie pozwala na uzyskanie wiarygodnych danych w przekroju
poszczegdlnych linii i kurséw. Dane w tych przekrojach niezbedne sg do podejmowania decyz;ji
w zakresie optymalizacji i racjonalizacji oferty przewozowej. Decydujg o tym wysokie wartosci
odchylenia standardowego popytu w przekroju kolejnych kurséw, dlatego tez metodologia ba-
dan marketingowych opisana w podrecznikach ekonomiki transportu miejskiego, zaktada ba-
danie wielkoSci popytu we wszystkich kursach ujetych w rozktadach jazdy dla kazdego z ro-
dzajow dni tygodnia.

W ramach badan popytu efektywnego mozna ustali¢ strukture pasazeréw wedtug rodza-
jow posiadanych biletdw, a takze okresli¢ liczbe pasazerdw posiadajgcych prawo do przejaz-
déw ulgowych i bezptatnych, z podziatem na tytuty uprawniajgce do ulgi lub przejazdu bez-
ptatnego. Badania struktury, zwigzane z biletami posiadanymi przez uzytkownikéw komunika-
cji miejskiej, trzeba takze powigza¢ z badaniami wykorzystania biletéw okresowych, stuzgcymi
ustaleniu jednostkowej ceny przejazdu na podstawie takich biletow. Warto odnotowac, ze sg
to badania kosztowne, poniewaz wymagajg skierowania do kazdego pojazdu obserwatora na-
petnienia wraz z tyloma rejestratorami struktury biletow, ile jest czynnych drzwi w danym
pojezdzie. W przypadku sieci komunikacyjnych, w ktérych nosnikiem okreSlonych rodzajow
biletdw sg karty mikroprocesorowe, mozliwe jest dodatkowo wyposazenie rejestratoréw ro-
dzajow biletdow w czytniki, umozliwiajgce identyfikacje rodzaju biletu posiadanego przez pasa-
zera. Nie jest to jednak niezbedne — mozna oprzec sie na deklaracjach pasazeréw w tym za-
kresie.

W badaniach struktury popytu realizuje sie pomiar przeprowadzony na prébie badawczej
i wykorzystuje zasady wnioskowania statystycznego. Liczne do$wiadczenia badawcze i anali-
tyczne wskazuja, ze wskazniki struktury czy tez wartosci $rednich, obliczone na podstawie po-
prawnie dobranej i zbadanej préby, nie odbiegajg od rzeczywistych (otrzymanych w wyniku
pomiaru wszystkich kurséw) o wiecej niz zatozony btad, wynoszacy do 3%. Ze wzgleddw or-
ganizacyjnych, liczba kurséw objetych badaniem struktury popytu zawsze bywa wyzsza od za-
pewniajgcej nieprzekroczenie zaktadanego btedu.
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W trakcie badan wielkosci popytu obserwator moze znajdowac sie wewnatrz pojazdu
(w przypadku badania skoncentrowanego na okreslonej linii lub odcinku trasy danej linii) lub
na zewnatrz (w przypadku badan zwigzanych z przeptywami potokéw pasazerskich na okre-
Slonych przystankach). Obserwacja moze by¢ jawna, poniewaz Swiadomos$¢ pasazeréw o pro-
wadzonych badaniach nie wptywa na poziom napetnienia pojazdéw oraz powinna by¢ standa-
ryzowana. W celu standaryzacji obserwacji, wyniki powinny by¢ rejestrowane na specjalnie
przygotowanych kartach.
Podczas badan prowadzonych wewnatrz pojazdéw, podstawowym zadaniem obserwa-
tora jest liczenie pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegdlnych przystankach
oraz 0sOb pozostajgcych w pojezdzie pomiedzy przystankami. Osoba prowadzaca badania po-
winna na biezaco poréwnywac i weryfikowa¢ dane — w celu szybkiej korekty ewentualnych
btedéw. Dodatkowo, obserwator powinien rejestrowac rzeczywisty czas jazdy pomiedzy wy-
branymi przystankami (wyszczegdlnionymi w tabliczce kierowcy — rozktadzie dla zadania).
Podczas badan, w ktorych obserwator znajduje sie na zewnatrz pojazdu, jego gtdéwnym
zadaniem jest okres$lenie liczby pasazerow wysiadajgcych, wsiadajgcych i pozostajgcych w po-
jezdzie po odjezdzie z danego przystanku. Ten sposéb jest znacznie mniej doktadny niz w przy-
padku obserwacji wewnatrz pojazdu, ale pozwala na jednoczesne zbadanie wiekszej liczby linii.
W przypadku badan prowadzonych na zewnatrz pojazdéw kluczowe znaczenie ma ustalenie
punktéw obserwacji, ktére powinny znajdowac sie w miejscach umozliwiajgcych okreslenie
przecietnego napetnienia pojazdéw na danym odcinku. Obserwacje zewnetrzne stosuje sie
z reguly tylko w duzych miastach, w ktorych na prowadzenie badan wewnatrz pojazdéw nie
pozwalajg wysokie koszty ich realizacji przy uzyciu tej metody lub gdy badaniu poddawany jest
popyt na ustugi przewozowe tylko w wybranych, charakterystycznych punktach przekrojowych
dla sieci komunikacyjnej.
Wiosng 2022 r. na liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej przeprowa-
dzono badania marketingowe wielkosci popytu efektywnego na ustugi przewo-
zowe. Objetly one:
liczbe pasazerow we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim,
w sobote i w niedziele;

« liczbe pasazerow wysiadajacych, wsiadajacych i pozostajacych w pojezdzie
po ruszeniu z kazdego przystanku;

» rzeczywisty czas przejazdu calej trasy kursu i odcinkdw pomiedzy przystankami
weztowymi;

» ewentualne sugestie pasazerow zgtaszane obserwatorom oraz uwagi obserwa-

torow odnotowywane na kartach pomiarowych.

34



pt Pifancport Koncepcja optymalizacji oferty przewozowej MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z o.0.

Zgodnie z zaleceniami metodologicznymi zastosowano technike obserwacji
wewnatrzpojazdowej.

Obserwator okreslat liczbe pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegdinych
przystankach oraz pozostajgcych w autobusie miedzy przystankami. Instrumentem badaw-
czym byta karta pomiaru napetnienia. Obserwacja byfa jawna.

Z punktu widzenia reprezentatywnosci wynikow, za najbardziej prawidiowy
okres prowadzenia badan marketingowych w komunikacji miejskiej uwaza sie
miesigce wiosenne: marzec i kwiecien oraz jesienne: pazdziernik i listopad — z moz-
liwoscig wydtuzenia do pierwszej dekady grudnia i z wytgczeniem dni wolnych od nauki szkol-
nej (ferie zimowe) oraz okresdw okotoswigtecznych (éwieta Wielkanocne, Wszystkich Swie-
tych, Swieto Niepodlegtoéci). W miastach mniejszych, niebedacych osrodkami akademickimi,
dopuszczalne jest réwniez prowadzenie badan w drugiej potowie wrzesnia.

Za typowe, reprezentatywne dni powszednie, uznaje sie dni w srodku tygo-
dnia: wtorek, srode i czwartek. Badania w poniedziatek dopuszcza sie jedynie w godzinach
popotudniowych, a w pigtek — odwrotnie — w godzinach przedpotudniowych. Dni prowadzenia
badan marketingowych powinno sie wiec tak dobiera¢, aby wymdg obserwacji napetnienia
w typowym dniu powszednim réwniez zostat spetniony. W przypadku prowadzenia badan
struktury popytu, dodatkowo w poniedziatki konieczne jest przeprowadzenie badania wykorzy-
stania biletow okresowych w niedziele.

W Kedzierzynie-Kozlu w pelni zachowano terminy wymagane dla reprezenta-
tywnosci badan. Ze wzgledu na wprowadzone od 1 kwietnia 2022 r. zmiany w trasach
oraz rozktadach jazdy linii 3 i 8, badania zostaty podzielone na dwie tury, realizowane odpo-
wiednio w marcu i kwietniu 2022 r. Badaniami wykonanymi w kwietniu br. objeto linie 3 i 8,
linie 9 — na ktdrej pod koniec marca przywrdcono podstawowg trase, zmieniong wczesniej
z powodu budowy obwodnicy pdtnocnej miasta, linie nocng N (w wyznaczonym terminie badan
w marcu zaplanowana zostata zmiana czasu z zimowego na letni) oraz linie: 7, 12i 13.

Najlepsze efekty odnosnie jakosci wynikdw badan uzyskuje sie angazujgc do pracy od-
powiednio przeszkolonych studentdéw wyzszych uczelni. W Kedzierzynie-Kozlu zaangazowano
uczestnikdw badan pozyskanych na lokalnym rynku pracy — m.in. poprzez lokalne media i por-
tale internetowe. Szkolenie obserwatoréw przeprowadzone zostato przez osoby majgce prak-
tyke z podobnych badan, przeprowadzonych przez firme PTC w wielu innych miastach. W ge-
stii tych oséb pozostawat takze nadzér i kontrola pracy obserwatoréw oraz ich dowozy (od-
wozy) do miejsc rozpoczecia lub zakonczenia pracy. Zadaniem oséb nadzorujacych badania
byta réwniez kontrola jakosci pracy ankieterow — zaréwno jawna, jak i prowadzona technikg
utajnionego klienta.
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W wyniku objecia statym nadzorem pracy ankieteréw, otrzymany materiat empiryczny —
karty obserwacji, rejestracji i kwestionariusze wywiaddéw — zostaty dobrze wypetnione, z duzg
starannoscig i w petni zgodnie z przedstawionymi zatozeniami metodologicznymi. éwiadczy to
o duzym zaangazowaniu sie w przedsiewziecie osob uczestniczgcych zarédwno w samych ba-
daniach marketingowych, jak i nadzorujgcych ich przeprowadzenie.

Dane uzyskane w badaniach marketingowych, specjalnie zaprojektowanych i przeprowa-
dzonych na potrzeby koncepcji optymalizacji oferty przewozowej kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej, staty sie nastepnie bazg do sformutowania wnioskow w niej zawartych.
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3. Wielkosc¢ popytu na ustugi przewozowe
kedzierzynskiej komunikacji miejskiej
w Swietle wynikow badan marketingowych

Analize wielkosci popytu na ustugi przewozowe kedzierzynskiej komunikacji miejskiej
rozpoczyna okreslenie jego bezwzglednego poziomu w przekroju dnia powszedniego, soboty
i niedzieli. Oszacowanie catkowitej wielkosci popytu byto mozliwe, poniewaz badaniami mar-
ketingowymi objeto wszystkie kursy wykonywane w poszczegdlnych rodzajach dni.

Szczegdtowe wyniki badan wielkosci popytu dla kazdej z linii obstugiwanej przez MZK
w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. — w przekroju wszystkich kurséw i przystankéw — w postaci
zbioréw tabel (i ich wydrukéw), stanowig Zatacznik nr 1 do opracowania. W poszczegdlnych
tabelach w kazdym z kurséw wyttuszczeniem i z6ttym zacieniowaniem zaznaczono przystanki
z najwiekszym napetnieniem w danym kursie. Wariantowe odcinki tras kazdej z linii (fragmenty
tras poza wariantem podstawowym), w celu zapewnienia wtasciwej czytelnosci wynikéw, za-
cieniowano w tabelach Zatacznika nr 1 réznymi kolorami. W Zataczniku nr 1 zsumowane zo-
staty takze liczby 0sdb korzystajgcych z poszczegdinych przystankdw na kazdej z linii — z roz-
réznieniem na dzien powszedni (nauki szkolnej), sobote i niedziele.

Zbiorcze tabele obliczeniowe, z liczbg pasazerdw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilo-
metr — w przekroju poszczegdinych kurséw oraz zestawionych par kurséw ,tam” i ,z powro-
tem” — stanowig Zatacznik nr 2 do opracowania.

Do obliczenia kilometrazu poszczegdlnych kursdw przyjeto dtugosci wariantdw tras z roz-
ktadoéw jazdy obowigzujacych w okresie badan marketingowych, a nastepnie uzupetniono je
o kilometry wykonywane przez autobusy w nieudostepnianych dla pasazeréw kursach wyspe-
cyfikowanych jako dojazdowe. Przyjeto zatozenie, ze kilometry dojazdowe, zjazdowe lub prze-
jazdow technicznych, doliczane sg do tych kurséw, ktdrych wykonanie wymaga zrealizowania
danego dojazdu, zjazdu lub przejazdu.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego (nauki szkolnej),
soboty i niedzieli niehandlowej, zaprezentowano w tabeli 7.

W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia kolorowym zacienio-
waniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie pasazeréow w po-
szczegoblnych rodzajach dni tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazerow w obydwu kie-
runkach osiggajgcej przynajmniej 1,5 tys. osdb w dniu powszednim, 1,0 tys. w sobote oraz

0,5 tys. w niedziele.
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Wyrdznienia kolorem zielonym w zakresie liczby pasazeréw dotyczyty:
» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 1;
= tylko w dniu powszednim i w niedziele — linii 13;
= tylko w sobote — linii 12.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasa-
zerow pieciokrotnie nizszej od wartosci maksymalnych, tj. odpowiednio 300 oséb w dniu po-
wszednim, 200 w sobote i 100 w niedziele.

Wielko$¢ przewozoéw réwng lub ponizej tych progdw granicznych odnotowano na naste-
pujacych liniach:
= we wszystkie dni tygodnia — na liniach 7i 8;

» tylko w dniu powszednim — na liniach 3 i 4;
= W sobote i w niedziele — na linii nocnej N, przy czym linia ta nie funkcjonowata w inne noce
tygodnia.

Tabela 7
Liczba pasazerow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr na poszczegoinych

liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2022 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
Linia ?:L?;::;ﬁ:::; sobota niedziela
ogotem |nalwzkm | ogotem |nalwzkm | ogotem |nalwzkm
1 1,4 1,0
2 1396 1,4 753 1,2 138
3 300 1,1 169
4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
5 1279 1,6 502 1,4 316
7
8 1,0
9 512 263 144
12 1255 471 1,3
13 1,9 728 1,5 11
15 428 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
N nie funkcjonuje
Razem siec 11913 1,6 5307 1,4 3118 0,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.
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W polach z liczbg pasazerédw w przeliczeniu na wozokilometr kolorem zielonym zacienio-
wano komdrki dotyczace linii, na ktérych odnotowano wyniki na poziomie 2,0 pasazeréw i wie-
cej. Z kolei zacieniowaniem w kolorze czerwonym zaznaczono linie, z wykorzystaniem na po-
ziomie ponizej 1,0 pasazera na kilometr. W tabeli 7 zwraca uwage stabe wykorzystanie pojaz-
déw w niedziele — czerwonym zacieniowaniem wyrdzniono w niej pola dotyczace az 8 z 11
funkcjonujacych w tym rodzaju dnia tygodnia linii.

W dniu powszednim (nauki szkolnej) zdecydowanie najwiekszg liczbe oséb przewieziono
na linii 1, z ktérej ustug skorzystato 4 482 pasazeréw (37,6% tacznej ich liczby w skali catej
sieci komunikacyjnej w tym rodzaju dnia tygodnia). Nastepnymi, pod wzgledem wielkosci prze-
wozow w tym rodzaju dnia, okazaty sie linie 13 i 2, z przewozami dziennymi na poziomie od-
powiednio 1 907 (16,0%) i 1 396 (11,7%) pasazerow. Dos¢ intensywne przewozy zarejestro-
wano takze na liniach 5 i 12 — odpowiednio 1 279 (10,7%) i 1 255 (10,5%) oséb. Zadna
z pozostatych linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej nie osiggneta poziomu co najmniej 1,0
tys. pasazerow.

Bardzo niewielkg liczbe pasazerow w dniu powszednim (nauki szkolnej) odnotowano
na liniach 7 i 4 — odpowiednio 97 (0,8%) i 104 (0,9%) osoby.

Analizujgc wielko$¢ popytu w dniu powszednim (nauki szkolnej), mozna wyrdznié trzy
grupy linii:

o liczbie pasazeréw do 300 oséb: 3,4, 7 8;
o liczbie pasazeréw od 301 do 1 500 osdb: 2, 5,9, 12, i 15;
o liczbie pasazeréw powyzej 1 500 osob: 1 i 13.

W skali dnia powszedniego (nauki szkolnej) popyt na ustugi komunikacji
miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu uksztaltowat sie na poziomie 11 913 pasazerow.
Z pieciu linii na ktérych odnotowano najwieksze przewozy, tj.: 1, 2, 5, 12i 13, sko-
rzystato 10 319 osob, czyli zdecydowana wiekszos¢ (86,6%) pasazerow kedzie-
rzynskiej komunikacji miejskiej. Linie te stanowily podstawe obstugi komunikacyj-
nej Kedzierzyna-Kozla w dniu powszednim.

Biorgc pod uwage przecietng liczbe pasazerow w dniu powszednim (nauki szkolnej)
w przeliczeniu na 1 wozokilometr — wynoszacg zaledwie 1,6 — mozna wyrdzni¢ trzy kategorie
linii:

» 0 przewozach powyzej wartosci przecietnej: 1, 12, 13i 15;
= 0 przewozach réownych wartosci przecietnej: 5;
= 0 przewozach ponizej wartosci przecietnej: 2, 3,4, 7, 8i 9.

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 15, przewozace 2,6 pasa-

zeréw w przeliczeniu na kilometr, czyli o0 62,5% wiecej od wartosci przecietnej dla catej sieci
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komunikacyjnej. Kolejnymi pod wzgledem wykorzystania w dniu powszednim byty linie 12 i 1,
z przewozami na poziomie odpowiednio 2,3 i 2,0 pasazeréw w przeliczeniu na kilometr.

Zadna z linii kedzierzyiskiej komunikacji miejskiej nie osiggneta w dniu powszednim
przewozOw na poziomie co najmniej 3,0 pasazeréw na wozokilometr. Odnotowane bardzo
stabe wartosci wykorzystania pojazdéw stanowig przestanke zdecydowanych zmian w ofercie
przewozowej.

Najstabiej wykorzystane w dniu powszednim (nauki szkolnej) byty pojazdy linii: 4, 3, 9
i 7, na ktérych odnotowano odpowiednio tylko: 0,4; 0,8; 0,8 i 0,9 pasazera na wozokilometr.
Z grupy tej tylko na linii 7 wykonywano kursy wytgcznie w godzinach szczytdw przewozowych
i wieczorem. Pozostate wymienione linie funkcjonowaty przez caty lub wiekszg cze$¢ dnia.
Warto w tym miejscu dodac, ze ponizej progu 1,0 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr
z reguly zaprzestaje sie juz Swiadczenia ustug w komunikacji miejskiej — ze wzgledu na skrajnie
niskie wykorzystanie — brak wystarczajgcego zainteresowania pasazerow ofertg przewozowa.

W dniu powszednim w calej sieci komunikacyjnej kedzierzynskiej komunika-
cji miejskiej zarejestrowano przecietnie tylko 1,6 pasazera w przeliczeniu na kilo-
metr.

W sobote najwieksze przewozy odnotowano réwniez na linii 1, z ktorej skorzystato 1 493
pasazerow (28,1% tacznej ich liczby w tym rodzaju dnia tygodnia). Kolejng, pod wzgledem
wielkosci przewozdéw byta linia 12, z przewozami na poziomie 1 213 0sdéb (22,9%).

Najmniej pasazerdw w sobote zarejestrowano na liniach: 7, N i 8 (odpowiednio zaledwie:
7, 12 i 36 0sdb). Na najstabszych liniach dziennych 7 i 8 realizowano w tym rodzaju dnia
tygodnia odpowiednio tylko 1 i 3 pary kursow.

Analizujgc popyt w sobote, mozna wyrdznic trzy grupy linii:

o liczbie pasazeréw do 200 osdb: 7, 8 i N;
o liczbie pasazeréw od 201 do 1 000 osob: 2, 3,5, 9 13;
o liczbie pasazeréw powyzej 1 000 osob: 1i12.

W sobote popyt na ustugi kedzierzynskiej komunikacji miejskiej uksztattowat
sie na poziomie 5 307 pasazerdow, czyli 44,5% wielkosci popytu w dniu powsze-
dnim (przy wyzszej podazy ustug — mierzonej liczbg wykonanych kilometrow —
na poziomie 53,1% dnia powszedniego).

Cechg charakterystyczng kedzierzynskiej komunikacji miejskiej jest wzrost liczby prze-
wozonych oséb na linii 3 w sobote wzgledem dnia powszedniego. W analizowanym rodzaju
dnia tygodnia popyt na ustugi tej linii byt wiekszy o 28,2% (o 66 0sdb). Wptyw na te sytuacje
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miata obstuga przez autobusy linii 3 Cmentarza Komunalnego ,Kuzniczka” oraz centrum han-
dlowego Odrzanskie Ogrody, co umozliwiato dojazd do zlokalizowanych na jego terenie skle-
pow.

W sobote na dwadch liniach o najwiekszym popycie — 1 i 12 — przewieziono
tacznie 2 706 oso6b, czyli ponad potowe (51,0%) ogoétu pasazerow kedzierzynskiej
komunikacji miejskiej w tym rodzaju dnia tygodnia.

W sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 12, przewozac przeciet-
nie 2,3 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Na pozostatych funkcjonujgcych w tym dniu
liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej odnotowano duzo stabsze wyniki, nieprzekracza-
jace 1,5 pasazera na kilometr. Najgorzej pod tym wzgledem wypadta w sobote linia nocna N,
na ktorej odnotowano jedynie 0,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Z linii dziennych naj-
stabszg okazata sie linia 7, na ktérej przewozono jedynie 0,4 pasazera w przeliczeniu na kilo-
metr.

Analizujac przecietng liczbe pasazerdéw na 1 wozokilometr w sobote — wynoszaca w skali
sieci komunikacyjnej 1,4 — mozna wyrdznic trzy kategorie linii:

o przewozach powyzej wartosci przecietnej: 12 13;
o przewozach rownych wartosci przecietnej: 1i 5;
o przewozach ponizej wartosci przecietnej: 2, 3, 7, 8, 9i N.

W sobote zwraca uwage wykorzystanie pojazddw linii 1 na poziomie zaledwie 1,4 pasa-
zera na kilometr (czyli tyle ile wyniosta wartos¢ Srednia dla catej sieci komunikacyjnej) i to
pomimo znaczacej liczby przewozonych pasazeréw na tej linii w badanym rodzaju dnia tygo-
dnia. Rezultat ten zdeterminowata znacznie mniejsza skala na tej linii dowozéw pracowniczych
niz w dniu powszednim.

Srednie wykorzystanie pojazdéw w sobote byto 0 12,5% nizsze niz w dniu powszednim.

W niedziele, analogicznie, jak w sobote, najwieksze przewozy zrealizowano na linii 1,
z ktorej ustug skorzystato 1 111 pasazerdw (35,6% tacznej liczby osdb przewozonych w tym
rodzaju dnia tygodnia). Kolejng, pod wzgledem liczby pasazerdw, okazata sie linia 13, ktorej
pojazdami przewieziono jednak juz duzo mniej pasazerow — 711 0sob (22,8%). Na pozostatych
liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej odnotowano przewozy na poziomie nie wiekszym
niz 500 oséb — najmniej na linii 7, na ktorej przewieziono tylko 1 osobe.

Rozpatrujac liczbe przewiezionych pasazeréw w niedziele, mozna wyrozni¢ trzy grupy
linii:
= 0 liczbie pasazeréw do 100 osdb: 7, 8 i N;
= 0 liczbie pasazeréw od 101 do 500 oséb: 2,3, 5,9 12;
= 0 liczbie pasazeréw powyzej 500 osob: 1 13.
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W niedziele popyt na ustugi kedzierzynskiej komunikacji miejskiej uksztatto-
wat sie na poziomie 3 118 pasazerow, tj. 26,2% wielkosci popytu w dniu powsze-
dnim (nauki szkolnej) i 58,8% popytu w sobote, przy analogicznych stosunkach
podazy ustug — odpowiednio 49,4 i 93,1%.

Na dwoch liniach o najwiekszym popycie — 1 i 13 — przewieziono w niedziele
az 58,4% wszystkich pasazerow kedzierzynskiej komunikacji miejskiej w tym ro-
dzaju dnia tygodnia.

Charakterystyczng cechg sieci komunikacyjnej MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. byty
niewielkie przewozy w niedziele na wszystkich funkcjonujgcych tego dnia liniach.

W niedziele, na podstawie przecietnej liczby pasazeréw na 1 wozokilometr, wynoszacej
w skali catej sieci komunikacyjnej 0,9 (a wiec bardzo niskiej), analogicznie jak w dniu powsze-
dnim i w sobote, mozna wyrdznic trzy kategorie linii:

0 przewozach powyzej przecietnej: 1, 12i 13;
o przewozach na poziomie rownym wartosci przecietnej: 5;
0 przewozach ponizej przecietnej: 2, 3,7, 8, 9 i N.

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 12, z przewozami na poziomie 1,3
pasazera w przeliczeniu na kilometr. Prég 1,0 pasazera na kilometr osiggnety w niedziele jesz-
cze tylko linie 1§ 13.

Bardzo stabym wykorzystaniem, z przewozami na poziomie nieprzekraczajgcym 1,0 pa-
sazera w przeliczeniu na kilometr, charakteryzowaly sie wszystkie pozostate funkcjonujace
w tym rodzaju dnia linie: 2, 3,5, 7, 8, 9 i N.

Srednie wykorzystanie pojazdéw w niedziele byto o 35,7% nizsze niz w sobote i zarazem
0 43,7% nizsze niz w dniu powszednim (nauki szkolnej).

Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegdlnych liniach, mierzone wedtug kry-
terium przewozenia wiekszej, réwnej lub mniejszej od przecietnej liczby pasazeréw na 1 wo-
zokilometr, przedstawiono w tabeli 8.

Linie 12 i 13 we wszystkich rodzajach dni tygodnia charakteryzowato wykorzystanie po-
jazdow wyzsze od przecietnego, na linii 5 uzyskiwane byto wykorzystanie rowne wartosci prze-
cietnej dla danego rodzaju dnia, natomiast linie: 2, 3, 7, 8 i 9 — wykorzystanie nizsze od prze-

cietnego.
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Tabela 8

Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegodlnych liniach

kedzierzynskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2022 r.

o Linie o przewozach w swojej grupie w przeliczeniu na 1 wozokilometr
tyzzl:::ia wiekszych od warto- rownych wartosci mniejszych od wartosci
sci przecietnej przecietnej przecietnej
(naPuOI:iVZEgIr:ej) 1,12,13,15 > 2,3,4,7,89
Sobota 12,13 1,5 2,3,7,8,9 N
Niedziela 1,12, 13 5 2,3,7,8,9 N

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W tabeli 9 przedstawiono wielko$¢ przewozow ogdtem i w przeliczeniu na wozokilometr

oraz prace eksploatacyjng na poszczegdinych liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej

w przecietnym miesigcu kalkulacyjnym, ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobdt i 5 niedziel.

Tabela 9

Wielkos¢ przewozow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

oraz praca eksploatacyjna na poszczegolnych liniach kedzierzynskiej komunikacji

miejskiej w przeciethnym miesigcu — wiosna 2022 r.

.. Udziat Miesieczna Udziat .
Miesieczna Liczba
.. . w przewozach praca W pracy —
Linia liczba . . . . | pasazerow
asazeréw pasazerow eksploatacyjna | eksploatacyjnej na 1 km
P [%] [km] [%]
1 36,8 56 664,092 30,4 1,9
2 33018 11,5 24 646,797 13,2 1,3
3 2,4 8 924,028 4,8
4 0,8 5 309,031 2,9
5 30 447 10,6 20 005,125 10,7
7 0,7 2 313,162 1,2
8 1,7 5251,974 2,8
9 4,4 16 949,256 9,1
12 33 562 11,7 15 205,012 8,2
13 46 514 16,2 26 329,796 14,1
15 31 3 514,896 1,9
N 0,1 1 016,793 0,5
Siec 286 991 100,00 186 129,962 100,00 1,5

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
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W kolumnie z miesieczng liczbg pasazerédw kolorem zielonym zaznaczono pola dotyczace
linii, ktdrych przewozy przekroczyly prég 100 tys. pasazeréw (dotyczyto to tylko jednej linii —
1), a kolorem czerwonym — o przewozach pieciokrotnie nizszych, tj. ponizej 20 tys. oséb (linie:
3,4,7,8,9,15iN).

Z kolei w kolumnie z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na kilometr zacieniowaniem w ko-
lorze zielonym wyrdzniono pola dotyczace linii o przewozach miesiecznych powyzej 2,0 pasa-
zerow na kilometr (linie 12 i 15), natomiast zacieniowaniem w kolorze czerwonym — pola do-
tyczace linii o $redniomiesiecznych przewozach ponizej progu 1,0 pasazera w przeliczeniu
na kilometr (linie: 3,4, 7,8, 9i N).

W skali przecietnego miesigca, popyt na ustugi kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej uksztaltowat sie na poziomie 286 991 pasazerdow.

Zgodnie z literaturg ekonomiki transportu miejskiego, wynik z badan marketingowych
zrealizowanych w reprezentatywnym okresie — osiggniety dla przecietnego miesigca kalkula-
cyjnego, upowaznia do obliczen rocznych przewozdw, poprzez jego przemnozenie przez 12
miesiecy. W teorii spadek liczby pasazerédw w dni wolne od nauki szkolnej, w tym w wakacje
letnie, rekompensowany jest bowiem wzrostem przewozow w czasie aury zimowej, skutkujgcej
mniejszg dostepnoscig samochoddéw osobowych (konieczno$¢ odsniezenia, obawa przed pro-
wadzeniem w warunkach zimowych) oraz mniejszg sktonnoscig mieszkancow do przemiesz-
czen pieszych i przy uzyciu roweru.

Przywofanych zatozen z literatury branzowej nie potwierdzajg jednak wyniki sprzedazy
biletow w krajowych sieciach komunikacji miejskiej, ani tez wyniki badan prowadzonych w réz-
nych miastach stale, z zastosowaniem bramek liczacych zainstalowanych w pojazdach. Na pod-
stawie analizy danych ze sprzedazy biletdw oraz z bramek liczacych mozna przyjac, ze popyt
w wakacje spada o okoto 40-45%, a w ferie zimowe i inne dni wolne od nauki poza wakacjami
0 okoto 20-25%, a w okresie zimowym nie nastepuje proporcjonalne zwiekszenie popytu, za-
tem w celu uzyskania popytu rocznego, adekwatniejsze do rzeczywistosci bytoby przemnozenie
liczby pasazerdw uzyskanej dla przecietnego miesigca przez 11 niz przez 12. Przy takim zato-
zeniu, w $wietle wynikow badan marketingowych, roczng liczbe pasazerow kedzie-
rzynskiej komunikacji miejskiej mozna oszacowac na 3,157 min.

Najwiekszy udzial w przewozach w skali miesigca uzyskata linia 1, z ktorej
ustug skorzystato lgcznie 105 649 os6b, co stanowito az 36,8% ogotu pasazeréow
w skali catej sieci komunikacyjnej. Kolejng pod tym wzgledem okazata sie linia 13, na ktd-
rej jednak osiggnieto przewozy o ponad potowe mniejsze niz zarejestrowane na linii 1. Z ustug
linii 13 skorzystato 46 514 osdb, stanowigcych 16,2% wszystkich pasazerow kedzierzynskiej
komunikacji miejskiej.
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Najmniejszg liczbe pasazerow w skali miesigca odnotowano na liniach: nocnej N (238
0s0b) oraz dziennych: 7 (2 070 osdb), 8 (4 838 osdb) i 15 (8 988 osadb).

Na czterech liniach: 1, 12, 13 i 15, udziat w przewozach pasazeréw byt wyzszy
od udziatu w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych wozokilome-
trow. Zdecydowanie najkorzystniej pod tym wzgledem wypadta linia 15, na ktorej
udziatl w przewozach pasazerow stanowit 166% udziatu w pracy eksploatacyjnej.
Bardzo dobre rezultaty osiggneta takze linia 12, ktdrej udzial w przewozach pasa-
Zerow stanowit 143% jej udziatu w wielkosci pracy eksploatacyjnej.

Najmniej efektywnymi eksploatacyjnie byty natomiast linie: 9, 4, i N, dla ktérych udziat
w przewozach pasazeréw stanowit mniej niz potowe udziatu w liczbie wykonywanych kilome-
trow — odpowiednio tylko: 48, 27 i 15%.

Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byly autobusy linii 15, przewozac 2,6
pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Niewiele gorszy wynik, na poziomie 2,2 pa-
sazerow w przeliczeniu na kilometr, osiagniety zostat na linii 12. Na zadnej z pozo-
statych analizowanych linii nie osiggnieto putapu 2,0 pasazeréw na kilometr.

Zdecydowanie najstabiej w skali miesigca wykorzystana byia linia nocna N, ktérg charak-
teryzowaly przewozy na poziomie jedynie 0,2 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Niewiele
wiekszy wynik uzyskata linia 4, na ktorej zarejestrowano 0,4 pasazera na kilometr. Bardzo
niskg warto$¢ — ponizej 1,0 pasazera na kilometr — opisywany parametr przyjat takze na ko-
lejnych czterech liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej: 3, 7, 8 i 9.

Przecietne dla catej sieci komunikacyjnej sredniomiesieczne wykorzystanie
pojazdow — rowne 1,5 pasazera na kilometr — osiggnelo wartosc bardzo niska, jak
na miasto o liczbie mieszkancow okoto 50 tys.

Obszar obstugiwany kedzierzynskg komunikacjg miejskg zamieszkiwato 53 705 oséb. Za-
rejestrowana miesieczna liczba oséb korzystajgcych z jej ustug — 286 991 pasazeréw — stano-
wita réwnowartos¢ tylko 5,3 przejazdow przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru
w skali miesigca. Jest to wartos¢ dos¢ niska, jak na sie¢ komunikacyjng obstugujgcg dowozy
i odwozy pracownikdw z licznych zaktadéw przemystowych.

Uzyskany wynik Swiadczy o wysokim stopniu substytucji podrézy komunikacjg miejska
korzystaniem z innych form przemieszczania sie po miescie, w tym motoryzacjg indywidualng,
a na krétsze odlegtosci — przejsciem pieszym.

W tabelach 1-31 w Zatgczniku nr 2 przedstawiono liczbe pasazeréw w poszczegdlnych
kursach oraz w parach kurséw ,tam” i ,z powrotem” dla kazdej z linii. We wszystkich kursach
wyszczegdlniono maksymalne napetnienie (przystanek i liczbe osdb), dtugos¢ kursu w kilome-
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trach oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kilometr. W tabelach 32-35 zawarto sumy pasa-
zerow dla poszczegdinych rodzajéw dni: powszedniego, soboty i niedzieli oraz dla przecietnego
miesigca kalkulacyjnego, ztozonego z 21 dni powszednich, 4 sobdt i 5 niedziel. Z kolei w tabeli
36 zsumowano liczby wozokilometréw wykonywanych podczas badan marketingowych na po-
szczegolnych liniach, a nastepnie zestawiono je z liczbg przewozonych pasazeréw.
W tabelach 37-39 w Zatgczniku nr 2 zaprezentowano takze liczbe pasazerdéw korzystaja-
cych z ustug poszczegoélnych linii oraz catej sieci komunikacyjnej kedzierzyiskiej komunikacji
miejskiej w pottora- i trzygodzinnych przedziatach czasowych w dniu powszednim, w sobote
i w niedziele. Przyporzadkowujgc w zestawieniach badany kurs do poszczegolnych przedziatow
czasowych, brano pod uwage rozktadowa godzine odjazdu z przystanku poczatkowego.
W komunikacji miejskiej charakterystyczne przedziaty trzy — i pdttoragodzinne wyznacza
sie w specyficzny sposdb, rozpoczynajac od godziny 5:00, wyznaczajgcej poczatek typowego
okresu funkcjonowania linii dziennych w miastach i koficzac na godzinie 23:00. Srodki prze-
dziatéw trzygodzinnych w przedziale od godziny 5:00 do 23:00 wyznaczajg z kolei przedziaty
pottoragodzinne. Ze wzgledu na zdecydowanie mniejszy popyt i brak linii nocnych w wiekszosci
osrodkéw miejskich w kraju, sgsiednie pory nocne dla potrzeb analizy faczy sie.
Udziat przewozow w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-
bie pasazerdéw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 1.
Bioragc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi pu-
blicznego transportu zbiorowego przedzialy trzygodzinne, rozpatrywane w skali
calej sieci linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzic¢, ze w dniu
powszednim (nauki szkolnej):
zdecydowanie najwieksze przewozy — na poziomie 3 070 pasazerow (25,8% ich
ogotu w tym rodzaju dnia) wystapily w porze godzinowej 14-17, a wiec w porze
przypadajacej na godziny tradycyjnego szczytu popotudniowego;
bardzo intensywne przewozy, ksztaltujace sie na poziomie 2 763 pasazerow,
tj. 23,2% catosci popytu odnotowano w miedzyszczytowej porze godzinowej
11-14 (pomimo wyraznej redukcji wielkosci podazy ustug w tej porze godzino-
wej — wzgledem godzin tradycyjnych szczytéw przewozowych);

= znacznie mniejsza koncentracja ruchu pasazerskiego przypadia na pore godzi-
nowgq 5-8, odpowiadajaca godzinom godziny szczytu porannego, w ktorej od-
notowano 2 465 pasazerow, tj. 20,7% catosci popytu (80,3% wielkosci popytu

w szczycie popotudniowym);

46



pt Pifancport Koncepcja optymalizacji oferty przewozowej MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z o.0.

= na czwartym miejscu uksztattowaly sie przewozy w miedzyszczytowej porze
godzinowej 8-11, w ktdrej odnotowano 2 167 pasazerow, tj. 18,2% catosci po-
pytu;

= po godzinie 17 nastgpito zalamanie popytu: w porze godzinowej 17-20 przewieziono juz
tylko 944 osoby (7,9%), a w porze wieczornej 20-23 — znacznie mniej, bo zaledwie 357
0s6b (3,0%);

» marginalna wielkos¢ przewozow — 1,2% pasazerdw (147 oséb) — przypadfa na kursy roz-
poczynajgce sie w godzinach nocnych, tj. 23-5.

Dzien B,
powszedni 20,7 18,2 23,2 25,8 7,9
Sobota | 9,7 17,5 25,7 20,8 17,4 |6,9 i
Niedziela [7,0| 13,1 21,2 26,3 20,9 8,8

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Procent pasazerow w danym dniu w przedziatach trzygodzinnych

05-8 0O8-11 0O11-14 014-17 0O17-20 0O20-23 @23-5

Rysunek 1. Udzial przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerdw linii autobusowych kedzierzynskiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2022 r.

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

W kontekscie kierowania na trasy w godzinach miedzyszczytowych znacznie
mniejszej liczby pojazdéw niz w porach tradycyjnych szczytow przewozowych, tj.
15 autobuséw w przekrojowych godzinach 11:00 i 11:45, wobec 29 w przekrojowych godzi-
nach 6:30 i 7:15, za szczegOlnie interesujacy nalezy uzna¢ wyzszy udziat przewozow
w drugiej porze miedzyszczytowej niz w godzinach szczytu porannego. Wynik ten
wyznacza pozadany kierunek zmian w ofercie przewozowej, a mianowicie intensy-

fikacje obstugi godzin miedzyszczytowych w dniu powszednim.
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Analizujac w skali catej sieci komunikacyjnej péttoragodzinne przedziaty czasowe w dniu
powszednim (nauki szkolnej), nalezy zauwazy¢, ze:
zdecydowanie najwiecej pasazeréw — 2 083 osoby (17,5%) zarejestrowano w porze wcze-
snego szczytu popotudniowego (14:01-15:30);
nieznacznie nizsze przewozy — odpowiednio na poziomie 1 662 i 1 609 pasazeréw (14,0
i 13,5%) odnotowano w porze poprzedzajgcej wczesny szczyt popotudniowy, czyli w go-
dzinach 12:31-14:00 i w godzinach szczytu szkolno-pracowniczego (godziny 6:31-8:00);
przewozy na zblizonym do siebie poziomie (9,0-9,2%) uzyskano w nastepujgcych po sobie
miedzyszczytowych porach godzinowych od 8:01 do 12:30;
w porze pdznego szczytu popotudniowego (15:31-17:00) nastgpit spadek popytu — zareje-
strowano przewozy na poziomie 987 o0sdb (8,3%);
W porze porannego szczytu pracowniczego 5:01-6:30 przewieziono prawie dwukrotnie wie-
cej pasazerdw (856 0sob; 7,2%) niz w porze pdznopopotudniowej — przypadajacej na go-
dziny 17:01-18:30 (557 oséb — 4,7%);
przewozy na niewielkim poziomie, wynoszacym 3,2% ogotu przewiezionych pasazerdw
(387 0s6b) odnotowano w porze wczesnowieczornej, w godzinach 18:31-20:00;
tylko 229 osoéb (1,9%) skorzystato z ustug kedzierzynskiej komunikacji miejskiej w porze
wieczornej, w godzinach 20:01-21:30;
w porze pdznowieczornej (21:31-23:00) oraz w potgczonej porze nocnej (2:01-5:00) od-
notowano identyczng wielko$¢ przewozow, jednak na bardzo niewielkim poziomie — odpo-
wiednio 128 i 125 0s6b (1,1% i 1,0%);
marginalne znaczenie miaty przewozy w godzinach nocnych (23:01-2:00) — zarejestrowano
tylko 22 osoby, co stanowito 0,2% ogdtu pasazeréow w dniu powszednim (nauki szkolnej).
Zarejestrowana struktura czasowa popytu w dniu powszednim (nauki szkol-
nej) determinuje kierunek zmian w ofercie przewozowej: zmniejszenie oferowanej
podazy ustug przed godzing 6:30, intensyfikacje obstugi godzin miedzyszczyto-
wych w dniu powszednim i zmniejszenie zakresu obstugi sieci komunikacyjnej
w godzinach wieczornych.
W sobote najwieksze przewozy wystgpily w godzinach 11-14, w ktorych
z ustug kedzierzynskiej komunikacji miejskiej skorzystato 25,7% lgcznej liczby pa-
sazerow w tym rodzaju dnia tygodnia. Nieznacznie mniej pasazerow przewieziono
w porze godzinowej 14-17, w ktérej odnotowano 1 105 pasazerow (20,8%). W po-
rach godzinowych 8-11 i 17-20, przewieziono podobng liczbe pasazerow, odpo-
wiednio 928 i 922 osoby, tj. 17,5 i 17,4% wszystkich pasazerow w sobote. W po-
rannej porze godzinowej 5-8, odnotowano jedynie 515 osdb, tj. 9,7% wszystkich
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sobotnich pasazerow. Niewielkie przewozy, na poziomie 367 osob (6,9%), mialy
miejsce w wieczornej porze godzinowej 20-23. Pora nocna (23-5) charakteryzo-
wala sie przewozami na marginalnym poziomie, wynoszacym jedynie 108 osob
(2,0%).

Analiza wielkosci przewozow w sobote w przedziatach péitoragodzinnych wskazuje
na najwiekszy popyt w porze godzinowej od 12:31 do 14:00, w ktdrej z ustug kedzierzynskiej
komunikacji miejskiej skorzystato 700 osdb, stanowigcych 13,2% catkowitej liczby pasazeréw
w sobote. Na nieznacznie mniejszym poziomie popyt uksztattowat sie w porze godzinowej
11:01-12:30, w ktorej autobusy MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. przewiozty 662 osoby,
czyli 12,5% wszystkich sobotnich pasazerow.

Wielkos$¢ przewozdw na zblizonym do siebie poziomie zarejestrowano w porach godzi-
nowych: 9:31-11:00, 14:01-15:30i 15:31-17:00, w ktdérych przewieziono od 529 do 576 o0sdb,
stanowigcych 10,0-10,9% catkowitego popytu w tym rodzaju dnia.

Popyt na umiarkowanym, zblizonym poziomie odnotowany zostat takze w sgsiednich po-
rach godzinowych 17:01-18:30 i 18:31-20:00, w ktdrych z kedzierzynskiej komunikacji miej-
skiej skorzystato odpowiednio 452 (8,5%) i 470 (8,9%) osdb.

W porze godzinowej 8:01-9:30 wielko$¢ popytu uksztattowata sie na poziomie 375 pa-
sazerow (7,1%), natomiast w poprzedzajacej jg porze godzinowej 6:30-8:00 — na poziomie
315 osbb (5,9%).

W pozostatych porach godzinowych popyt byt zdecydowanie nizszy. W godzinach 20:01-
21:30 z ustug kedzierzynskiej komunikacji miejskiej skorzystaty w sobote 253 osoby (4,8%).
Wielko$¢ popytu w godzinach 5:01-6:30 wyniosta 200 os6b (3,8%), natomiast w godzinach
21:31-23:00 — jedynie 114 pasazerow (2,1%).

W nocnych porach godzinowych od 23:01 do 2:00 i od 2:01 do 5:00, sobotni popyt
uksztattowat sie na marginalnym poziomie, w ktorym przewieziono odpowiednio 42 i 66 0sob,
co stanowito 0,8 i 1,2% wszystkich pasazeréw zarejestrowanych w tym dniu.

Analiza wielkosci popytu w sobote w porach poéttoragodzinnych pozwala wy-
znaczyc¢ okres jego szczytu w Kedzierzynie-Kozlu w godzinach 9-19, przy standar-
dowych godzinach sobotniego szczytu 8-16 w miastach tej wielkosci.

W niedziele najwiecej pasazerow autobusy kedzierzynskiej komunikacji miej-
skiej przewiozly w popotudniowej porze godzinowej 14-17, w ktorej z jej ustug
skorzystato 26,3% lacznej liczby pasazerow w tym rodzaju dnia tygodnia (820
0sadb).
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Na wzglednie wysokim poziomie uksztaltowaly sie takze przewozy w porze
godzinowej 11-14, w ktorej przewieziono 21,2% lacznej liczby pasazeréw w nie-
dziele (662 osoby). Popyt w nieznacznie mniejszej wysokosci odnotowano w porze
godzinowej 17-20, w ktorej z ustug przewozowych skorzystato 20,9% niedzielnych
pasazerow (653 osoby). Zdecydowanie nizszy udziat w przewozach w niedziele —
na poziomie 13,1% (410 pasazeréw) — miata pora godzinowa 8-11.

Umiarkowane przewozy, na poziomie 274 0sob, tj. 8,8% ogotu niedzielnych pasazerdéw,
wykazata pora godzinowa 20-23. W godzinach porannych (5-8) kedzierzynska komunikacja
miejska przewiozta 217 pasazerow (7,0%). W nocnej porze godzinowej 23-5 z autobuséw MZK
w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. skorzystaty jedynie 82 osoby (2,6% niedzielnych pasazeréw).

Analiza wielkosci przewozdw w niedziele w poszczegolnych przedziatach péttoragodzin-
nych, wykazata, ze w tym rodzaju dnia tygodnia kedzierzyriska komunikacja miejska wygene-
rowata najwiekszy popyt po potudniu — najwiecej pasazeréw przewieziono w porze godzinowej
14:01-15:30 — 455 o0sdb, czyli 14,6% facznej liczby niedzielnych pasazeréw. Z kolei na zblizo-
nym do siebie poziomie odnotowano w niedziele popyt w porach godzinowych: 11:01-12:30,
15:31-17:00 i 18:31-20:00, w ktdrych przewieziono odpowiednio: 354 (11,4%), 365 (11,7%)
i 347 (11,1%) osdb.

Nieznacznie nizszy popyt, w niemal identycznym wymiarze — 306-308 oso6b (9,8-9,9%)
— odnotowano w porach godzinowych 12:31-14:00 oraz 17:01-18:30.

Wzmozone przewozy wystapity réwniez w porze godzinowej 9:31-11:00, w ktdrej prze-
wieziono 243 (7,8%) pasazerow. Relatywnie umiarkowanym poziomem popytu cechowata sie
wczesnowieczorna pora godzinowa 20:01-21:30, w ktorej odnotowano 191 pasazeréw (6,1%
ogotu).

W porze godzinowej 8:01-9:30 przewieziono 167 0s6b (5,4%). Bardzo niska okazata sie
wielkoS¢ przewozow w niedziele w godzinach 5:01-6:30 i 6:31-8:00 — autobusy kedzierzyn-
skiego MZK przewiozty w tych porach odpowiednio tylko 112 (2,6%) i 105 oséb (3,4%). W go-
dzinach pdznowieczornych 21:31-23:00 z ustug kedzierzynskiej komunikacji miejskiej skorzy-
staty juz tylko 83 osoby (2,7%). W godzinach nocnych popyt uksztattowat sie na marginalnym
poziomie. tacznie w obu nocnych porach godzinowych przewieziono jedynie 82 osoby.

Analiza popytu w poéltoragodzinnych przedziatach czasowych w niedziele
wskazuje na szczyt przewozéw w tym rodzaju dnia tygodnia w godzinach 10-19.

W tabelach 37-39 w zbiorczych wynikach badan napetnienia w Zatgczniku nr 2 przedsta-
wiono liczbe pasazerdw korzystajgcych z poszczegodlnych linii w przeliczeniu na kilometr
w przekroju pdttora- i trzygodzinnych przedziatdw czasowych w dniu powszednim, w sobote

i w niedziele.
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W dniu powszednim (nauki szkolnej) autobusy kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej najlepiej byty wykorzystane w obu miedzyszczytowych porach godzino-
wych 8-11i 11-14, przewozac jednak tylko przecietnie po 2,3 pasazeréw w przeli-
czeniu na kilometr. Relatywnie najwyzsze wykorzystanie pojazdow w tych godzi-
nach zostalo zdeterminowane ograniczong ich liczba na trasach w analizowanej
porze. Juz zdecydowanie nizsze wykorzystanie pojazdow — na poziomie 2,0 pasa-
Zzerow na kilometr — odnotowano w porze godzinowej 14-17, odpowiadajacej tra-
dycyjnym godzinom szczytu popotudniowego.
Zarowno w porze porannego szczytu przewozowego, przypadajacej na go-
dziny 5-8, jak i w porze godzinowej 17-20, efektywnos$¢ wykorzystania pojazdow
byla znacznie nizsza i wyniosta odpowiednio tylko 1,5 i 1,1 pasazera na kilometr.
W porze godzinowej 20-23 oraz w porze nocnej (23-5), wykorzystanie pojazddéw uksztat-
towato sie na identycznym, skrajnie niskim poziomie — 0,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr.
Biorgc pod uwage wykorzystanie pojazdéw w przedziatach péttoragodzinnych w dniu
powszednim (nauki szkolnej), mozna natomiast zauwazy¢, ze:
najlepiej wykorzystane — przewozac po 2,4 pasazerdw na kilometr — byty pojazdy w mie-
dzyszczytowych porach godzinowych 9:31-11:00i 11:01-12:30;
niewiele nizsze wykorzystanie pojazddw, na poziomie 2,3 pasazeréw na kilometr odnoto-
wano w porze godzinowej 14:01-15:30, odpowiadajgcej wczesnemu szczytowi popotudnio-
wemu;
minimalnie mniej, przecietnie 2,2 pasazerow na kilometr, autobusy kedzierzyniskiej komu-
nikacji miejskiej przewozity w godzinach wczesnopopotudniowych 12:31-14:00;
przewozy na poziomie 2,1 pasazerow na kilometr odnotowano w porze porannej tuz po za-
konczeniu szczytu szkolnego (8:01-9:30);
prog 2,0 pasazerdw na kilometr osiggniety zostat w porze porannego szczytu szkolno-pra-
cowniczego (6:31-8:00);
w porze pdznego szczytu popotudniowego (15:31-17:00) w autobusach kedzierzynskiej
komunikacji miejskiej zarejestrowano przewozy juz tylko na poziomie 1,5 osoby w przeli-
czeniu na kilometr;

= umiarkowane wykorzystanie pojazdéw, znacznie ponizej $redniej dla dnia powszedniego —
na poziomie 1,2 pasazera na kilometr — wykazata pora godzinowa 17:01-18:30;

= W porze porannego szczytu pracowniczego (godziny 5:01-6:30) autobusy przewozity prze-
cietnie tylko 1,0 pasazera na kilometr i zarazem tylko o 0,1 pasazera na kilometr wiecej niz

we wczesnowieczornej porze godzinowej 18:31-20:00;
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bardzo stabe wykorzystanie pojazdéw miato miejsce w porze godzinowej 20:01-21:30,
w ktdrej odnotowano jedynie 0,6 pasazera na kilometr;

identyczne wyniki — po 0,5 pasazera na kilometr — osiggnieto w p6znowieczornej porze
godzinowej, czyli w godzinach 21:31-23:00 oraz w porze nocnej pomiedzy godzinami 2:01
i 5:00;

marginalne wykorzystanie autobuséw cechowato godziny nocne 23:01-2:00 — odnotowano
W nich przewozy na poziomie jedynie 0,3 pasazera na kilometr.

Przy analizie wykorzystania pojazdéw w porach péttoragodzinnych w dniu powszednim
(nauki szkolnej) zwraca uwage o potowe stabsze wykorzystanie pojazdéw w porannym szczycie
pracowniczym (5:01-6:30) w stosunku do nastepujgcego bezposrednio po nim szczytu szkolno-
pracowniczego (6:31-8:00). Stanowi to potwierdzenie tezy wysunietej przy analizie liczby prze-
wozonych pasazerdw, ze de facto poranny szczyt przewozow rozpoczyna sie w kedzie-
rzynskiej komunikacji miejskiej — podobnie jak w innych sieciach komunikacyjnych
miast o podobnej wielkosci w kraju — dopiero okoto godziny 6:30.

W sobote najlepiej wykorzystane byly pojazdy w porze godzinowej 11-14,
przewozac 2,1 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Stabszy wynik na poziomie
1,8 pasazera na kilometr osiagniety zostat w kolejnej porze godzinowej 14-17.
Przewozy na poziomie powyzej 1,0 pasazera na kilometr charakteryzowaly jeszcze
pory godzinowe 8-11 oraz 17-20, w ktorych odnotowano odpowiednio 1,6 i 1,5 pa-
sazera na kilometr.

W pozostatych porach godzinowych efektywno$¢ wykorzystania pojazdéw MZK w Ke-
dzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. ksztattowata sie na bardzo niskim poziomie. W porach godzinowych
5-8 oraz 20-23 osiggnieto przewozy na identycznym poziomie, po 0,8 pasazera w przeliczeniu
na kilometr. Z kolei tylko 0,6 pasazera na kilometr pojazdy kedzierzynskiej komunikacji miej-
skiej przewozity w sobote w godzinach nocnych (23-5).

Analizujgc wykorzystanie autobuséw MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. w przedziatach
pottoragodzinnych w sobote, nalezy stwierdzi¢, ze najlepszy wynik odnotowano w porze go-
dzinowej 11:00-12:30, w ktorej przewozono 2,2 pasazerow na kilometr. Wykorzystanie pojaz-
déw na niewiele nizszym poziomie — 2,0 pasazeréw na kilometr — miato miejsce w porze go-
dzinowej 12:31-14:00. Przewozy na poziomie 1,8 pasazera na kilometr odnotowano w kolej-
nych porach poéttoragodzinnych od 14:01 do 18:30. Wykorzystanie na niewiele mniejszym po-
ziomie, wynoszacym 1,7 pasazera na kilometr osiggnieto w porze przed potudniem 9:31-11:00.

Prog wykorzystania autobuséw na poziomie 1,0 pasazera na kilometr przekroczony zo-
stat jeszcze w porannej porze godzinowej 8:01-9:30 (1,5 pasazera na kilometr) oraz wczesnym
wieczorem, w godzinach 18:31-20:00 (1,3 pasazera na kilometr).
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W pozostatych péttoragodzinnych przedziatach czasowych wykorzystanie pojazdéw
w sobote byto juz znacznie gorsze. W porach godzinowych 6:31-8:00 i 20:01-21:30 odnoto-
wano zaledwie po 0,9 pasazera na kilometr. Przewozami na poziomie 0,7 pasazera na kilometr
charakteryzowata sie pora godzinowa 5:01-6:30. Najstabsze rezultaty — odpowiednio tylko:
0,6; 0,5 i 0,3 pasazera na kilometr — charakteryzowaty natomiast przewozy w wieczornych
i nocnych porach godzinowych: 21:31-23:00, 2:01-5:00 i 23:01-2:00.

W niedziele najlepsze wykorzystanie pojazdow przypadto na pore godzinowa
14-17, w ktorej przewozono 1,3 pasazera na kilometr. Nieznacznie nizsze wyniki,
na poziomie odpowiednio 1,2 i 1,1 pasazera na kilometr, uzyskaly przewozy
w przedziatach czasowych 17-20i 11-14.

W pozostatych porach godzinowych w niedziele odnotowano bardzo niewielkie wykorzy-
stanie pojazddéw kedzierzynskiej komunikacji miejskiej. W porze godzinowej 8-11 autobusy
przewiozty 0,7 pasazera w przeliczeniu na kilometr. W wieczornej porze godzinowej 20-23 wy-
korzystanie autobuséw byto jeszcze mnigjsze i wyniosto tylko 0,6 pasazera na kilometr. Wyko-
rzystanie na marginalnym poziomie (0,4 i 0,3 pasazera na kilometr) charakteryzowato pozo-
state pory godzinowe, odpowiednio 5-8 i 2-5.

W przedziatach pottoragodzinnych, najlepsze wykorzystanie pojazdéw osiggnieto w po-
rach godzinowych 14:01-15:30i 17:01-18:30, w ktdrych przewieziono po 1,5 pasazera w prze-
liczeniu na kilometr. Nizsze wyniki dotyczyty pér godzinowych 11:01-12:30, 15:31-17:00,
w ktdrych odnotowano przewozy na poziomie po 1,2 pasazera na kilometr. Jeszcze bardziej
umiarkowana efektywnos¢ wykorzystania autobuséw — po 1,1 pasazera w przeliczeniu na ki-
lometr — cechowata przedziaty czasowe 12:31-14:00 i 18:31-20:00.

We wszystkich pozostatych porach godzinowych w niedziele, w godz. od 2:01 do 11:00
i od 20:01 do 2:00, zarejestrowano bardzo mate wykorzystanie pojazdéw, na poziomie 0,3-0,8
pasazera na kilometr.

W dalszej czesci analizy, w celu oceny dopasowania pojemnosci taboru przeznaczonego
do obstugi okreslonych kurséw i linii, dla poszczegdlinych typéw pojazddw eksploatowanych
liniowo w kedzierzynskiej komunikacji miejskiej, obliczono trzy poziomy napetnien granicznych,
oceniajgc warunki przewozu pasazerow w zaleznosci od ich liczby w pojezdzie.

Wyznaczone zostaty nastepujgce stopnie wykorzystania zdolnosci przewozowej:

« I - 4cisk (stan dyskomfortu odczuwanego przez pasazera);

» II — przekroczenie zdolnosci przewozowej;

= III - drastyczne przekroczenie zdolnosci przewozowej (potencjalne ryzyko katastrofy dro-
gowej).
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Dla poszczegodlnych typdw pojazdéw przyjeto zdolno$¢ przewozowg na nastepujgcym,

usrednionym poziomie:

65 0séb — dla midibusu niskowej$ciowego o dtugosci okoto 8 m i Sredniej pojemnosci pa-
sazerskiej (SOR BN8,5, oznaczony w wynikach zbiorczych typem taboru KN-1);
75 o0sdb — dla midibusu niskopodtogowego o dtugosci okoto 10 m i duzej pojemnosci pa-
sazerskiej (Solaris Urbino 10, oznaczony typem taboru KN-2);
80 o0sdb — dla autobusu standardowego niskopodtogowego elektrycznego o dtugosci 12 m
(MAN Lion’s City 12 E, oznaczony typem taboru SN-1);
100 osdb — dla autobusu standardowego niskopodtogowego o dtugosci 12 m (autobusy:
Volvo 7900 Hybrid 12,1m, MAN NL 222 i Solaris Urbino 12, oznaczone typem taboru SN-
2);
140 osdéb — dla autobusu przegubowego niskopodtogowego o dtugosci 18 m (Mercedes-
Benz O530G II, oznaczony typem taboru PN).

W odniesieniu do wszystkich typéw taboru stan Scisku wyznaczono na poziomie przekra-

czajacym 75% zdolnosci przewozowej, a stan niebezpiecznego przekroczenia zdolnosci prze-

wozowej — na poziomie minimum 115% pojemnos$ci nominalnej pojazdéw.

Wielkosci napetnien granicznych dla poszczegdinych typdw pojazddéw eksploatowanych

przez MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. na liniach komunikacyjnych, zaprezentowano w ta-
beli 10.

Tabela 10
Napetnienia graniczne — w zaleznosci od typu pojazdu eksploatowanego
w kedzierzynskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2022 r.

Liczba pasazerow
Typ taboru od do od do od od
JEEL écisk przekroczenie zdolnosci przewozowej
(dyskomfort pasazera) nominalne drastyczne

KN-1 49 65 66 75
KN-2 56 75 76 86
SN-1 60 80 81 92
SN-2 75 100 101 115

PN 105 140 141 161

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
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W tabelach nr 1-31 w zbiorczych wynikach badan napetnienia (Zatgcznik nr 2) poprzez
formatowanie warunkowe wprowadzono mechanizm oznaczania kolorami wszystkich przypad-
kéw maksymalnych napetnien przekraczajacych wartosci graniczne. Kolor z6tty odniesiono
do stanu Scisku, pomaranczowy — do przekroczenia zdolnosci przewozowej, natomiast czer-
wony — do niebezpiecznego przekroczenia zdolnosci przewozowej, stwarzajgcego pewne ry-
zyko wystgpienia katastrofy drogowej. Zdolnos¢ przewozowg w badanym kursie przyjmowano
dla typu taboru, ktérym dany kurs byt obstugiwany w dniu prowadzenia badan marketingo-
wych.

Podczas badan marketingowych prowadzonych wiosng 2022 r. w skali catej sieci komu-
nikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu, odnotowano tylko 1 przypadek przekroczenia napetnien
granicznych. Dotyczyt on niewielkiego stanu $cisku w midibusie niskopodtogowym o duzej po-
jemnosci pasazerskiej w popotudniowym kursie linii 1 w dniu powszednim (nauki szkolnej). Byt
to kurs o godzinie 14:50 w relacji Zaktady Azotowe — KoZzle Stadion, ktdry byt bisowany na od-
cinku Wodne oKKo — Kedzierzyn Dworzec Kolejowy. Zarejestrowany stan Scisku miat miejsce
za koncowym przystankiem kursu dodatkowego, gdy cze$¢ pasazerédw przesiadta sie z auto-
busu wykonujgcego ten kurs do autobusu podstawowego — jadgcego dalej w kierunku Kozla.

W celu zbadania mozliwosci swobodnej eksploatacji pojazdéw o zrdznicowanej pojem-
nosci na poszczegolnych liniach, w tabeli 11 zaprezentowano maksymalne napetnienia, odno-
towane w poszczegolnych rodzajach dni w pojazdach kazdej z badanych linii. Gwiazdkg ozna-
czono napetnienia maksymalne tgcznie w dwdch autobusach, wykonujgcych ten sam kurs,
bedace sumg maksymalnej liczby pasazeréw w kursie podstawowym i autobusie bisowym,
uruchamianym na odcinku trasy kursu podstawowego (linia 1) oraz — jak w przypadku linii 13
— na catej trasie linii.

W tabeli 11 kolorem zottym zaznaczono pola dotyczace linii, na ktérych — przy rozktadach
jazdy obowigzujgcych wiosng 2022 r. — bez ryzyka wystgpienia stanu Scisku (z okoto 35%
marginesem w stosunku do pojemnosci nominalnej), moga by¢ eksploatowane midibusy o dtu-
gosci okoto 8 m (zabierajgce 65 0sdb), kolorem pomaranczowym — midibusy o dtugosci okoto
10 m (zabierajgce 75 osob) oraz autobusy standardowe elektryczne (zabierajgce 80 osdb),
a czerwonym — autobusy standardowe o dtugosci ok. 12 m (o pojemnosci okoto 100 osdb).
Kolorem ciemnobrgzowym natomiast zaznaczono pola dotyczace linii, na ktdrych odnotowane
napetnienie wskazuje na konieczno$¢ uzycia autobusu przegubowego lub zwiekszenia liczby

kursow.
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Tabela 11
Maksymalne napetnienia w dniu powszednim (nauki szkolnej),
w sobote i w niedziele na poszczegdlnych liniach
kedzierzynskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2022 r.

Maksymalne odnotowane napetnienia
Linia dzien powszedni sobota niedziela
(nauki szkolnej)
kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B | kierunek A | kierunek B

1 46 34/35* 29/36* 24 25
2 35 36 26 27 15 13
3 9 12 16 23 11 16
4 8 10 - - - -
5 49 42 - 30 23 27
7 31 12 4 2 0 1
8 13 16 14 6 5 6
9 25 30 23 27 15 16
12 40 39 42 40 23 24
13 43 42/70* 27 32 30 24
N - - 2 4 10 9

Siec 49 63 55 40 30 27

* — suma maksymalnego napetnienia w autobusie podstawowym i w autobusie bisowym

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W swietle danych z badan wielkosci popytu, ktorych synteze zawarto w tabeli 11,
za najbardziej optymalny tabor do obstugi kedzierzynskiej komunikacji miejskiej
nalezy uznac autobus klasy midi o dtugosci ok. 10 m, ktéry moze swobodnie obstu-
giwac zdecydowang wiekszos¢ linii. Biorgc jednak pod uwage koniecznos$c¢ eksplo-
atacji na kilku z nich pojazdow o wiekszej pojemnosci, za trafng nalezy uznac de-
cyzje o nabywaniu autobusow standardowych zabierajacych na pokiad okoto 90
pasazerow.

Wystepujace duze rezerwy pojemnosci w autobusach standardowych, w sto-
sunku do zarejestrowanego popytu umozliwig takze przeprowadzenie racjonaliza-
cji oferty przewozowej, bez ryzyka znacznego pogorszenia warunkow przewozu
pasazerow. Przedstawione w tabeli 11 dane wskazujg takze na brak potrzeby eksploatacji

autobusu przegubowego na linii 15 (wystarczajgca bedzie eksploatacja na tej linii autobuséw
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standardowych o dtugosci ok. 12 m) i wykorzystanie go na linii 13, z uwzglednieniem w dniu
powszednim (nauki szkolnej) obstugi kursu o godz. 7:15 z Blachowni Elektrowni do dworca
kolejowego w Kozlu. Nie proponuje sie rowniez wykorzystania autobusu przegubowego na linii
1 w kursie o0 godz. 7:15 z Zaktadéw Azotowych do petli Kozle Stadion, ze wzgledu na obstuge,

przed rozpoczeciem tego kursu, odcinka wewnatrz zaktadéw azotowych.
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4. Postulowane zmiany w ofercie przewozowej

w Swietle wynikow badan marketingowych

4.1. Ogolne zatozenia optymalizacji sieci komunikacyjnej

Co do zasady — zgodnie z zatozeniami literatury ekonomiki transportu miejskiego — op-
tymalizacje podazy ustug przewozowych w komunikacji miejskiej nalezy oprze¢ na zatozeniu,
ze funkcjonujacy w oparciu o nig zintegrowany system obstugi miasta i — ewentualnie — po-
wigzanego z nim funkcjonalnie obszaru podmiejskiego (sie¢ potgczen kedzierzynskiej komuni-
kacji miejskiej zamyka sie obecnie w granicach administracyjnych miasta), powinien zapewniac
spetnienie podstawowych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem komunikagiji
miejskiej.

W Kedzierzynie-Kozlu zakres badan marketingowych nie obejmowat preferencji i zacho-
wan komunikacyjnych mieszkancéow miasta, w ramach ktorych ustalana jest zazwyczaj waz-
noS¢ poszczegolnych postulatéow przewozowych, czyli wymogdw stawianych transportowi pu-
blicznemu. Prowadzeniu takich badan nie sprzyjata rowniez sytuacja bezposrednio postpande-
miczna — swego rodzaju ,stygmatyzacja” publicznego transportu zbiorowego przez gremia rzg-
dowe — ktdrej rezultatem jest przejsciowa zmiana waznosci poszczegdinych postulatéw prze-
wozowych dla mieszkancow miast.

Mozna jednak oprzec sie na technice benchmarkingu — wykorzystac rezultaty takich ba-
dan z innych o$rodkéw miejskich o podobnej wielkosci, przeprowadzonych jeszcze przed pan-
demig koronawirusa.

Wyniki prowadzonych w réznych miastach badan hierarchizacji postulatéw przewozo-
wych wskazujg, ze niemal w kazdym przypadku, najwazniejszymi dla respondentéw po-
stulatami s3: bezposrednios$¢, punktualnos¢, dostepnosé, czestotliwosc i koszt.

Punktualnos¢ i czestotliwo$¢ determinujg czas oczekiwania, ktory jako sktadnik
czasu podrézy ma najwiekszg wartoS¢ w ocenie pasazerow komunikacji miejskiej.

Bezposrednios$¢ potgczen pozwala na unikniecie koniecznosci przesiadania sie i zwig-
zanej z tym utraty czasu. Z kolei dostepnos¢ przestrzenna komunikacji miejskiej determinuje
czas dojscia do przystanku, takze stanowigcy istotny sktadnik czasu podrozy.

Koszt jako postulat przewozowy ma charakter jednoznaczny i jest wymierny. Sprowadza
sie do minimalizacji optaty za przejazd.

Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatéw przewozowych w mozliwie najwiekszym
stopniu, przy konstrukcji optymalnego ukfadu tras linii komunikacji miejskiej przyjmuje sie,
ze w obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, powinno sie zapewnic¢ relatywnie wysokg i rytmiczng
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czestotliwos¢ kursowania pojazddéw. Zmierzac nalezy takze do utrzymywania rozbudowanej
sieci potgczen bezposrednich, tgczacych najwazniejsze zrddta i cele ruchu na obstugiwanym
obszarze. Poza najwiekszymi miastami, w ktérych czas podrézy wyprzedza znaczeniem bezpo-
Srednios¢, pasazerowie komunikacji miejskiej z reguty akceptujg wydtuzenia tras linii (i w kon-
sekwencji — czasu przejazdu), o ile stuzg one objeciu bezposrednimi potgczeniami najbardziej
pozadanych przez nich relacji.

Nie nalezy jednak zapominac, ze koniecznos¢ utrzymania racjonalnego kosztu funkcjo-
nowania systemu komunikacji miejskiej wymaga, aby uzasadnione zwiekszenia podazy w nie-
ktérych obszarach i porach obstugi danej sieci komunikacyjnej, powigzac z jednoczesnym ogra-
niczeniem jej wielkosci w tych segmentach, w ktérych nie jest ona dostatecznie wykorzysty-
wana. W praktyce projektowania komunikacji miejskiej termin ,,optymalizacja” oznacza wiec
takg rekonstrukcje oferty przewozowej, w wyniku ktérej podaz ustug w mozliwie najlepszy
sposob zostaje dopasowywana — pod wzgledem czasowym i przestrzennym — do wystepuja-
cego na analizowanym rynku popytu.

W wiekszych miastach w sprzecznosci z wysokg rangg postulatu punktualnosci pozostajg
linie zaplanowane jako jednokierunkowo okrezne, ktore sg jednak najefektywniejszymi pod
wzgledem eksploatacyjnym (wykorzystanie trasy), gdyz pasazerowie wysiadajacy po trasie sg
sukcesywnie zastepowani osobami wsiadajgcymi, zmierzajagcymi w kierunku przeciwnym.
Na takich liniach unika sie odcinka peryferyjnego, na ktérym stopniowo maleje wykorzystanie
pojazddw, aby ponownie rosngé po zawrdceniu, w kursach w kierunku przeciwnym.

Ograniczeniem w planowaniu jednokierunkowych linii okreznych jest jednak powszechny
brak uprzywilejowania publicznego transportu zbiorowego w ruchu ulicznym i zwigzana z nim
kongestia drogowa, skutkujgca nieprzewidywalnoscig rzeczywistego czasu jazdy autobusow
w kolejnych kursach i — w rezultacie — kumulowaniem sie opdznien powstatych na poszczegol-
nych fragmentach tras. CzeSciowo takie opdznienia niweluje wyznaczanie drugiego umownego
przystanku krancowego, na ktérym planowane sg niezbedne postoje wyrdwnawcze, dzieki
czemu nawet na dtugich liniach udaje sie osiggnag¢ punktualne odjazdy we wszystkich kursach
przynajmniej z przystankow poczatkowych. Minusem tego rozwigzania jest — w przypadku
mniejszych opdznien — strata czasu pasazerdw przejezdzajacych przez taki ,wirtualny” przy-
stanek koncowy, kiedy autobus odbywa postdj wyrdwnawczy. Nie bez znaczenia jest takze
fakt, ze rozktady jazdy linii okreznych bardzo trudno koordynuije sie z rozktadami jazdy innych
linii, gdyz godzina odjazdu z przystanku poczatkowego — w sytuacji braku mozliwosci plano-
wania postoju na przeciwlegtym krancu — determinuje ponowny przyjazd na ten sam przysta-

nek.
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Ograniczenia w koordynacji rozktaddw jazdy réznych linii, jakie tworzg linie okrezne, sta-
nowig wazng przestanke, aby planowac takie potaczenia w nowej sieci komunikacyjnej tylko
tam, gdzie odgrywajg one w duzej mierze role autonomiczng — nie jest tak wazna koordynacja
z innymi liniami. W Kedzierzynie-Kozlu nie wystepuje taka sytuacja — nie ma zadnej linii o cha-
rakterze autonomicznym (wewnatrzosiedlowym), a generujgce kongestie drogowg waskie gar-
dto, jakie stanowi rondo Milenijne u zbiegu drogi krajowej nr 40 oraz drédg wojewddzkich nr 408
i 423, wyklucza okrezny charakter tras linii fgczacych Kedzierzyn z Kozlem.

Ograniczona wielko$¢ miasta powoduje, ze w zasadzie wszystkie linie dedykowane jego
obstudze majg charakter Srednicowy — tgczg osiedla potozone po przeciwnych stronach Sci-
stego centrum w rejonie stacji kolejowej w Kedzierzynie. Jest to rozwigzanie jak najbardziej
wiasciwe.

Skracanie tras linii z reguty zwieksza koszty obstugi komunikacyjnej, poniewaz intensyfi-
kuje obstuge $cistego centrum miasta, realizowang przez to centrum liniami dowozowymi tran-
zytowo — do najblizszej petli na przeciwlegtym jego skraju. To wiasnie zdublowanie kurséw
w centrum — w stosunku do dtugich linii miedzydzielnicowych, z trasg obejmujacg centrum
tylko jednokrotnie — stanowi gtéwny element kosztotworczy. Z przyczyn ekonomiczno-finan-
sowych dazy sie wiec aktualnie do tgczenia kroétkich linii dowozowych w dtuzsze — Srednicowe
(a nie odwrotnie) — w wiekszych miastach prébujac jednoczesnie zapewni¢ wyzszg punktual-
nos¢ przewozdw poprzez narzedzia uprzywilejowania autobuséw komunikacji miejskiej w ru-
chu drogowym oraz odpowiednio dtugie postoje wyrownawcze na obydwu krancach tras pro-
jektowanych linii.

Aby zachowac dotychczasowy stopien spetnienia postulatu dostepnosci (przestrzennej)
komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu, przyjeto ze wszystkie z dotad obstugiwanych tras
w granicach administracyjnych miasta, powinny by¢ nadal obstugiwane.

Jedng z technik optymalizacji oferty przewozowej jest wnikliwa analiza szczegétowych
wynikéw badan marketingowych kazdego z obecnie realizowanych kurséw i na jej podstawie
podejmowanie ewentualnych decyzji operacyjnych odnosnie rezygnacji z dalszego wykonywa-
nia wybranych kurséw. Przy takim scenariuszu dziatania mozna by byto zatozy¢ okreSlony prég
efektywnosci eksploatacyjnej utrzymywania kurséw (np. wykorzystanie pojazdéw na poziomie
1,0 pasazera na kilometr przynajmniej w jednym z kierunkdw w parze kurséw) i eliminowac
potaczenia niespetniajgce przyjetego warunku, symulujgc jednoczesnie skutki zmian w podazy
— w postaci przeniesienia czesci popytu na kursy sasiednie.

W wiekszosci mniejszych polskich miast, w tym takze i w Kedzierzynie-Kozlu, postepujac
w ten sposob nalezatoby zrezygnowac z utrzymywania wiekszosci kursow wczesnoporannych

i wieczornych w dniu powszednim oraz ze znacznej czesci kursdw sobotnich i niedzielnych.
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Pozornym walorem przedstawionego dziatania jest redukcja liczby kurséw, czyli oszczed-
nosci w kosztach obstugi komunikacyjnej, bez narazania sie na krytyke proponowanych zmian
np. w trasach linii — wynikajgca ze sprzeciwu lokalnej spotecznosci wobec samej idei wprowa-
dzania jakichkolwiek zmian. Stabg strong takiego scenariusza jest natomiast wytagcznie proosz-
czednosciowy charakter zmian — brak jakiejkolwiek wartosci dodanej ich wprowadzenia — za-
chety do korzystania z komunikacji miejskiej dla mieszkancédw miasta. Bolesnym dla budzetu
samorzgdowego skutkiem ubocznym takiego dziatania bytby takze znaczacy wzrost kosztow
jednostkowych operatora przewozdw, wynikajacy z rozktadania sie jego kosztow statych
na znacznie mniejszg niz obecnie liczbe realizowanych wozokilometrow — bez zmniejszenia
poziomu kosztéw statych, determinowanych m.in. niezmieniong maksymalng liczbg pojazdéw
w ruchu.

Reasumuijac, z opisanych wyzej powodéw rekomendowany jest zupetnie inny wa-
riant zmian w podazy ustug — zakladajacy koniecznos¢ pewnej modyfikacji tras
niektorych linii oraz kompleksowej przebudowy obecnie obowigzujacych rozkia-
dow jazdy — w celu zwiekszenia stopnia zaspokojenia opisanych wyzej najwazniej-
szych postulatow przewozowych i uczynienia kedzierzynskiej komunikacji miej-
skiej zdecydowanie atrakcyjniejsza dla mieszkancow miasta.

Najwazniejszym dylematem decyzyjnym przy projektowaniu zmian w ofercie przewozo-
wej, jest koniecznos¢ dokonania wyboru pomiedzy wzglednie duzg liczbg linii i wariantow tras
w ramach poszczegdinych linii — zapewniajgcych spetnienie oczekiwan mieszkancéw odnosnie
potgczen bezposrednich, a wzglednie wysokg czestotliwoscig obstugi znacznie mniejszej liczby
linii, co skutkuje potrzebg czestszego przesiadania sie. Nalezy bowiem podkresli¢, ze czestotli-
wosC i bezposrednios$¢ sg — w warunkach dysponowania ograniczonymi Srodkami budzetowymi
— postulatami absolutnie roztgcznymi wzgledem siebie.

W miastach, w ktdrych zadawano mieszkancom pytania szczegétowe dotyczace prefero-
wanego modelu obstugi danej dzielnicy, mieszczgcego sie pomiedzy przedstawianymi rozwia-
zaniami skrajnymi, a mianowicie jedna linia z kursami w szczycie co 5 minut w najbardziej
oczekiwanej relacji (z mozliwosciami przesiadek na przystankach weztowych na inne linie, ob-
stugiwane z podobng intensywnoscig) lub szes¢ linii z kursami w szczycie co 30 minut, réwno-
miernie roztozonymi pomiedzy sobg, zapewniajgcych oczekiwane przez mieszkancéw potacze-
nia bezposrednie, zdecydowana wiekszos$¢ respondentéw opowiadata sie za drugim rozwigza-
niem, tj. wiekszg liczbg potgczen bezposrednich, nawet kosztem relatywnie nizszych czestotli-
wosci na pojedynczych liniach.

Skoro mieszkancy preferujg potgczenia bezposrednie pomiedzy réznymi dzielnicami
(osiedlami) miasta, czyli nie chcg sie przesiadaé, to aby zaspokoi¢ ich oczekiwania, nalezy
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w danej sieci komunikacyjnej utrzymywac wzglednie wysokg liczbe linii. Wspomniane juz ogra-
niczenia budzetowe nie pozwalajg z kolei, jak zyczyliby sobie tego mieszkancy, na funkcjono-
wanie kazdej z tych linii z bardzo wysokg czestotliwoscig. Jedynym sposobem wyjscia naprze-
ciw opisanym oczekiwaniom, jest wiec petna koordynacja rozktadéw jazdy wszystkich linii
w skali catej sieci komunikacyjnej — w oparciu o wspdlng czestotliwos¢ modutowa.

Zasadzie tej czesto przeciwstawiana jest koniecznos¢ dopasowywania kurséw do indywi-
dualnych oczekiwan mieszkancow, zgtaszanych wtadzom publicznym lub bezposrednio kon-
struktorowi oferty przewozowej w danej sieci komunikacyjnej. Z samej nazwy wynika jednak,
ze celem transportu publicznego jest zaspokajanie przede wszystkim zbiorowych potrzeb danej
spotecznosci lokalnej w zakresie przemieszczania sie, a nie realizacja postulatow o charakterze
jednostkowym.

W procesie optymalizowania oferty przewozowej podkresla sie wage peilnej
synchronizacji rozkladow jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej. Polega to
na odejsciu od opracowywania rozkiadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub
zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem),
na rzecz ukladania rozkladow jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej lub —
w miastach wiekszych — jej powigzanych fragmentow. Proces ten moze by¢ wspoma-
gany specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym.

W obecnych rozktadach jazdy MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. podaz ustug przewo-
zowych nie jest rytmiczna, wskutek czego nie udaje sie zapewnia¢ dobrej koordynacji kurséw
réznych linii — w wielu relacjach pojawiajg sie spietrzenia kurséw, po ktérych wystepujg dos¢
dtugie przerwy.

Analizujgc strukture podazy przez pryzmat czestotliwosci $wiadczenia ustug przewozo-
wych na trasach obstugiwanych przez wiecej niz jedng linie, nalezy zauwazyé, ze wspdlna
czestotliwos¢ kursowania kilku linii o nizszej czestotliwosci bedzie wysoka tylko wéwczas, kiedy
zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyjnego, polegajgca na réwnomier-
nych odstepach czasu pomiedzy odjazdami kolejnych pojazddw udajacych sie w tym samym
kierunku. Tymczasem w procesie synchronizowania potgczen za kluczowe uznaje sie wiasnie
obowigzywanie wspolnej dla wszystkich linii czestotliwosci modutowej, gdyz jest to cecha ak-
sjomatyczna skoordynowanego planowania.

W rozktadzie jazdy opartym na czestotliwosci modutowej, odjazdy pojazdow
poszczegolnych linii z przystankéw krancowych sq wynikiem zaleznosci odjazdow
na wspolnie obstugiwanych ciaggach komunikacyjnych. W rezultacie, rozktad jazdy
ukiada sie jak gdyby od srodka trasy, a nie poprzez wyznaczanie kolejnych odjaz-
dow z przystankow poczatkowych.
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Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozktadéw w skali catej sieci ko-
munikacyjnej jest:

» skupienie tras wszystkich linii obstugujacych wspélnie dany kierunek ruchu
w wigzki o jednolitym przebiegu przez obszary generujace najwiekszy popyt
(nalezy eliminowaé sytuacje, w ktérych odjazdy pojazdéw komunikacji miejskiej w tym
samym kierunku odbywajg sie z przystankdéw po dwdch stronach ulicy lub przy dwéch
ulicach réwnolegtych, potozonych dosc¢ blisko wzgledem siebie);

= przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowania kazdej z linii
do jednej z kategorii wzgledem obowigzujacej w danej porze dnia czestotliwo-
$ci modutowej.

W procesie kategoryzacji linii pod wzgledem obowigzujacej w danej sieci komunikacyjnej
czestotliwosci modutowej, wyrdznia sie cztery kategorie potaczen:
= linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig podwojong w stosunku

do modutowej;

» linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig rowng czestotliwosci mo-
dutowej;

» linie uzupetniajace (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig bedacag wielokrotnoscig
czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;

» linie marginalne — inaczej zindywidualizowane (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym
sensie autonomicznie, z czestotliwosciami zaleznymi od specyfiki popytu na ich ustugi.

W miastach matych i $rednich, ze wzgledu na ograniczenia budzetowe, z reguty wyzna-
Cza sie co najwyzej trzy kategorie linii — nie projektuje sie linii priorytetowych.

Zalecenie dotyczace wyznaczenia czestotliwosci modutowej nie oznacza koniecznosci wy-
znaczenia identycznej czestotliwosci dla wszystkich linii, a jedynie czestotliwosci bedacej tym
samym dzielnikiem lub mnoznikiem wartosci czestotliwosci modutowej ustalonej dla danej pory
doby i rodzaju dnia tygodnia dla sieci komunikacyjnej. OkreSlenie czestotliwosci kurséw dla
danej linii poddawanej procesowi synchronizacji rozktadéw jazdy sprowadza sie wiec do wy-
boru pomiedzy podstawowym modutem czestotliwosci kursowania pojazdéw o danej porze,
a jedna z jego wielokrotnosci (lub jednego z jego dzielnikow).

Zdecydowanie nie rekomenduje sie jednak czestotliwosci 80-minutowej, jako wielokrot-
nosci 20-minutowej, gdyz najatrakcyjniejszym dla mieszkancéw rozwigzaniem, bytoby obowia-
zywanie we wszystkich porach doby i rodzajach dni czestotliwosci modutowej dla wszystkich
linii nie nizszej od 60 minut. Czestotliwo$¢ co najwyzej godzinna w wielu miastach uznawana

jest za pewien minimalny standard, ponizej ktorego intensywnos$¢ obstugi komunikacyjnej
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co do zasady juz nie spada. Niezaprzeczalnym walorem taktu 60-minutowego jest jego przy-

jaznos¢ dla mieszkancow — tatwos$¢ zapamietania koncéwek odjazdéw z okreslonego przy-

stanku. Poza tym, czestotliwos¢ 80-minutowg jest bardzo trudno dopasowaé do potrzeb pasa-
zerow — np. do rytmu pracy w zaktadach i godzin lekcyjnych w szkotach.

Punktem wyjscia zaproponowania nowej koncepcji bylo wyznaczenie nowej
czestotliwosci modutowej, obowigzujacej na wszystkich liniach kedzierzynskiej
komunikacji miejskiej. Biorac pod uwage wyniki badan marketingowych oraz
liczbe obecnie wykonywanych wozokilometrow na wszystkich liniach, najlepszym
rozwigzaniem byloby zaproponowanie modutowej czestotliwosci 30-minutowej,
obowigzujacej catodziennie w dni powszednie i w soboty w godzinach 9-18 oraz
60-minutowej w pozostalych porach w soboty i calodziennie w niedziele.

Projektowane zmiany w podazy ustug powinny takze zmierza¢ do mozliwie jak najwiek-
szego uproszczenia uktadu linii, osiggnietego poprzez:

» zmniejszenie liczby wariantdéw tras wykonywanych w ramach kazdej z linii;

» uporzadkowanie tras kazdej z linii w taki sposob, aby mozna je byto czytelnie przedstawic¢
potencjalnym klientom: graficznie — na mapie lub schemacie potaczen — i tabelarycznie
(takie utozenie wariantéw tras linii, aby mozliwe byto wyznaczenie dla kazdej z linii pary
wariantdw podstawowych: ,tam” i ,z powrotem”, z dwiema petlami);

= koordynacje rozktaddw jazdy na wspdlnych ciggach komunikacyjnych — w celu zapewnienia
petnej rytmicznosci obstugi;

= utrzymanie wszystkich istotnych obstugiwanych aktualnie potgczen bezposrednich.

W obecnej sieci komunikacyjnej zdecydowanie brakuje linii, ktdre bytyby obstugiwane
ze wzglednie wysoka czestotliwoscia, z trasami tgczagcymi osiedla o gestej zabudowie wieloro-
dzinnej z ré6znymi zrodtami i celami ruchu. Linie z duzg liczbg kurséw w ciggu dnia moga przy
odpowiedniej promocji wygenerowac¢ dodatkowy popyt, gdyz stanowig one pewng rozpozna-
walng dla mieszkarcdw marke i dzieki temu chetnie sa wybierane takze do realizacji podrdzy
fakultatywnych, czyli innych niz dojazdy do miejsc pracy lub nauki. Na korzystanie z takich linii
czesciej decyduja sie tez osoby z reguty poruszajgce sie po miescie samochodem osobowym.
Potaczenia takie idealnie nadajg sie tez do obstugi najnowszym taborem, czyli w warunkach
kedzierzynskich bylyby pretendowane do eksploatacji na nich nabywanych w przysztosci ko-
lejnych autobuséw elektrycznych.

Warto doda¢, ze nawet w sytuacji, gdy okreslone linie dedykowane (z pojedynczymi
kursami), realizujg jakie$ istotne z punktu widzenia lokalnej spotecznosci, specyficzne zadania,
to dzieki wprowadzeniu rytmicznych odjazddw na poszczegdlnych ciggach, o wiele tatwiejsze
stajg sie ewentualne przesiadki, ktére z powodzeniem zastepujg takie potgczenia. Tymczasem
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w aktualnie obowigzujgcych rozktadach jazdy, z uwagi na obowigzujgce zupetnie rézne cze-
stotliwosci kursowania pojazdéw, zdecydowanie brakuje wzajemnej koordynacji poszczegodl-

nych odjazdéw na pokrywajgcych sie odcinkach tras réznych linii.

4.2. Zmiany optymalizacyjne w ofercie przewozowej

Przestanka zmian w obecnej siatce potaczen jest do$c stabe przecietne wyko-
rzystanie pojazdow i jego nierownomiernos¢ w ciaggu dnia w ramach poszczegol-
nych linii. Niskie wykorzystanie autobusow jest rowniez determinantg wprowadze-
nia oszczednosci w wielkosci pracy eksploatacyjnej w najstabszych porach i rodza-
jach dni tygodnia.

Zaprojektowany nowy system obstugi Kedzierzyna-Kozla komunikacjgq miej-
ska tworzy jedenascie skategoryzowanych linii autobusowych, a mianowicie:

* jedna linia priorytetowa — z rozktadem jazdy opartym na czestotliwosci modu-
towej, z kursami co 15 minut w dniu powszednim w godzinach szczytow prze-
wozowych, co 30 minut pomiedzy szczytami, w godzinach wieczornych i w so-
bote w godzinach 9-18 oraz co 60 minut w pozostalg cze$c soboty i catodziennie
w niedziele i Swieta — linia 1;

* jedna linia podstawowa — z rozkladem jazdy opartym na czestotliwosci modu-
towej, z kursami co 30 minut w miedzyszczycie dnia powszedniego i w sobote
w godzinach 9-18 oraz co 60 minut w pozostatych porach dnia powszedniego
(w tym w czasie porannego i popotudniowego szczytu przewozowego) i soboty,
a takze catodziennie w niedziele i Swieta — linia 13;

» piec linii podstawowych — z rozktadem jazdy opartym na czestotliwosci modu-
towej, z kursami co 60 minut przez wiekszg czes¢ dnia powszedniego oraz co
120 minut w soboty, niedziele i Swieta — linie 2, 3, 5, 9 i 12, przy czym na linii 12
kursy w dniu powszednim i w sobote wykonywane bedg dopiero po godzinie 8, przed ktdra
podwojona zostanie czestotliwos$¢ kurséw na linii 2;

» trzy linie uzupetniajace — z rozkltadem jazdy opartym na czestotliwosci moduto-
wej, z kursami co 60 minut tylko w dni powszednie w godzinach porannego
i popotudniowego szczytu przewozowego — linie 4, 8 i 15, przy czym na linii 4 cze-
stotliwo$¢ w porannym szczycie przewozowym bytaby podwojona;

* jedna linia zindywidualizowana, dostosowana do potrzeb okreslonej grupy pa-
sazerow - linia 7.

Zaktada sie przy tym pewne uproszczenie sieci komunikacyjnej, poprzez ograniczenie

liczby wariantéw tras obstugiwanych kazdg z linii.
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Przedstawione zatozenia skutkujg zmniejszeniem rocznej liczby wozokilometréw przez
MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0. — zgodnie z wytycznymi zleceniodawcy.

Obecnie jedyng priorytetowg linig autobusowg w Kedzierzynie-Kozlu jest linia 1, taczaca
petle Kozle Stadion z Zaktadami Azotowymi. Jest to najczesciej funkcjonujgca linia autobu-
sowa, z czestotliwoscig w godzinach szczytu zblizong do 10 minut — z dodatkowymi wzmoc-
nieniami w porach dowozéw do pracy w Zaktadach Azotowych — oraz zblizong do 20-30 minut
w pozostatych godzinach dnia powszedniego.

Proponuje sie dalsze funkcjonowanie tej linii jako priorytetowej w dni powszednie i so-
boty, ale ze zmniejszeniem czestotliwosci jej kursowania odpowiednio do 15 minut w godzi-
nach porannego i popotudniowego szczytu przewozowego, do 30 minut w godzinach miedzysz-
czytowych i wieczornych dnia powszedniego, a takze w sobote w godzinach pomiedzy 9 a 18
oraz do 60 minut w pozostatych godzinach w sobote oraz catodziennie w niedziele.

Analiza wynikdw przeprowadzonych badan marketingowych wskazuje, ze ze zbyt duza
czestotliwoscig obstugiwane sg obecnie Zaktady Azotowe — i to zaréwno w godzinach szczytow
przewozowych, w ktorych nie sg uzasadnione liczbg pasazerdw zwiekszenia czestotliwosci na-
wet do 5 minut, jak i w pozostatych godzinach. Funkcjonowanie linii 1 z mniejszg czestotliwo-
Scig w zupetnosci zaspokoi popyt w kierunku Zakfadow Azotowych i os. Azoty. Na pozostatych
odcinkach trasy linii 1 zmniejszenie czestotliwosci zostanie natomiast zrekompensowane ryt-
miczng czestotliwoscig jej kurséw, skoordynowanych z kursami innych linii obstugujgcych te
same lub réownolegte trasy, w tym przede wszystkim z kursami linii 13 na odcinku Wojska
Polskiego — KoZle Urzad Miasta, a takze z liniami 2 i 12 na odcinku Kedzierzyn Dworzec PKP —
Kozle Urzad Miasta.

Z uwagi na planowane zmniejszenie czestotliwosci kursowania autobusow linii 1 w go-
dzinach porannych i wieczornych w sobote, a takze catodziennie w niedziele do 60 minut,
proponuje sie w tych porach niewielkg zmiane trasy — polegajaca na jej wydtuzeniu do petli
Kozle Dworzec. Umozliwi to obstuge linii 1 wspdlnym obiegiem taboru z linig 13. W kazdej
z tych linii czas catego kotka nieznacznie przekracza godzine, a zmiana przypisania pojazdu
do linii na wspdlnej petli umozliwi obstuge tych dwdch linii tgcznie trzema autobusami z cze-
stotliwoscig co 60 minut na kazdej linii, a wiec na wspdélnym odcinku rytmicznie co 30 minut.

Bez zmian pozostatyby podstawowe warianty tras linii 2 i 12, jednak z rozkfadu jazdy
linii 1 i 2 usuniete bylyby warianty tras z przystanku Blachownia Elektrownia lub Blachownia
Biurowiec w kierunku centrum Kedzierzyna. Rytmiczne odjazdy na innych liniach umozliwig
obstuge tej relacji innymi liniami, juz bez koniecznosci obstugi jej wybranymi kursami na liniach
1, 2 12. Wybrane kursy linii 2 i 12, poza godzinami szczytu w dni powszednie oraz catodziennie

w soboty i niedziele, bytyby wykonywane dtuzszg trasg: od przystanku krancowego Osiedle
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Piastow ulicami: Krélowej Jadwigi, al. Jana Pawta II, Przyjazni, Nowowiejskg i Natkowskiej
do petli w os. Lenartowice. Z uwagi na ograniczenie no$nosci mostu nad Ktodnicg w ciggu
ul. Nowowiejskiej — zakaz wjazdu pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej wiekszej niz 8
ton — zaktada sie, ze w godzinach funkcjonowania wydtuzonych kurséw w dni powszednie,
oraz catodziennie w soboty i niedziele, linie 2 i 12 obstugiwane bytyby pojazdami o mniejszej
pojemnosci (posiadanymi przez MZK Sp. z 0.0. SOR BN8,5 lub Solaris Urbino 10). Z kolei w go-
dzinach szczytu kursy na liniach 2 i 12 obstugiwane bytyby standardowymi, 12-metrowymi
pojazdami, a petla w os. Lenartowice obstugiwana bytaby kursami wytgcznie szczytowej linii
4, obstugiwanej taborem o mniejszej pojemnosci i masie.

Zmianie ulegtaby trasa linii 3. Nowg trase tej linii wprowadzono z dniem 1 kwietnia
2022 r., w zwigzku z rozpoczeciem jej obstugi autobusami elektrycznymi. Po zrealizowanej juz
zmianie linie 3 wprowadzono w gtab osiedli — ulicami: Kilinskiego oraz Zwirki i Wigury, a z po-
wrotem ulicami: Elsnera, KosSciuszki i Moniuszki na os. LesSna oraz ulicami: Harcerskg, Kosmo-
nautow i Pionierdw na os. Mariana Buczka Drugim.

W biezacej zmianie proponuije sie, aby z ul. Pionierédw w kierunku os. Piastow, zamiast
przejazdu w lewo ul. Wojska Polskiego i dalej al. Lisa, trasa linii 3 prowadzita ulicami: Wojska
Polskiego, al. Jana Pawta II i al. Lisa. Umozliwi to dodatkowg obstuge przystankéw Hala Spor-
towa i Osiedle Piastdéw 1, bez straty dla pasazeréw, gdyz na pomijanym odcinku znajduje sie
tylko jeden przystanek — Wojska Polskiego — zlokalizowany w obrebie tego samego skrzyzo-
wania, co obowigzujgcy rowniez dla tej linii przystanek Harcerska. Ponadto, proponuje sie wy-
diuzenie trasy tej linii z przystanku Osiedle Piastéw 3 ulicami: Krolowej Jadwigi, al. Jana Pawta
11, Przyjazni, Tuwima, Zwyciestwa i Szkolng — do petli Blachownia Biurowiec. Wydtuzenie trasy
linii 3 do Blachowni z jednej strony umozliwi lepszg koordynacje odjazdéw z liniami 5 i 13
(umozliwiajac naprzemienne odjazdy w dni powszednie co 15 minut, a w soboty i niedziele co
30 minut), a z drugiej strony — utatwi funkcjonowanie linii 3 z czestotliwoscig modutowg obo-
wigzujaca w catej sieci komunikacyjnej. Proponuje sie bowiem jednogodzinng czestotliwos¢
dla tej linii w dni powszednie oraz dwugodzinng w soboty i niedziele, z czasem kdtka w kazdym
z tych rodzajéw dni rownym 120 minutom i jej obstugg dwoma pojazdami w dni powszednie
oraz jednym w soboty i niedziele.

Trasa linii 4 w podstawowym wariancie wydtuzona zostataby z Dworca w Kedzierzynie
ulicami: Karola Miarki, Damrota, 1 Maja, Stalmacha, Harcerskg, Wojska Polskiego, al. Jana
Pawfa II, al. Lisa, Krzywoustego i Krélowej Jadwigi do petli osiedle Piastéw 3, a wybranymi
kursami: al. Jana Pawta II, Przyjazni, Nowowiejska i Natkowskiej — do petli w os. Lenartowice.
Linia 4 w dalszym ciggu funkcjonowataby wytgcznie w dni powszednie w godzinach porannego

i popotudniowego szczytu przewozowego, z czestotliwoscig kursdow co 30 minut w waskim
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przedziale szczytu porannego i co 60 minut w pozostatym okresie szczytu porannego oraz
w czasie popotudniowego szczytu przewozowego. W pozostatym czasie zajazd do os. Zabiniec
zapewniany bytby wybranymi kursami linii 2. Linia bytaby obstugiwana pojazdami o mniejszej
pojemnosci.

Niewielkg zmiane trasy proponuje sie dla linii 5 i 8. Zamiast ul. Skargi proponuje sie
skierowanie ich tras ul. Kozielskg. Wynika to z bliskiej odlegtosci ul. Skargi od réwniez obstu-
giwanych tymi liniami przystankéw przy al. Partyzantéw. W koncepciji ul. Skargi bytaby obstu-
giwana rytmicznie kursujgcymi autobusami czterech linii: 1, 4, 13 i 15, a wiec w godzinach
szczytu z czestotliwoscig co 7,5 minuty, a poza tymi godzinami — co 15 minut. Na linii 5 pro-
ponuije sie rytmiczng czestotliwo$¢ kurséw co 60 minut w dni powszednie oraz co 120 minut
w soboty, niedziele i Swieta.

Linia 7, zapewniajgca obecnie dojazd do pracy w Zaktadach Azotowych z osiedli poto-
zonych we wschodniej czeSci miasta (Blachownia, os. Piastow) i funkcjonujgca wytgcznie w go-
dzinach dopasowanych do tego celu, nadal funkcjonowataby jak do tej pory. Jedynie kurs
niedzielny, z uwagi na bardzo niewielki popyt, proponuje sie usungc z rozktadu jazdy tej linii.

Trase linii 8, poza opisanym przy linii 5 jej wprowadzeniem w ul. Kozielskg, proponuje
sie skierowac na terenie osiedla Mariana Buczka ulicami: 1 Maja, Stalmacha, Harcerskg i Woj-
ska Polskiego, co wraz ze skierowaniem tg samg trasg kursow linii 4, zrekompensuje miesz-
kancom zmniejszenie czestotliwosci kursowania linii 1. Ponadto, z trasy linii 8 wytgczony zo-
statby zajazd do petli przy ul. Natkowskiej, a krancem tej linii w dalszym ciggu bytaby petla
Blachownia Biurowiec lub — w kursach zapewniajgcych dojazd i powrét do pracy — petla Bla-
chownia Elektrownia. Obstuga linii 8 zostataby ograniczona tylko do godzin porannego i popo-
tudniowego szczytu przewozowego, a linia ta stataby sie koordynacyjnym uzupetnieniem linii
13 — przy czestotliwosciach kursowania autobuséw na obu liniach rownej 60 minutom.

Trase linii 9, zamiast ulicami Bema i Skargi, proponuje sie skierowa¢ al. Partyzantow
oraz ulicami Gliwicka i Kozielskg. Obecnie przystanki dla tej linii w ciggu ul. Skargi znajduja sie
przeciwbieznie w stosunku do gtdéwnego kierunku ruchu autobuséw na tej ulicy, a wiec w sto-
sunku do przystankow linii 1, 13 i 15. Nowa trasa w tym rejonie umozliwi wraz z kursami linii
5 rytmiczng obstuge al. Partyzantéw (co 30 minut catodziennie w dni powszednie oraz co 60
minut w soboty, niedziele i Swieta). Wprowadzenie rytmicznej czestotliwosci kursowania za-
pewni tez rytmiczng obstuge Stawiecic, realizowang naprzemiennie kursami linii 51 9.

Bez zmian pozostataby trasa linii 13, jednak w soboty, niedziele i $wieta jej czestotliwos¢
bytaby identyczna jak czestotliwo$¢ linii 1, a wiec obie linie uzupetniatyby sie koordynacyjnie
na wspdlnym odcinku trasy. W dni powszednie w godzinach szczytu obowigzywataby czesto-
tliwos¢ 60-minutowa, a kursy odbywatyby sie naprzemiennie z kursami linii 15 na odcinku KoZzle
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— Kedzierzyn Dworzec i z kursami linii 8 na odcinku Kedzierzyn Dworzec — Blachownia Biuro-
wiec. W godzinach miedzyszczytowych obowigzywataby czestotliwos¢ 30-minutowa, a w so-
boty, niedziele i $wieta — 60-minutowa. Wyjatkiem bytaby pora pomiedzy godzinami 9 a 18
w sobote, kiedy to czestotliwos¢ kursdéw na obu liniach (1 i 13) bytaby zwiekszona do 30 minut.

Trasa linii 15 zostataby z kolei skierowana do petli Kozle Dworzec, dzieki czemu stataby
sie ona w godzinach jej funkcjonowania koordynacyjnym uzupetnieniem linii 13. Na wspolnym
odcinku trasy w dni powszednie w godzinach szczytéw przewozowych wspodlna czestotliwosé
kurséw obu linii wynositaby 30 minut. Poza godzinami funkcjonowania linii 15 w godzinach
miedzyszczytowych taka czestotliwos¢ na tym odcinku zapewniana byfaby przez samg linie 13.
Funkcjonowanie linii 15 z jednogodzinng czestotliwoscig zapewni tez w godzinach szczytéw
przewozowych obstuge odcinka Stawiecice — Kedzierzyn trasg przez Blachownie z czestotliwo-
Scig co 30 minut.

Z uwagi na skrajnie niewielki popyt, linie nocng N proponuje sie przeznaczy¢ do likwi-
dacji lub tez uruchamiac jg wytacznie w okresie wakacji (jezeli w tym czasie popyt jest wyzszy).

Proponowane trasy linii MZK w Kedzierzynie-Kozlu przedstawiono szczegétowo w tabeli

12. Zmienione odcinki tras wyrdzniono kolorem czerwonym i podkresleniem.

Tabela 12
Proponowane trasy linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej

Linia Przebieg trasy

(wybrane kursy: KOZLE DWORZEC KOLEJOWY - Piastowska — Chrobrego) — KOZLE STA-
DION - Chrobrego — Piastowska — Zeromskiego — tukasiewicza — Ractawicka — Czechowa —
24 Kwietnia — Ractawicka — most Diugosza — Wyspa — most Ludwikowskiego — Dunikowskiego
— Wyspianskiego — rondo Milenijne — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Gliwicka — Skargi — Bema
— Reja — rondo Wojaczka /z powrotem: rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/ Kozielska —
al. Jana Pawla II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWO-
RZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionieréw — 1 Maja /z powro-
tem: 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawla II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka
— Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci/ — Stalmacha —
Harcerska — Wojska Polskiego — Warynskiego — Mostowa — ZAKLADY AZOTOWE (wybrane
kursy: Mostowa — BRAMA OXO — Mostowa — ETP)

(Likwidacja wariantéw trasy z Blachowni Elektrowni oraz z Os. Piastow 3)
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Linia

Przebieg trasy

(wybrane kursy: NALKOWSKIEJ — Nowowiejska — Przyjazni — Jana Pawia II) — OS. PIA-
STOW 3 — Krélowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa — al. Jana Pawta II — Wojska Polskiego
— Pionieréw — 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawifa II — rondo Solidarnosci —
Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci
/z powrotem: rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC
KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionierow/ — al. Jana Pawta II -
Kozielska — rondo Wojaczka — Kozielska — rondo Opieli OMI — Gliwicka — rondo Milenijne —
Wyspianskiego — Ktodnicka (wybrane kursy: Krasickiego — Jagiellorska — Helwiga — LeSna —
Agrestowa — Jagiellonska — Krasickiego) — Ktodnicka — Szymanowskiego — Portowa — Duni-
kowskiego — most Ludwikowskiego — Wyspa — most Diugosza — Ractawicka — Czechowa —
24 Kwietnia — Ractawicka — tukasiewicza — Zeromskiego — Piastowska — Kochanowskiego —
Gtéwna (wybrane kursy: Gtéwna — Kosynieréw — kgkowa — Sucharskiego — Btekitna — BU-
KOWA - Sucharskiego — tagkowa — Kosynieréw — Gtéwna) — Stoczniowcdw — ROGI STOCZ-
NIA

(Likwidacja wariantu trasy z Blachowni Elektrowni)

tam: PARTYZANTOW - al. Partyzantéw — Blawatkéw — Skargi — Stowackiego — Koéciuszki
— Moniuszki — Kozielska — al. Armii Krajowej — Odrzanskie Ogrody — Kozielska — rondo Wo-
jaczka — Kozielska — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa —
KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota (wybrane
kursy: rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Koscielna — Grunwaldzka — Kuzniczka — Grun-
waldzka — Judyma — pl. Wolnosci — Damrota lub rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Koscielna
— Grunwaldzka — al. Spokojna — KUZNICZKA CMENTARZ - al. Spokojna — Grunwaldzka —
Judyma — pl. Wolnosci — Damrota) — 1 Maja — Stalmacha — Harcerska — Kosmonautow —
Pionierow — Wojska Polskiego — al. Jana Pawta II — al. Lisa — Krzywoustego — Krélowej Jadwigi
— al. Jana Pawta II — Przyjazni — Tuwima — Zwyciestwa — Szkolna — BLACHOWNIA BIURO-
WIEC ZAKEADOW CHEMICZNYCH

z powrotem: BLACHOWNIA BIUROWIEC ZAKEADOW CHEMICZNYCH — Szkolna — Zwy-
ciestwa — Tuwima — Przyjazni — al. Jana Pawta II — Krolowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa
—al. Jana Pawta IT — Wojska Polskiego — Pionieréw — Kosmonautdw — Harcerska — Stalmacha
— 1 Maja — Pionieréw — Damrota — Miarki — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa —
KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci (wybrane kursy: rondo Soli-
darnosci — Grunwaldzka — Koscielna — Grunwaldzka — Kuzniczka — Grunwaldzka — Judyma —
al. Jana Pawfa II — rondo Solidarnosci lub rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Ko$cielna —
Grunwaldzka — al. Spokojna — KUZNICZKA CMENTARZ - al. Spokojna — Grunwaldzka —
Judyma - al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci) — al. Jana Pawta II — Kozielska — rondo
Wojaczka — Kozielska — al. Armii Krajowej — Odrzanskie Ogrody — Kozielska — Kilifskiego —
KoSciuszki — Zwirki i Wigury — Skargi — Btawatkéw — al. Partyzantéw — PARTYZANTOW

(wybrane kursy: NALKOWSKIEJ — Nowowiejska — Przyjazni — Jana Pawta II) — OS. PIA-
STOW 3 — Krélowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa — al. Jana Pawta II — Wojska Polskiego
— Pionieréw — 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci —
Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci
/z powrotem: rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionierow/ al. Jana Pawta II — Koziel-
ska — rondo Wojaczka — Kozielska — rondo Opieli OMI — Gliwicka — rondo Milenijne — Wyspian-
skiego — Ktodnicka — Krasickiego — Jagiellofiska — Helwiga — LeSna — Agrestowa — Jagiellonska
— Krasickiego — Ktodnicka (wybrane kursy: Ktodnicka — Kasztanowa — Sportowa — Ktodnicka)
— Szymanowskiego — Portowa — Dunikowskiego — most Ludwikowskiego — Wyspa — most
Diugosza — Ractawicka — Czechowa — 24 Kwietnia — GLRUBCZYCKA (wybrany kurs: URZAD
MIASTA - Piastowska — Zeromskiego — Lukasiewicza — Ractawicka — Czechowa — 24 Kwietnia
— Ractawicka i dalej w kierunku Os. Piastow)
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Linia

Przebieg trasy

PARTYZANTOW - al. Partyzantéw — Krokuséw — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Kozielska —
Ogrody Odrzanskie — al. Armii Krajowej — Kozielska — rondo Wojaczka — Kozielska — al. Jana
Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KO-
LEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionierdw /z powrotem: Pionieréw —
1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka —
Dworcowa — rondo Solidarnosci/ Wojska Polskiego — al. Jana Pawfa II — Przyjazni — Tuwima
— Zwyciestwa — Szkolna — Przyjazni (wybrane kursy: Energetykow — Elektrownia Blachownia
— Energetykow) — Przyjazni — Strzelecka — Stawiecicka — SLAWIECICE CMENTARZ

BLACHOWNIA BIUROWIEC ZAKEADOW CHEMICZNYCH — Szkolna — Zwyciestwa — Tu-
wima — Przyjazni — al. Jana Pawta II — Krélowej Jadwigi — OS. PRZYJAZNI 3 — Krolowej
Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa — al. Jana Pawifa II — Wojska Polskiego — Pionierow (wy-
brane kursy: Pionierow — 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Soli-
darnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY) — 1 Maja —
Stalmacha — Harcerska — Wojska Polskiego — Warynskiego — Mostowa — ZAKLADY AZO-
TOWE

PARTYZANTOW - al. Partyzantéw — Krokusow — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Kozielska —
Ogrody Odrzanskie — al. Armii Krajowej — Kozielska — rondo Wojaczka — Kozielska — al. Jana
Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KO-
LEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Damrota — Pionieréw — 1 Maja /z po-
wrotem: 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawla II — rondo Solidarnosci — Grun-
waldzka — Dworcowa — rondo Solidarnosci/ — Stalmacha — Harcerska — Wojska Polskiego —
al. Lisa — Krzywoustego — Krélowej Jadwigi — al. Jana Pawia II — Przyjazni — Tuwima — Zwy-
ciestwa — Szkolna — BLACHOWNIA BIUROWIEC ZAKLADOW CHEMICZNYCH - Szkolna
— Przyjazni — Energetykdw — ELEKTROWNIA BLACHOWNIA (wybrane kursy: Szkolna —
Przyjazni — BLACHOWNIA BERGER)

PARTYZANTOW / BEMA - al. Partyzantéw — Krokuséw — Gliwicka — rondo Opieli OMI —
Kozielska (wybrane kursy: Ogrody Odrzanskie — al. Armii Krajowej) — Kozielska — rondo Wo-
jaczka — Kozielska — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa —
KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Koscielna —
Grunwaldzka (wybrane kursy: al. Spokojna — Kuzniczka Cmentarz — al. Spokojna) — Grun-
waldzka — Brzechwy (wybrane kursy: Fredry — Piesza — Fredry) — Fredry — Barbary — CISOWA
WSCHOD - Barbary — Fredry — Szpakéw — MIEISCE KLODNICKIE — Szpakéw — Stawie-
cicka — Batorego — KoHataja — 8 Marca /z powrotem: 8 Marca — Stawiecicka/ — SLAWIECICE
BATOREGO

12

(wybrane kursy: NAELKOWSKIEJ — Nowowiejska — Przyjazni — Jana Pawta II) OS. PIA-
STOW 3 — Krélowej Jadwigi — Krzywoustego — al. Lisa — al. Jana Pawta II — Wojska Polskiego
— Pionieréw — 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci —
Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci
/z powrotem: rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC
KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionierow/ — al. Jana Pawta II -
Kozielska — rondo Wojaczka — Kozielska — al. Armii Krajowej — Ogrody Odrzanskie — Kozielska
— rondo Opieli OMI — Gliwicka — rondo Milenijne — Wyspianskiego — Ktodnicka — Szymanow-
skiego — Portowa — Dunikowskiego — most Ludwikowskiego — Wyspa — most Diugosza — Ra-
clawicka — Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka — kukasiewicza — Zeromskiego — Piastowska
— KOZLE DWORZEC KOLEJOWY - Kochanowskiego — Gtéwna (wybrane kursy: Gtéwna —
Kosynierow — tgkowa — Sucharskiego — Btekitna — BUKOWA — Sucharskiego — tgkowa —
Kosynierow — Gtéwna) — Stoczniowcow — ROGI STOCZNIA
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Linia Przebieg trasy

KOZLE DWORZEC KOLEJOWY - Piastowska — Zeromskiego — tukasiewicza — Ractawicka
— Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka — most Dtugosza — Wyspa — most Ludwikowskiego —
Dunikowskiego — Wyspianskiego (wybrane kursy: Ktodnicka — Szymanowskiego — Portowa —
Dunikowskiego) — rondo Milenijne — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Kozielska — rondo Wojaczka
/z powrotem: rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/ — Kozielska — al. Jana Pawia II — rondo
Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo
Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionieréw — 1 Maja /z powrotem: 1 Maja — rondo Chmie-
lewskiego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIE-
RZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci/ — Stalmacha — Harcerska — Wojska
Polskiego — al. Lisa — Krzywoustego — Krélowej Jadwigi — al. Jana Pawia II — Przyjazni —
Zwyciestwa — Szkolna — BLACHOWNIA BIUROWIEC ZAKLADOW CHEMICZNYCH -
Szkolna — Przyjazni — Energetykow — ELEKTROWNIA BLACHOWNIA

KOZLE DWORZEC KOLEJOWY - Piastowska — Zeromskiego — tukasiewicza — Ractawicka
— Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka — most Dtugosza — Wyspa — most Ludwikowskiego —
Dunikowskiego — Wyspianskiego — rondo Milenijne — Gliwicka — rondo Opieli OMI — Gliwicka
— Skargi — Bema — Reja — rondo Wojaczka /z powrotem: rondo Wojaczka — Kozielska — Bema/
— Kozielska — al. Jana Pawia II — rondo Solidarnosci — Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIE-
15 | RZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci — Miarki — Damrota — Pionieréw /z po-
wrotem: Pionieréw — 1 Maja — rondo Chmielewskiego — al. Jana Pawia II — rondo Solidarnosci
— Grunwaldzka — Dworcowa — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - rondo Solidarnosci/
— Wojska Polskiego — al. Jana Pawta II — Przyjazni (wybrany kurs: ELEKTROWNIA BLA-
CHOWNIA - Energetykéw — Przyjazni) Przyjazni — Strzelecka — Stawiecicka — SLAWIECICE
CMENTARZ

N Linia zlikwidowana

13

Zrédto: opracowanie wiasne.

Mapa projektowanej sieci komunikacyjnej stanowi Zatgcznik nr 3B do opracowania.

W wyniku wdrozenia przedstawionych zatozen optymalizacyjnych, funkcjonowanie
wszystkich linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej oparte bedzie na wspdinej czestotliwosci
modutowej. Zabieg ten ma na celu zdecydowang poprawe standardu obstugi najwazniejszych
osiedli miasta.

Przedstawiona koncepcja zaktada, ze na wspdlnych ciggach komunikacyjnych obowigzy-
wac bedzie modutowa czestotliwos¢ kursowania autobuséw.

Czestotliwosci kursdw na poszczegolnych ciggach komunikacyjnych obstugiwanych wie-
cej niz jedna linig, bytyby nastepujace:

» Kozle Dworzec Kolejowy — ul. Piastowska: w dniu powszednim co 15 minut w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu przewozowego (linie 2, 12, 13 i 15 — co 60 minut
kazda) i w porze miedzyszczytowej (linia 13 co 30 minut, linie 2 i 12 — co 60 minut kazda),
co 15-30 minut w godzinach wieczornych (linie 2, 12 i 13 — co 60 minut kazda) i sobote

w godzinach 9-18 (linia 13 co 30 minut oraz linie 2 i 12 co 120 minut kazda) oraz co 30
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minut w pozostatg cze$¢ soboty i w niedziele (linia 13 co 60 minut oraz linie 2 i 12 — co
120 minut kazda);

» Kozle Plac Raciborski — Kedzierzyn Dworzec Kolejowy (ul. Dunikowskiego): w dniu powsze-
dnim co 7,5-15 minut w godzinach porannego i popotudniowego szczytu przewozowego
(linia 1 co 15 minut oraz linie 13 i 15 — co 60 minut kazda), co 15 minut w porze miedzysz-
czytowej i w sobote w godzinach 9-18 (linie 1 i 13 — co 30 minut kazda) oraz co 30 minut
W pozostatg czes$¢ soboty i w niedziele (linie 1 i 13 — co 60 minut kazda);

» Kozle Plac Raciborski — Kedzierzyn Dworzec Kolejowy (wszystkimi trasami): co 7,5 minuty
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu przewozowego (linia 1 co 15 minut oraz
linie 2, 12, 13 i 15 — co 60 minut kazda) oraz dodatkowo linia 4, co 10-20 minut w mie-
dzyszczycie (linie 1 i 13 — co 30 minut kazda oraz linie 2 i 12 — co 60 minut kazda), co 15
minut w sobote w godzinach 9-18 (linie 1i 13 — co 30 minut kazda) oraz dodatkowo jeden
odjazd na godzine na linii 2 lub 12, a takze co okoto 20 minut w pozostatg czeS¢ soboty
i niedziele (linie 1 i 13 — co 30 minut kazda oraz 2 i 12 — co 120 minut kazda);

= al. Partyzantow: przynajmniej trzy odjazdy na godzine w dni powszednie (linie 3, 519 —
co 60 minut kazda oraz dodatkowo w godzinach szczytu co 60 minut linia 8) i przynajmniej
co 60 minut w sobote oraz niedziele (linie 3, 5i 9 — co 120 minut kazda);

» ul. Skargi: przynajmniej co 15 minut w dni powszednie (w godzinach szczytu linia 1 co 15
minut oraz dodatkowo linie: 4, 13 i 15, a w miedzyszczycie linie 1 i 13 — naprzemiennie co
30 minut kazda), co 15 minut w sobote w godzinach 9-18 (w uktadzie jak w dni powszednie
w miedzyszczycie) i co 30 minut w niedziele (linie 1 i 13 — co 30 minut kazda);

» ul. Kozielska: przynajmniej pie¢ odjazdow na godzine w dni powszednie (linie 2, 3, 5, 9
i 12 — co 60 minut kazda) oraz w godzinach szczytu dodatkowo linia 8 oraz co 30 minut
w soboty i niedziele (linie: 2, 5, 9 i 12 — co 120 minut kazda — naprzemienne odjazdy par
linii 2i12oraz5i9);

» 0s. Piastow: co 15 minut w dni powszednie w godzinach porannego i popotudniowego
szczytu przewozowego (linie: 2, 8, 121 13 — co 60 minut kazda) i w porze miedzyszczytowej
(linia 13 co 30 minut oraz linie 2 i 12 — co 60 minut kazda), a takze co 30 minut w sobote
i niedziele (linia 13 co 60 minut oraz linie 2 i 12 — co 120 minut kazda);

= 0s. Blachownia Slaska: co 15 minut w dni powszednie w godzinach porannego i popotu-
dniowego szczytu przewozowego (linie 3, 5, 8 i 13 — co 60 minut kazda), co 15 minut
w porze miedzyszczytowej (linia 13 co 30 minut oraz linie 3 i 5 — co 60 minut kazda),
a takze co 30 minut w sobote i niedziele (linia 13 co 60 minut oraz linie 3 i 5 — co 120

minut kazda).
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Proponowane przedziaty czestotliwosci modutowej obowigzujgcej na projektowanych li-
niach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej zaprezentowano w tabeli 13. W tabeli nie ujeto linii
7, funkcjonujgcej wytacznie w waskim zakresie godzinowym, z rozktadem jazdy dopasowanym
do godzin rozpoczecia i zakonczenia pracy w Zaktadach Azotowych.

Tabela 13
Proponowane przedzialy czestotliwosci modutowej
na liniach kedzierzynskiej komunikacji miejskiej
Rodzaj dnia tygodnia
Przedziat dzien powszedni sobota niedziela
godzinowy | czesto- czesto- czesto-
tliwosc linie tliwosc linie tliwosc linie
[min] [min] [min]
15 1 60 1,2,13 60 1,2,13
5:01-6:30 30 2
120 59 120 59
60 4,5,8,9, 13, 15
15 1 60 1,2,13 60 1,2,13
6:31-8:00 30 2,4
120 3,5 9 120 59
60 3,589 13, 15
60 1%, 13*
30 1,13 60 1,13
8:01-13:30 30 1% 13%*
60 2,3,59, 12 120 2,3,59, 12 120 2,3,59 12
15 1
30 1,13 60 1,13
13:31-16:15 . 2,3,5,8,09 12,
13, 15 120 2,3,59, 12 120 2,3,59 12
30 1% 13%%
30 1 60 1,13
16:16-21:00 60 1*, 13*
60 2,3,59 12,13 120 2,3,59, 12 120 2,3,59 12
30 1 60 1, 13 60 1,13
21:01-23:00
60 2,59 12, 13 120 2,59 12 120 2,59 12

* — do godziny 9:00 i po godzinie 18:00; ** — w godzinach 9:00-18:00

Zrédto: opracowanie wiasne.

W wyniku wdrozenia przedstawionych zatozen optymalizacyjnych, funkcjo-
nowanie wszystkich linii kedzierzynskiej komunikacji miejskiej oparte bedzie
na wspolnej czestotliwosci modutowej, co ma na celu zdecydowang poprawe stan-

dardu obstugi najwazniejszych osiedli miasta. Rytmicznym roziozeniem kursow
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mozna bowiem osiggng¢ odczuwalng znacznie wyzszg czestotliwos¢ (np. 15-minu-
towa) niz przy nierytmicznych odjazdach na godzine i odstepach nawet 30-40 mi-
nutowych), nawet przy mniejszej liczbie kursow.

Z powodu dazenia do zachowania rytmicznosci kurséw, przy minimalizacji liczby pojaz-
déw obstugujagcych catg sie¢ komunikacyjng, konieczne bedg cykliczne zmiany w przypisaniu
taboru do linii, ktdre odbywac sie bedg w obrebie wspdlnych petli linii i nie spowodujg realizacji
nieefektywnych kilometréw dojazdowych i technicznych. Takie zmiany odbywac¢ sie beda
przede wszystkim na petli Kozle Dworzec Kolejowy (w tym pomiedzy liniami 1 i 13 w soboty,
niedziele i Swieta), Partyzantéw, Osiedle Piastow 3, Blachownia Biurowiec i Blachownia Elek-
trownia. Konieczno$¢ cyklicznych zmian w przypisaniu pojazdu do linii dotyczy w szczegdlnosci
linii funkcjonujacych z czestotliwoscig 60-minutowg, kiedy czas przejazdu w obie strony na jed-
nej linii nieznacznie przekracza godzine. Opisana technika konstrukcji rozktadéw jazdy wynika
z oszczednosci lub z polityki optymalizacji eksploatowanego taboru i obecnie jest od wielu lat
stosowana w réznych miastach w kraju.

Jednym ze sposobdw na prooszczednosciowe ograniczenie zadan przewozowych dla kie-
rowcdw, jest stosowanie par tzw. zadan poéttorazmianowych, obstugiwanych przez tgcznie
trzech kierowcow. Para takich zadan wykonywana jest w podobnych godzinach (np. pomiedzy
5a 17) i dwdch kierowcdw pracuje na kazdym z autobusdw po okoto 8 godzin, natomiast trzeci
wykonuje prace w systemie przerywanym, przez okoto 4 godziny w godzinach porannych
w jednym pojezdzie i przez okoto 4 godziny w godzinach popotudniowych w drugim pojezdzie.
Taki system gwarantuje wykorzystanie pojazdéw przez okoto 12 godzin dziennie, w ktorych
liczba pasazeréw jest najwieksza i mozliwe obnizenie czestotliwosci po godzinie 17, kiedy
to w miastach wielkosci Kedzierzyna-KoZla liczba pasazeréw mocno spada.

W prezentowanym projekcie sie¢c komunikacyjna kedzierzynskiej komunika-
cji miejskiej bytaby obstugiwana przez 25 pojazdow w ruchu, z kulminacja ich wy-
korzystania w dniu powszednim w porannym szczycie przewozowym. W szczycie
popotudniowym eksploatowane bytyby 24 pojazdy, w soboty — 11, a w niedziele —
8. W stosunku obecnie obowigzujgcych rozktadow jazdy powstang wiec wymierne oszczedno-
Sci.

Przedstawiona propozycja wydaje sie by¢ rozwigzaniem optymalnym, jak na oczekiwane
przez pasazerow warunki obstugi komunikacyjnej miasta wielkosci Kedzierzyna-Kozle, gdyz
zapewnia ona realizacje najwazniejszych postulatow zgtaszanych przez pasazeréw pod adre-
sem komunikacji miejskiej, przy racjonalnym poziomie finansowania przewozow Srodkami
z budzetu miasta. Nie jest jednoczesnie propozycjg zmian radykalnych, co takze ma okreslone
zalety.

75



public
p transport

Koncepcja optymalizacji oferty przewozowej MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z o.0.

Zatgcznik nr 1:

Zatacznik nr 2:

Zatgcznik nr 3:

Zatgcznik nr 4:

Zataczniki

Szczegotowe wyniki badan wielkosci popytu na ustugi kedzierzynskiej komu-
nikacji miejskiej (suplement do opracowania — osobny tom)

Zbiorcze wyniki badan wielkosci popytu na ustugi kedzierzynskiej komunika-
Cji miejskiej (suplement do opracowania — osobny tom)

Mapy sieci komunikacyjnej — obecnej i projektowanej (wytgcznie wersja elek-
troniczna); Zatgcznik nr 3A — state trasy linii, stan na 30 kwietnia 2022 r.
i Zatgcznik nr 3B — mapa projektowanej sieci komunikacyjnej kedzierzynskiej
komunikacji miejskiej

Zakres godzinowy funkcjonowania kazdej z linii oraz liczba taboru zaangazo-
wanego do ich obstugi w projekcie zmian w podazy ustug przewozowych
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