UCHWALA NR LXI1/725/23
RADY MIASTA KEDZIERZYN-KOZLE

z dnia 28 wrzes$nia 2023 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Kedzierzyn- Kozle na lata 2023-2032”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 w zwiazku z art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy zdnia 8 marca 1990r.
o samorzadzie gminnym (Dz.U. z2023r. poz. 40, zp6ézn. zm.D) oraz art. Qust. 1 pkt1lit. ai b iust. 3,
art. 12 i art. 13 ust 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 1343, z pdzn. zm.?), Rada Miasta Kedzierzyn-Kozle uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Kedzierzyn- Kozle na lata 2023-2032”, stanowiacy zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Kedzierzyn-Kozle.
§ 3. 1. Uchwata podlega ogtoszeniu w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa Opolskiego.

2. Uchwata wchodzi wzycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urz¢dowym
Wojewodztwa Opolskiego.

Przewodniczacy Rady Miasta
Kedzierzyn-Kozle

Ireneusz Wisniewski

D zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 572, 1463 i 1688.
2 zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 2666 oraz z 2023 1. poz. 1003,
1234, 1688 i 1720.
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Zakacznik do uchwaty Nr LXI1/725/23
Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle

z dnia 28 wrze$nia 2023 r.

B

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego miasta Kedzierzyn-Kozle
na lata 2023-2032

Kedzierzyn-Kozle
CZERWIEC 2023 .
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Autorami ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy Kedzierzyn-Kozle na lata
2023 - 2032” sy cztonkowie zespotu specjalistow ds.
transportu zbiorowego spétki REFUNDA z siedzibg we
Wroctawiu

Refunda’

PRAOFESJOMALNE USEUGI DORADCTE

www.refunda.pl

Ne
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UZYTE SKROTY | AKRONIMY

Analiza kosztow i korzysci / AKK — Analiza kosztow
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych ~w  komunikacji miejskiej Miasta
Kedzierzyn—Kozle.

Autobus niskopodtogowy (Low Floor) — autobus, ktory
posiada 100% niskiej podtogi, tj. nie posiada stopni
wejsciowych.

Autobus niskowejsciowy (Low Entry) — autobus
czesciowo niskopodiogowy, gdzie najczesciej przednia
czes$¢ autobusu (i [l wejscie) jest niskopodiogowa, tj. bez
stopni wejéciowych, a kolejne wejécia posiadajg stopnie.

Autobus zeroemisyjny — zgodnie z art. 1 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - autobus
w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
988, z pdzn. zm.) oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt
83 tej ustawy, wykorzystujgce do napedu energie
elektryczng, w tym energie wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub
wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych
i innych substancji, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17
lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych i innych substanciji (Dz. U. z 2022 r. poz.
673).

B&R - parking w systemie Zostaw Rower i Jedz,
w ttumaczeniu z angielskiego Bike&Ride.

CNG - sprezony gaz ziemny, stosowany do napedu
pojazdow silnikowych.

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny.

K&R - parking ,Kiss&Ride” (z ang. pocatuj i jedz). Sg to
wyznaczone miejsca, stuzace do krétkiego postoju (ok. 1-
2 min), ktére majg utatwi¢ szybkq przesiadke pasazera
pojazdu na inny rodzaj transportu.

Komunikacja miejska - zgodnie z art. 4 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym — gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo: a) miasta i gminy, b) miast albo c) miast
igmin  sasiadujgcych jezeli zostato zawarte
porozumienie  lub  zostat  utworzony  zwigzek
miedzygminny w celu wspdinej realizacji publicznego

6

transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie.

KOBIZE - Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania
Emisjami.

Miasto / Miasto Kedzierzyn-Kozle / Kedzierzyn-Kozle
| Gmina / Gmina Kedzierzyn-Kozle — Gmina Miasto
Kedzierzyn-KoZle.

ON - olej napedowy stanowigcy paliwo do silnikéw
wysokopreznych.

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie przewozu  0sob, ktory  zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslone;
W umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego —
wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wiasciwym organem”, o ktorym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

PKP Intercity — polski przewoznik kolejowy nalezacy do
grupy PKP, ktéry obstuguje kolejowe dalekobiezne
przewozy pasazerskie.

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., spétka
odpowiadajaca za zarzadzanie panstwowg siecig linii
kolejowych w Polsce.

Plan / Plan transportowy - Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032.

PTZ | publiczny transport zbiorowy — zgodnie z art.
4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym -
powszechnie dostepny regularny przewdz osob
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po
okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej.

Przewozy regionalne POLREGIO — POLREGIO S.A.-
polskie przedsigbiorstwo transportowe, prowadzace
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dziatalno§¢ w zakresie pasazerskich przewozéw
kolejowych,

Przewoznik — zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym — przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu.

Przystanek komunikacyjny — zgodnie z art. 4 ustawy
0 publicznym  transporcie  zbiorowym -  migjsce
przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw
na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie
informacje dotyczace w szczegolno$ci godzin odjazdéw
$rodkdw transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

P&R - parking ,Park&Ride” (z ang. parkuj i jedz). Parking
Zlokalizowany w poblizu przystankéw przeznaczony dla
osob  korzystajacych z  publicznego  transportu
zbiorowego. Kierowcy pozostawiajq swoje pojazdy
w wyznaczonych  migjscach, przesiadajg sie do
komunikacji zbiorowej i w ten sposéb kontynuujg droge
do centrum miasta.

PM2.5 — pyt zwieszony o Srednicy nie wigkszej niz 2.5
um, ktory wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia jest
najbardziej szkodliwy po$rdd wszystkich zanieczyszczen
wystepujacych w powietrzu, gdyz jego niewielki rozmiar
sprawia, ze moze trafi¢ bezposrednio do krwioobiegu.

PM10 - mieszanina zawieszonych w powietrzu
czasteczek, ktérych $rednica nie przekracza 10
mikrometréw. PM10 wplywa negatywnie przede
wszystkim  na uktad oddechowy, a szczegdlnie
niebezpieczny jest dla 0s6b z chorobami takimi jak astma
(wywotuje ataki kaszlu i $wiszczacy oddech). Obcigzenie
organizmu pytem zawieszonym zwieksza réwniez ryzyko
udaru mézgu oraz zawatu serca.

Rekompensata - rekompensata z tytutu Swiadczenia
ustug publicznych zgodnie z art. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych
w zakresie  kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oznacza kazdg korzy$¢, zwilaszcza

finansowa, przyznang bezposrednio lub posrednio przez
witasciwy organ z funduszy publicznych w okresie
realizacji zobowigzania z tytulu S$wiadczenia ustug
publicznych lub powigzang z tym okresem.

Rozporzadzanie 1370/2007 - Rozporzadzenie (WE) nr
1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie  kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

Rozporzadzenie /|  Rozporzadzenie  Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu
planu transportowego - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117
poz. 684 z pdzn. zm.).

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych
obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru.

»otarzenie si¢” spoteczenistwa — proces polegajacy na
wzroscie liczby osob w wieku poprodukcyjnym przy

jednoczesnym  spadku liczby ludnosci w  wieku
przedprodukcyjnym.
SUIKZP - uchwata nr XIlI/144/19 Rady Miasta

Kedzierzyn-Kozle z dnia 26 wrze$nia 2019 roku - Studium
uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego miasta Kedzierzyn-KoZle.

System dynamicznej informacji pasazerski (SDIP) -
zintegrowany  system informacyjny  umozliwiajacy
lokalizowanie pojazdéw transportu publicznego na sieci
oraz agregowanie, analizowanie oraz udostepnianie tych
danych. Gtéwng funkcjonalnoscig — systemu jest
dostarczanie pasazerom informacji o rzeczywistym
czasie przyjazdu pojazdu na okreSlony przystanek.
Informacje te mogq by¢ dystrybuowane m.in. poprzez
aplikacje mobilne oraz system tablic informacyjnych
(LED/LCD).

Ustawa o  elektromobilnosci i  paliwach
alternatywnych/ UoEiPA/ Ustawa - ustawa z dnia 11
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stycznia o 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U.2022 poz. 1083 t..).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym -
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U.2022 poz. 1343).

Ustawa o samorzadzie gminnym — ustawa z dnia
8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz.U.2023 poz.
40t,.).

Ustawa o transporcie drogowym - ustawa z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U.2022
poz.2201 t.)

Ustawa Prawo przewozowe - Ustawa z dnia 15
listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz.U.2020.8 t..)

WHO - Swiatowa Organizacja Zdrowia.

coe

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktérym ludno$¢ nie
osiggneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku 0 -
17 lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktérym osoby zazwycza;
koricza prace zawodowa, tj. dla mezczyzn - 65 lat i wiecej,
dla kobiet - 60 lat i wiecej.

Wiek mobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujaca
ludnos$¢ w wieku 18-44 |at.

Wiek niemobilny - grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludnos¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat,
kobiety - 45-59 lat.

WWA - Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne.

Wzkm — wozokilometr.
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1. WSTEP

1.1. Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Nowoczesny i ekologiczny publiczny transport zbiorowy spetniajacy oczekiwania pasazeroéw,

w celu minimalizacji wykluczenia transportowego mieszkancow miasta Kedzierzyn - Kozle.

1.2. Przedmiot i cel opracowania

Gtownym celem opracowania ,Planu zréwnowazonego e  konieczno$¢ koordynacji Planu transportowego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta z planami krajowymi i regionalnymi oraz z planami
Kedzierzyn-Kozle” jest zaplanowanie publicznego rozwoju przestrzennego Gminy,

transportu zbiorowego na obszarze Gminy Kedzierzyn-
Kozle oraz okre$lenie zasad jego funkcjonowania
i kierunkéw jego zrownowazonego rozwoju, aby w jak
najwiekszym stopniu ograniczy¢ ucigzliwosci dla
Srodowiska poprzez bardziej optymalny podziat zadan, o efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreglonych
tj. poprzez zwigkszenie udziatu Srodkow transportu rozwiazah w  zakresie ksztattowania  oferty
publicznego na obszarze Miasta. przewozowej i infrastruktury transportowej.

o redukcja negatywnego oddziatywania transportu na
$rodowisko (z poszanowaniem zasobdw ze wzgledu
na ich ograniczono$¢),

Rozwdj transportu  zbiorowego bedzie prowadzony  \ygrozenie Planu transportowego wplynie dodatkowo na
zgodnie z zasada zrownowazonego rozwoju, kidra racionaine  ksztatowanie  $rodkow  publicznych
stanowi fundamentalng zasade wdrazania ,Strategii przeznaczanych na transport zbiorowy poprzez
Rozwoju Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2030 r”, gdzie  qptymalne dopasowanie oferty przewozowej i kierunkéw
nastepuje integracja dziatan politycznych, gospodarczych  rozwoju do aktualnych i przyszlych oczekiwar pasazerow

I spotecznych  zzachowaniem  rownowagi  oraz \, gparciu o dostepne mozliwosci finansowe (wewnetrzne
podstawowych procesow przyrodniczych. i Zewnetrzne).

Podstawowe zasady w dazeniu do racjonalizacji zakresu  \yskazane w przedmiotowym  dokumencie  kierunki
ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy: rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie
Gminy Kedzierzyn-Kozle bedq prowadzity do poprawy
dostepnosci  do  publicznego  transportu,  co
w konsekwencji moze przetozy¢é sie na wzrost
konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego Planem
o zapewnienie uslug  publicznego  transportu transportowym oraz na jako$¢ warunkéw Zycia

zbiorowego dostosowanych do potrzeb osob ~ Mieszkancow tego obszaru.

niepetnosprawnych i 0 ograniczonej zdolnoSci

ruchowej,

e zapewnienie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych
przez publiczny transport zbiorowy w dostosowaniu
do preferenciji i oczekiwan pasazeréw,

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego
uwzglednia¢ bedzie potrzeby os6b o ograniczonej
mobilno$ci (zardwno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami
ruchowymi jak i o0s6b zagrozonych wykluczeniem
spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong
srodowiska naturalnego.

e zapewnienie wysokiej jakoSci ustug publicznego
transportu zbiorowego, w celu utworzenia realnej
alternatywy dla podrézy wtasnym samochodem
osobowym,
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1.3. Zakres Planu transportowego

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12 ust.
1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Zakres Planu
obejmuje obszarowo teren Gminy Kedzierzyn-Kozle.

Plan transportowy obejmuje’:

e sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane
wykonywanie ~ przewozOw 0  charakterze
uzytecznosci publicznej,

e ocene i prognoze potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia
dostepu do transportu  zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom 0 ograniczone;
zdolnosci ruchowe;j,

preferencie dotyczace wyboru rodzaju Srodkow
transportu,

planowang oferte przewozowa oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug
przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow,

organizacje systemu informacji dla pasazera,
przewidywane finansowanie ustug przewozowych,
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest
wykorzystanie pojazddw elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany
termin rozpoczecia ich uzytkowania.

1 Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

10
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1.4. Metodologia tworzenia Planu transportowego

Przy opracowywaniu Planu transportowego dla Gminy
Kedzierzyn-Kozle wykorzystano dane i materiaty, ktore
byty w dyspozycji m.in. Urzedu Miasta Kedzierzyn-Kozle
oraz dane publikowane przez Gtéwny Urzad
Statystyczny.  Wykorzystano réwniez dane oraz
informacje pochodzace z publikacji branzowych izb
gospodarczych oraz ogdlnodostepnych publikacji o
tematyce zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym.

Plan transportowy dla Gminy Kedzierzyn-KoZle jest
dokumentem sktadajacym sie z:

o czeSci  diagnostycznej, ktéra  obejmuje
charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego Planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru
oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru $rodkéw transportu,

o czesci planistycznej, ktora obejmuje przewidywane
finansowanie wdrozenia transportu, planowang
oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug
przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow
oraz kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Podczas przygotowywania Planu transportowego
uwzgledniono:
e plany zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego ogtoszone przez Staroste
Powiatu Kedzierzynsko-Kozielskiego? i Marszatka
Wojewodztwa Opolskiego?,

e przewozy pasazerskie,

kierunkow
Gminy

uwarunkowan [
przestrzennego

e studium
zagospodarowania
Kedzierzyn-KoZle,

e miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
Gminy Kedzierzyn-Kozle,

o sytuacje spoteczno-gospodarcza,
o wplyw transportu na $rodowisko,

e potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci:

— potrzeby o0s6b niepetnosprawnych i o0séb

0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej,

—  potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa,
w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich.

2 Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Opolskiego, Uchwata nr LIII/393/2014 Rady Powiatu Kedzierzyrsko-Kozielskiego z dnia 29 kwietnia 2014r.
w sprawie uchwalenia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kedzierzyrisko - Kozielskiego". Opole

dnia 21 maja 2014 r. poz. 1351.

3 Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Opolskiego, Uchwata nr XLIV/505/2014 Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego z dnia 22 lipca 2014r. w sprawie
przyjecia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego”. Opole dnia 1 sierpnia 2014 r. poz.

1848.

Id: E7TA6A066-DE60-46FD-B5A8-44C533DD86CF. Podpisany

Strona 11



1.5. Konsultacje spoteczne

Niniejszy ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego miasta Kedzierzyn-Kozle na lata
2023-2032” jako akt prawa miejscowego, poddany zostat
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym, ktore trwaty
od 11.07.2023 r. do 04.08.2023 r.

W okresie poprzedzajgcym obligatoryjne wylozenie,
o ktorym mowa wyzej, projekt Planu transportowego
poddano w okresie od 6 do 27 czerwca 2023 r.
fakultatywnym konsultacjom z mieszkancami miasta
Kedzierzyn-Kozle, w trybie okreslonym w uchwale nr
XLIV/513/22 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia 31
marca 2022 r w przedmiocie okre$lania zasad i trybu
konsultacji z mieszkaricami miasta Kedzierzyn-Kozle (Dz.
Urz. Woj. Opolskiego z 2022 r. poz. 1097).

Celem konsultacji spotecznych bylo poinformowanie
lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach Planu
transportowego oraz stworzenie mieszkancom Gminy
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania
preferowanych rozwigzan.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego Planu
transportowego zostata ogtoszona w miejscowej prasie,
w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposéb
zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce wytozenia

projektu Planu transportowego oraz forme, miejsce
i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

Dokument poddany konsultacjom wraz z formularzem
konsultacyjnym dostepny byt:

* W miejscowej prasie,

na stronie internetowej Biuletynu Informacii
Publicznej Urzedu Miasta Kedzierzyn-KoZle pod
adresem: https://bip.kedzierzynkozle.pl/,

w sposéb zwyczajowo przyjety (na tablicy
ogtoszen Urzedu Miasta Kedzierzyn-Kozle).

Uwagi do projektu dokumentu mozna byto zgtaszaé za
pomocg formularza konsultacyjnego
w nieprzekraczalnym terminie do dnia 4 sierpnia
2023 r.:

e drogq elektroniczng bez konieczno$ci opatrywania
ich kwalifikowanym podpisem elektronicznym na
adres: dg@kedzierzynkozle.pl;

poczta w formie pisemnej na wskazany adres
korespondencyjny: Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle,
Biuro Dziatalnosci Gospodarczej, ul. Grzegorza

Piramowicza 32, 47-200 Kedzierzyn-Kozle.

W ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych
nie wplynely Zadne uwagi do projektu Planu
transportowego.
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https://bip.kedzierzynkozle.pl/

2. CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO-GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO PLANEM
TRANSPORTOWYM

2.1. Informacje ogélne o obszarze

Gmina Kedzierzyn — KoZle jest gming miejska oraz Ponadto na obszarze objetym planem transportowym,
siedzibg witadz powiatu kedzierzynsko-kozielskiego wystepujg przeszkody naturalne. Przez Kedzierzyn -
potozong w potudniowo - wschodniej czesci KoZzle przeptywaja dwie rzeki: Odra i Ktodnica, a prawie
wojewddztwa opolskiego. potowe powierzchni Gminy zajmujg lasy. Powyzsze

czynniki w znaczacy sposob  wplywajg na

Gmina  graniczy z tzema  gminami powiaty ksztattowanie sieci transportowej i komunikacyjne;j.

kedzierzynsko-kozielskiego: Renska Wies, Cisek
oraz Bierawa, z dwoma gminami powiatu
strzeleckiego: Ujazd i Lesnica oraz z jedng gming : -
powiatu krapkowickiego — Zdzieszowice i jedng gming, Pov:gi‘:::"a'
powiatu gliwickiego — Rudziniec. (6US2021 1) Liczba

ludnosci:

Miasto Kedzierzyn-Kozle powstato z potaczenia
7 sasiadujacych ze sobg miejscowosci: 4 miast (Kozla, 56 033

Kedzierzyna, Klodnicy i Stawiecic) oraz 3 wsi Al
(Lenartowic, Miejsca Ktodnickiego i Cisowej), co czyni
je rozlegtym obszarowo.

Rysunek 1 PofoZzenie
Gminy Kedzierzyn-
Kozle

Zrédto: Opracowanie
wiasne na podstawie
danych GUS.

Kedzierzyn-Kozle

Legenda

Gmina Kedzierzyn-Kozle
35 40km Gminy powiatu kedzierzynsko-kozielskiego
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2.2. Demografia

2.2.1. Liczba ludnosci i gesto$c zaludnienia

Gmina Kedzierzyn-Kozle jest zamieszkiwana przez
56 033 mieszkancow*. Od 2001 roku zaobserwowano
spadek liczby mieszkancéw Gminy o 11 215 os6b, a wigc
0 16,68 %. Gesto$¢ zaludnienia w Gminie ksztattuje sie
na poziomie 453 os/km2,

29 342 26 691

70 000
68 000
66 000
64 000
62 000
60 000
58 000
56 000
54000

67 248

liczba mieszkancow

52 000

50 000
2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021

rok

Wykres 1 Zmiany w liczbie ludnosci Gminy Kedzierzyn-Kozle w latach 2001- 2021
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

4 Zrédto: GUS. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2021 r.
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2.2.2. Struktura funkcjonalna ludnosci

Ludnosc w wieku

Ludnosc wwieku

Ludnosc w wieku

przedprodukcyjnym produkeyjnym poprodukcyjnym
15,05% 58,93% 26,02%
Ludnosc w wieku Ludnosc w wieku
produkeyjnym produkeyjnym
mobilmym niemobilnym
57,16% 42.84%
Wsréd czynnikow demograficznych, majacych  dominacje oséb w wieku produkcyjnym. Na koniec 2021

istotny wptyw na rozwdj transportu miejskiego,
szczeg6lne znaczenie ma poziom aktywnosci
zawodowej  mieszkancéow.  Analiza  struktury
ekonomicznej ludnosci Gminy wykazuje zdecydowang

43039 W 43006 M 42368 W 42 549
14968 B 13640 @ 12566 @ 11 607

2001 2003 2005 2007

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2009

m w wieku przedprodukcyjnym

41182 W 40049 W 38949 W 37659 [ 36205 l 33022
10270 @ 9845 9 488 9312 9149 8432

mw wieku produkcyjnym

roku udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym wynidst
15,05% w stosunku do ogdlnej liczby mieszkancdw,
wwieku produkcyjnym 58,93%, za§ w wieku
poprodukcyjnym 26,02%>5.

2011 2013 2015 2017 2019 2021

w wieku poprodukcyjnym

Wykres 2 Zmiany struktury ludno$ci w Gminie Kedzierzyn-Kozle w latach 2001-2021

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych GUS.

5 GUS. Stan na 31.12.2021 r.
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W ostatnich latach odnotowywany jest przyrost liczby
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym, przy rokrocznym
spadku liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym. Opisane
powyzej zjawisko powoduje wzrost wskaznika obcigzenia
demograficznego, co potencjalnie stanowi zagrozenie dla
rozwoju transportu miejskiego. W konsekwencji moze to
doprowadzi¢ do spadku liczby ucznidw i oséb w wieku
mobilnym, co bezpo$rednio przetozy sie na spadek
zapotrzebowania na ustugi przewozowe. Tendencje te

2.2.3. Prognozy liczby ludno$ci

Przygotowana przez GUS Prognoza ludno$ci dla gmin na
lata 2017 - 2030 wskazuje na kontynuacje zjawiska
zmniejszania si¢ liczby ludnosci na obszarze Gminny
Kedzierzyn-Kozle. Jednakze w rzeczywistosci liczba
mieszkancow spada w szybszym tempie niz zaktadata to

64 000
62 000
60 000
58 000
56 000
54 000
52 000
50 000

LICZBA MIESZKANCOW

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Prognozowana liczba mieszkancéw

wskazujg na potrzebe zmian w uktadzie komunikacyjnym
Miasta i w ofercie przewozowej, w szczegolnosci
w zakresie tras i czestotliwosci kursowania.

Zauwazy¢ jednak nalezy, iz struktura wiekowa ludnosci
zamieszkujacej Kedzierzyn-Kozle nie odbiega od ogdinej
tendencji demograficznej zwigzanej ze ,starzeniem sie”
spofeczenstwa wojewodztwa i kraju, co wptywa na
zmiany w potrzebach transportowych mieszkancéw.

Prognoza i obecnie Gming zamieszkuje liczba oséb na
przewidywanym poziomie z 2028 r. Jest to sytuacja
mocno niepokojgca zaréwno dla transportu publicznego
jak i dla potencjatu spotecznego i rozwojowego catej
Gminy Kedzierzyn-KoZle.

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

ROK

e[~ aktyczna liczba mieszkancow

Wykres 3 Zestawienie prognozowanej liczby ludnosci wg Prognozy GUS ludnosci dla gmin na lata 2017-2030 z rzeczywistg liczbg ludno$ci.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przywotana wyzej Prognoza ludno$ci gmin na lata 2017-
2030 przewiduje, iz w Gminie Kedzierzyn-Kozle liczba
0so6b w wieku przedprodukcyjnym w 2030 r. bedzie
stanowi¢ 14,30 % og6tu ludno$ci, natomiast osoby
w najstarszej grupie wiekowej beda stanowity 30,69%
wszystkich mieszkaficow Gminy. Pomimo procentowego
wzrostu liczby mieszkancow w wieku produkcyjnym ich
liczba bedzie male¢. W konsekwencji przewidywanych

zmian w strukturze demograficznej mieszkancéw gmin
objetych Planem transportowym, nalezy liczy¢ sie ze
zmniejszeniem do 2030 r. liczby pasazerow
nabywajacych w komunikacji miejskiej bilety normalne
(petnoptatne), z jednoczesnym znaczacym zwigkszeniem
sie liczby osob uprawnionych do przejazddw bezptatnych
lub ulgowych.
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100%
90%
80%
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60%

50%
40% 54,82% 54,46% 54,34% 54,39% 54,61% 54,76% 54,94% 55,01%

29,27% 29,67% 29,90% 30,16% 30,29% 30,46% 30,59% 30,69%

30%
20%

10% EETXIA 15,87% 15,76% 15,45% 15,11% 14,78% 14,47% 14,30%
0%

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

m w wieku przedprodukcyjnym ~ ®w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Wykres 4 Prognozowana struktura ludnosci w Gminie Kedzierzyn-Kozle w latach 2023-2030
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, GUS, 2017 r.

Prognozuje sie, iz liczba urodzen bedzie z roku na rok  utrzymywato si¢ w dalszym ciggu na ujemnym poziomie,
maleC przy wzroscie liczby zgondw, co bedzie skutkowato  przeciwnie  do  salda  migracji  zewnetrznych
co raz bardziej spadajacym przyrostem naturalnym.  (zagranicznych).

Saldo migracji wewnetrznych przez najblizsze lata bedzie

Tabela 1 Prognoza ruchu naturalnego i wedréwkowego.

Przyrost Naptyw Odptyw Saldo Imigracje Emigracje

Rok  Urodzenia  Zgony naturalny wewnetrzny wewnetrzny wewnetrzne zagraniczne zagraniczne

2023 404 693 -289 274 456 -182 53 89
2024 391 696 -305 271 449 -178 55 89
2025 379 699 -320 266 443 177 54 89
2026 368 701 -333 265 436 -171 57 89
2027 359 702 -343 265 431 -166 59 89
2028 347 703 -356 260 425 -165 60 89
2029 342 704 -362 258 420 -162 60 89
2030 334 705 -371 251 414 -163 62 89

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, GUS, 2017 r.

17
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2.2.4. Ruch naturalny i wedréwkowy

Na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle dostrzega sig stale
malejacy przyrost naturalny. Zaréwno w przypadku salda
migracji wewnetrznych (krajowych) jak izewnetrznych

(zagranicznych) dostrzegalna jest negatywna tendencja

Tabela 2 Ruch naturalny i wedréwkowy na obszarze Gminy Kedzierzyn-Kozle w latach 2016-2021.

2016 2017

urodzenia zywe 470 487
zgony 649 643

przyrost naturalny -179 -156
vumonginm | F0 B
wymeldowania w ruchu 459 462

wewnetrznym

saldo migracji wewnetrznych -182 -134
s wom
wymeldowania za granice 96 108
saldo migracji zagranicznych -79 -83

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.2.5. Podsumowanie

Sytuacja demograficzna Gminy Kedzierzyn-Kozle oraz
prognozowane zmiany w strukturze demograficznej sg
istotnymi czynnikami wptywajacymi na ksztattowanie
sieci publicznego transportu  publicznego.  W$réd
demograficznych czynnikéw determinujgcych popyt na
ustugi publicznego transportu zbiorowego wyréznié
nalezy przede wszystkim:

e liczbe mieszkancow Gminy,
strukture wiekowa mieszkancow Gminy,

wielko$¢ i kierunki migracji ludnosci.

Jak wskazujg przywotane w rozdziale 2.2.3. prognozy
liczby ludnosci stan zaludnienia Gminy bedzie stale

charakteryzujgca  sie  sumarycznym  odptywem
mieszkancow z Gminy.

2018 2019 2020 2021

458 437 423 374

707 650 805 834

-249 213 -382 -460

328 343 279 271

561 547 441 563

-233 -204 -162 -292

24 25 29 13

121 117 106 126

-97 -92 -7 -113
malat, szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na

prognozowany proces ,starzenia sie” spoteczenstwa.
Takie zjawisko moze spowodowac, ze coraz mniej 0s6b
bedzie odbywato podréze obligatoryjne (dom — szkota —
dom oraz dom - praca — dom), natomiast wieksza liczba
mieszkancow bedzie odbywata podréze incydentalne, np.
do placowek stuzby zdrowia. Jesli taki trend sig utrzyma,
na przestrzeni lat moze doj$¢ réwniez do sytuacii, w ktorej
zmieni sie udziat podrozy w godzinach szczytu i poza nim.
Istotna z punktu widzenia planowania sieci publicznego
transportu zbiorowego jest takze gestoS¢ zaludnienia
i rozmieszczenie mieszkancdw na terenie objetym
Planem, a jak wskazujg dane i prognozy liczba
mieszkancow bedzie sie zmniejszata.
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2.3. Gospodarka

Stopa bezrobocia jest jedng z wartosci okre$lajacych
sytuacje ekonomiczng ludno$ci zamieszkujacej dany
obszar, poniewaz osoby pozostajgce bez pracy rzadziej
odbywaja podréze obligatoryjne. Z tego tez powodu
zmiany wspotczynnika bezrobocia moga posrednio
wplynaé na popyt w publicznym transporcie
zbiorowym.

Na koniec 2021 r. liczba bezrobotnych w Gminie
Kedzierzyn-Kozle wyniosta 1642 osoby, co stanowito
5,0% udziatu w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym.

Wsrdd aktywnych zawodowo mieszkarcow Kedzierzyna-

Kozla 1 849 osob wyjezdza do pracy do innych miast,
6

a 1999 pracujacych przyjezdza do pracy spoza gminy -
tak wiec saldo przyjazdéw i wyjazdéw do pracy
wynosi 150.

15,1% aktywnych zawodowo mieszkancow Kedzierzyna-
Kozla pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo, le$nictwo,

lowiectwo i rybactwo), 37,9% w przemySle
i budownictwie, a 20,1% w sektorze ustugowym (handel,
naprawa  pojazdéw, transport,  zakwaterowanie

i gastronomia, informacja i komunikacja) oraz 1,5%
pracuje w sektorze finansowym (dziatalno$¢ finansowa
i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

Tabela 3 Zmiana bezrobocia rejestrowanego na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle.

rok 2011 2013 2015 2017 2019 2021
Liczba
Zarejestrowanych 3199 3 547 2705 2 066 1628 1642
bezrobotnych
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
13,9% 1,4% 4,9%
Rysunek 2 Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
& https://www.polskawliczbach.pl/Kedzierzyn_Kozle#infoPrac1k
L
19
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2.4. Potencjat przyrodniczy. Wptyw transportu na sSrodowisko

Sposréd form ochrony przyrody na terenie Gminy
Kedzierzyn-Kozle wyrdzni¢ mozna 52 pomniki przyrody:

e Drzewa rosngce przy drodze wjazdowej na teren
Zamku Kozielskiego,

Dab i Wigz w parku podworskim w Stawiecicach,
przy alejce parkowe;j,

Gltaz narzutowy przed budynkiem
ul. Stawigcicka 83,

Dab szyputkowy przy ul. Stawigcickiej 3,
Aleja 21 debow pozostata po zadrzewionej drodze do
Bierawy przy ul. Zwyciestwa na Osiedlu Blachownia,
Dab szyputkowy przy ulicy Stawigcickiej 77,

Buk pospolity przy ulicy Planetorza 2,

Sosna zwyczajna na terenie oddziatu obozu
Auschwitz w Stawiecicach,

Klon Jawor poro$niety kwitngcym bluszczem, od
pdinocnej strony starego cmentarza przy ul.
Raciborskiej,

Deby szyputkowe porosniete kwitnacym bluszczem,
po stronie wschodniej starego cmentarza przy ul.
Raciborskiej,

Grab  zwyczajny
w Stawiecicach,
Klon polny na Plantach za dawnym magazynem
prochu przy ul. Konopnickiej,

Platan klonolistny za budynkiem Urzedu Miasta,
obok Strazy Miejskiej,

Dab szyputkowy na bulwarze nad Odra, obok
zabytkowej Sluzy KoZle,

Wybrane Buki pospolite, Jesiony wynioste, Klony
pospolite, Lipy drobnolistne, Wigzy szyputkowe,
Graby zwyczajne, Deby szyputkowe, Jesiony
pensylwariskie w Nadle$nictwie Kedzierzyn,

Dab szyputkowy w Stawigcicach, przy drodze
nieutwardzonej biegnacej réwnolegle 100m od rzeki
Ktodnica,

Dab szyputkowy w Stawiecicach, na posesji przy
ulicy J.von Eichendorffa 3b,

Jesion pensylwanski Stawigcice, za zabudowaniami
gospodarskimi przy ulicy Filipa Powstanca Pieli 37,
Zadrzewienie przy parkingu nad Odra,

internatu,

w  parku  podworskim

e Dab szypukkowy przy Domu Sw. Karola,
ul. |. tukasiewicza 9,

o Jesion pensylwanski i Dab  szyputkowy
w Zabytkowym Park Miejski,

e Tulipanowce amerykanskie [ Dab

szyputkowy w Parku w Stawigcicach,

Dab szyputkowy pomiedzy zaktadem fryzjerskim
a dawnym kinem "Marzanna",

Gtaz narzutowy Nadlesnictwo: Kedzierzyn,

Dab szyputkowy przy ul. Stawigcinskiej 3,

Lipa drobnolistna w parku, przy Sciezce spacerowej,
miedzy ko$ciotem a rzekg Mtyndwka.

Na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle wystepujg réwniez
inne formy ochrony przyrody takie jak:

e Obszar Natura 2000 - maly fragment tegu
Zdzieszowickiego,

Uzytki ekologiczne:

— Oczko za skiadnicg (miejsce wylegu
i przebywania ptactwa wodno - blotnego) —
Stawigecice,

Ostojnik (Eutroficzny zbiornik wodny, bagno,
miejsce legowe ptactwa wodno — btotnego) —
Blachownia,

Kaczy Dot (Srédlesne bagno z oczkami
wodnymi, miejsce legowe ptactwa wodno -
btotnego) — Kedzierzyn,

Zabi D&t - Kedzierzyn

Stara Odra (Teren uzytku ekologicznego
obejmuje  obszar  starorzecza  Odry.
W granicach uzytku ekologicznego wystepuje
szereg rzadkich i zagrozonych siedlisk).

Obszary prawnie chronione obejmujg zaledwie 0,2%
powierzchni Gminy. Jednakze podkresli¢ nalezy, iz cechg
charakterystyczng Gminy jest wysoka lesistos¢.
Powierzchnia laséw w Gminie Kedzierzyn - KoZle
w 2021 r. wyniosta 5 550,98 ha, co stanowito prawie 45
% catego obszaru Gminy.

Pomiary jakosci powietrza realizowane sg w ramach
Panstwowego Monitoringu  Srodowiska, na stagji
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automatycznej, zlokalizowanej na Os. Piastow, przy  benzo(a)piren w PM10, etylobenzen, m,p-ksylen, toluen.
ul. Bolestawa Smiatego. Obecnie na stacji Dodatkowo na terenie Gminy funkcjonuje system 27
w  Kedzierzynie-Kozlu badane sg nastepujgce  pylomierzy znajdujacych sie na kazdym osiedlu, ktory
zanieczyszczenia: pyt zawieszony PM10 i PM2)5, w trybie ciggtym dokonuje pomiaréw pylu zawieszonego
benzen, tlenek wegla, tlenek azotu, tlenki azotu, PM10iPM2,5 za$ wyniki udostepniane sg na biezaco za
dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, ozon, arsen w PM10,  po$rednictwem strony internetowej miasta.

kadm w PM10, nikiel w PM10, otow w PM10,

mmm Srednioroczne stezenie pytu PM10[pg/m?]
— Dopuszczalne $rednioroczne stezenie wg normy w Polsce [40 pg/im?]
= Dopuszczalne $rednioroczne stezenie wg wytycznych WHO [15 ug/m®]

=N
o

PM10 pg/m?
SRR 8838

(&3]

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Rok

Wykres 5 Stezenia pytu PM10 w Gminie Kedzierzyn-Kozle w latach 2011-2022

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych pomiarowych Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.
mmm $rednioroczne stezenie pytu PM2,5 [ug/m®]
= Dopuszczalne $rednioroczne stezenie wg normy w Polsce [20 pg/m?]
= Dopuszczalne $rednioroczne stezenie wg wytycznych WHO [5 pg/m?]

w W
o O

N
[$))

PM2.5 pig/m?
3 & B

($]

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Rok

Wykres 6 Wykres 5 Stezenia pytu PM2.5 w Gminie Kedzierzyn-Kozle w latach 2011-2022
Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych pomiarowych Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.
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78 %

Rysunek 3 Zrécta emisji pytu PM 2.5

13%
GOSPODARSTWA PRZEMYSL TRANSPORT

DOMOWE
INNE ROLNICTWO ENEGETYKA

4 %

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie KOBIZE, Krajowy bilans emisji, udziat poszczegélnych sektoréw w emisji pylu PM2.5 w roku 2020.

Normy jakosci powietrza, a w szczegdlnosci pytu PM 2.5
w Gminie Kedzierzyn-Kozle sg czesto przekraczane,
zwlaszcza biorgc pod uwage wytyczne WHO.
Oddychanie zlym powietrzem zwigksza ryzyko
wystepowania wielu choréb i negatywnie wptywa na stan
organizmu cztowieka. Powaznym zrodtem
zanieczyszczen jest transport, czyli pojazdy spalinowe.
W 2019 r. na 1000 mieszkafncéw Gminy przypadato 574

zarejestrowanych pojazdow, co stanowi wynik wiekszy
niz w wielu miastach Europy Zachodniej. Najbardziej
ucigzliwe sg pojazdy z silnikami diesla, odpowiadaja one
za znaczng czesé catkowitej emisji pytu zawieszonego,
a takze za pewng czes¢ emisji WWA. Pozytywng zmiang
jest trend zmierzajacy w kierunku zwiekszania udziatu
pojazdow o napedzie hybrydowych i elektrycznym
zarowno w transporcie indywidualnym jak i zbiorowym.
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3. ANALIZA PODSTAWOWEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

3.1.  Transport indywidualny

3.1.1. Transport samochodowy

Obcigzenie sieci drogowej ruchem zalezy od
czestotliwosci  uzytkowania  samochodu,  stopnia
napetienia i wskaznika motoryzacji. Ten ostatni
obliczany jest jako liczba samochoddw osobowych
przypadajaca na 1000 mieszkancow i determinuje on
takie prowadzenie polityki parkingowej w Gminie, aby
uwzglednia¢ postulaty zwigzane ze zréwnowazonym
rozwojem transportu publicznego. Na ponizszym
wykresie przedstawione zostaly zmiany wartosci
wskaznika motoryzacji w Polsce, w wojewddztwie
opolskim i powiecie kedzierzynisko-kozielskim (ze
wzgledu na brak opublikowanych danych dla Gminy
Kedzierzyn-Kozle). Nalezy zauwazyé, ze w ostatnigj
dekadzie wyraznie wzrosta liczba samochoddw
poruszajgcych sie  po drogach powiatu, przy
jednoczesnym spadku liczby mieszkancéw. W powiecie
kedzierzynsko-kozielskim wskaznik motoryzacji wzrost
od 2011 roku o 43,40%. Rosnacy wskaznik motoryzacji
oznacza, ze na terenie powiatu kedzierzyrisko-

kozielskiego  rokrocznie  przybywa  samochoddw
osobowych, co moze $wiadczy¢ o utrzymujgcej sie
dtugofalowej zmianie preferencji, wybieranego przez
mieszancéw S$rodka transportu, jednakze wraz ze
wzrostem liczby pojazdéw samochodowych maleje
przepustowo$C drég miejskich, co przektada sie na
wydtuzenie czasu oraz komfortu podrézowania
komunikacjg indywidualna. Brak dziatan majgcych na
celu zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancow,
nie tylko Gminy Kedzierzyn-KoZle, ale i pozostatych gmin
powiatu, bedzie prowadzit do dalszego pogorszenia
sytuacji drogowej zaréwno w transporcie indywidualnym
jak i zbiorowym. Istotnym jest zatem dagzenie do zmiany
preferencji komunikacyjnych mieszkancdw poprzez
podejmowania  dziatan, ktére  doprowadzg do
ograniczenia wykorzystania samochodu do codziennych
podrézy i zagwarantujq popularnos¢ komunikacji
miejskiej, jej priorytetyzacie wruchu drogowym oraz
konkurencyjnos¢ wobec komunikacji samochodowe;.

liczba samochod6ow osobowych

* 1000

wskaznik motoryzacji =

800,0
750,0
700,0
650,0
600,0
550,0
500,0
450,0
400,0

Wskaznik motoryzacji

2011 2013 2015

Polska  emmmmm\yoj.0polskie

*Brak opublikowanych danych dla Gminy Kedzierzyn-KoZle.

liczba ludnosci

2017 2019 2021

e nowiat kedzierzynsko-kozielski*

Wykres 7 Wartos¢ wskaznika motoryzacji w Polsce, wojewodztwie opolskim oraz powiecie kedzierzyrisko-kozielskim w latach 2011-2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Uktad drogowy

Gmina potozona jest na skrzyzowaniu szlakdw
komunikacyjnych Gémego i Dolnego Slaska oraz przy
autostradzie A4 Jedrzychowice — Korczowa.

Na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle zlokalizowanych jest
326 odcinkoéw drég gminnych, o tacznej diugosci 87,838
km.

Sie¢ drog powiatowych tworzy:

e droga powiatowa nr 2041 O ulica 1-Maja,

e droga powiatowa nr 2053 O Aleja Ignacego Lisa,

o droga powiatowa nr 2042 O ulica Jézefa Bema,

e droga powiatowa nr 2052 O ulica Bolestawa
Krzywoustego,

e droga powiatowa nr 1435 O ulica Jana Brzechwy,
ulica Grunwaldzka,

e droga powiatowa nr 2043 O ulica Konstantego
Damrota,

o droga powiatowa nr 1434 O ulica Aleksandra Fredry,
ulica Szpakow,

e droga powiatowa nr 2045 O ulica Gtéwna,

e droga powiatowa nr 2046 O ulica Harcerska,

e droga powiatowa nr 2047 O ulica Jagiellofiska,

e droga powiatowa nr 2055 O ulica Karola Miarki,

e droga powiatowa nr 2048 O ulica
Kochanowskiego,

e droga powiatowa nr 1805 O ulica Ktodnicka,

e droga powiatowa nr 2050 O ulica Ignacego
Krasickiego,

e droga powiatowa nr 2051 O ulica Krélowej Jadwigi,

e droga powiatowa nr 2054 O ulica Ignacego
t ukasiewicza,

e droga powiatowa nr 2058 O ulica Nowowiejska,

e droga powiatowa nr 2057 O ulica Zofii Natkowskiej,

e droga powiatowa nr 2059 O ulica Partyzantéw,

e droga powiatowa nr 2060 O ulica Piastowska,

Jana

e droga powiatowa nr 2061 O ulica Pionierdw,

e droga powiatowa nr 2066 O ulica Piotra Skargi,

e droga powiatowa nr 2062 O ulica Pocztowa,

e droga powiatowa nr 2063 O ulica Portowa,

o droga powiatowa nr 2064 O ulica Powstancoéw,

o droga powiatowa nr 2065 O ulica Mikofaja Reja,

o droga powiatowa nr 1402 O ulica Spacerowa,

o droga powiatowa nr 2068 O ulica Stoczniowcdw,

e droga powiatowa nr 2068 O ulica Pawta Stalmacha,

e droga powiatowa nr 2069 O ulica Karola
Szymanowskiego,

e droga powiatowa nr 1458 O ulica Stefana Batorego,

o droga powiatowa nr 1477 O ulica Waryriskiego, ulica
Mostowa,

e droga powiatowa nr 2056 O ulica Mostowa,

o droga powiatowa nr 2044 O ulica Gazowa,

e droga powiatowa nr 2070 O ulica Towarowa,

o droga powiatowa nr 2049 O ulica Kosmonautow.

Ponadto przez teren Gminy Kedzierzyn-Kozle przebiega
pie¢ drog wojewodzkich oraz jedna droga krajowa, tj.:

e droga krajowa nr 40 relacji Gtuchotazy — Pyskowice,

e droga wojewodzka nr 410 relacji Kedzierzyn-KoZle -
Brzezce,

e droga wojewodzka nr 418 relacji Kedzierzyn-KoZle -
Renska Wies,

e droga wojewddzka nr 408 relacji Kedzierzyn Kozle —
Gliwice,

e droga wojewodzka nr 423 relacji Kedzierzyn-KoZle -
Opole,
droga wojewddzka nr 426 relacji Kedzierzyn-Kozle -
Zawadzkie.
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3.1.2. Transport rowerowy i pieszy

Istotnymi elementami infrastruktury w Kedzierzynie-Kozlu
jest infrastruktura rowerowa. Kedzierzyn-Kozle lezy na
trasie Odrzanskiej Drogi Rowerowej — szlaku wzdtuz
Odry, taczacego granice polsko-czeska ze Szczecinem.

Rower jako $rodek transportu stuzacy w codziennych
podrozach gwarantuje znacznie mniejsze nakfady
finansowe na utrzymanie infrastruktury, mniejsze
zattoczenia na ulicach oraz zmniejszenie emisji
substancji szkodliwych emitowanych podczas spalania
paliw kopalnych w silnikach spalinowych.

2012

Strategia Rozwoju Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2030 r.
zaklada rozwijanie infrastruktury systemu $ciezek
rowerowych i pieszo - rowerowych, w tym wytyczenie
wygodnych i bezpiecznych tras rowerowych taczacych
poszczegolne osiedla, co bedzie sprzyjac integracii
poszczegoinych czesci Miasta. Strategia zaktada réwniez
w strefie staromiejskiej uczynienie ruchu pieszego oraz
rowerowego réwnorzednymi z ruchem samochodowym.
Na terenie Kedzierzyna-Kozle funkcjonuje rowniez
miejski system roweréw - OK bike! Mieszkancy majg do
dyspozycji 14 stacji i 70 rowerdw.

2022

%@VO@@%(%(%

17,8 km 18,8 km 35,9 km 32,6 km 34,9 km 40,8 km

I’?ysunek 4 Dlugo$c¢ drog rowerowych w Gminie Kedzierzyn-Kozle w latach 2012-2022.

Zrodto: Dane GUS oraz dane przekazane przez Gming Kedzierzyn-Kozle.

Tabela 4 Wykaz Sciezek rowerowych na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle - stan na 2022 r.

Odcinek Dtugos¢ [m]
na wale od ul. Stanistawa Wyspiarskiego do ul. Xawerego Dunikowskiego 1778,00
od ul. Przyjazni do ul. Zwycigstwa 180,00
od ul. Przyjazni do ul. Zwycigstwa 332,00
od. Al. Ignacego Lisa do ul. Harcerskiej (w parku) 255,00
wzdtuz ul. Jana Pawta Il od ul. Aleksandra Glowackiego do ul. Wojska Polskiego 675,00
wzdtuz ul. Gliwickiej 207,00
wzdtuz ul. Gtubczyckiej 720,00
od ul. Wojska Polskiego wzdtuz ul. Alei Ignacego Lisa do ul. Jana Pawa Il 935,00
od ul. Janusza Meissnera do Wojska Polskiego (przez las) 590,00
od ul. Jagodowej do ptywalni 250,00
wzdtuz ul. Jana Pawta Il od wiaduktu PKP do ul. Aleksandra Gtowackiego 215,00
od ul. Bolestawa Krzywoustego wzdtuz ul. Krélowej Jadwigi do ul. Jana Pawia I 471,00
wzdtuz ul. Mostowej i ul. Wojska Polskiego 6 527,00
ul. Mostowa od bramy do PKP 2 825,00
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od ul. Partyzantéw do ul. Mostowe; 2577,00

wzdtuz ul. Jana Pawta Il od Wojska Polskiego do Al. Ignacego Lisa 765,00
wzdtuz ul. Xawerego Dunikowskiego kier. Kozle 850,00
wzdtuz ul. Xawerego Dunikowskiego kier. Kedzierzyn 850,00
od. ul. Agrestowej do obwodnicy 690,00
wzdtuz ul. Elewatorowej 300,00
wzdtuz ul. Bolestawa Krzywoustego 775,00
wzdtuz ul. Energetykéw, ul. Przyjazni, ul. Strzeleckiej do ul. Zielnej 2 409,00
wzdtuz ul. Grunwaldzkiej 353,00
wzdtuz ul. Krélowej Jadwigi od ul. Bolestawa Krzywoustego do ul. Juliusza Meissnera 785,00
rondo Grunwaldzkie 92,00
ul. Pawfa Stalmacha 290,00
ul. Grunwaldzka - Jana Brzechwy 5900,00
wzdtuz ul. Kozielskie] 3 500,00
wzdtuz ul. Mite] 763,00
wzdtuz ul. Spokojnej 470,00
wzdtuz ul. Karola Szymanowskiego 700,00
wzdtuz ul. Stanistawa Wyspianskiego 250,00
na Plantach Miejskich 761,50
na Plantach Miejskich - ul. Gabrieli Zapolskiej 200,00
na Plantach Miejskich 1 546,50

RAZEM 40 787,00

Zrédto: Dane przekazane przez Gming Kedzierzyn-Kozle.
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3.1.3. Infrastruktura integrujgca transport indywidualny z transportem zbiorowym

Na terenie Gminy Kedzierzyn-KoZle od 16 lutego 2012 .
funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. 6 wrze$nia
2022 r. Rada Miejska podjefa uchwate wprowadzajacy
podwyzke optat za parkowanie. Zmiana stawek zostata
wprowadzona w celu zmniejszenia czasu postoju
pojazddw a co za tym idzie wiekszej rotacji samochodow.
Wynikato to z bardzo stabej sytuacji dotyczacej
dostepnosci miejsce parkingowych w Kedzierzynie-
Kozlu. Obecnie w strefie ptatnego parkowania optaty
pobierane sg od poniedziatku do pigtku w godzinach
0d 08:00do 17:00. W Gminie dziata system opfat
mobilnych. Optate mozna wnies¢ przy pomocy
smartfonu, poprzez aplikacje moBilet.

Strefa ptatnego parkowania sktada sie z okoto 540 miejsc
parkingowych zlokalizowanych w trzech oddzielnych
czesciach Kedzierzyna-Kozla - w rejonie Starego Miasta,
w okolicach stacji kolejowej Kedzierzyn-Kozle oraz przy
ul. Wojska Polskiego.

Obecnie na terenie Gminy Kedzierzyn Kozle funkcjonujg
ogdlnodostepne parkingi miejskie na obszarze:

ul. Romualda Traugutta (przy skrzyzowaniu z ul.
Jana Pawia Il),

przy ul. Jana Pawta Il (wjazd od ul. Kosmonautéw),
przy ul. Jozefa Kraszewskiego (podzamcze),

przy kosciele Ducha Swietego wjazd od Karola
Chodkiewicza.

Poza ww. parkingami na terenie catej Gminy znajduja sie
zorganizowane parkingi powierzchniowe, ktdre obstuguja
gtéwnie centra handlowe, obiekty o$wiatowe, obiekty
kultu religiinego, zaktady pracy lub obszary osiedli
wielorodzinnych. Ich najwigksze skupiska wystepujg na
osiedlach: Srodmiescie, Piastow, Pogorzelec, Stare
Miasto i Zachdd.

W Gminie Kedzierzyn-Kozle w zakres infrastruktury
integrujacej systemy komunikacji publicznej ze $rodkami
komunikacji indywidualnej wchodzg parkingi typu
Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride zlokalizowane przy
Dworcu PKP. CzeSciowo funkcje infrastruktury
integrujgcej  transport indywidualny  z transportem
zbiorowym spetnia réwniez system roweru miejskiego.
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4. SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ REALIZOWANE SA PRZEWOZY O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

4.1. Transport zbiorowy

4.1.1. Charakterystyka ilosciowa i jakosciowa

Gmina Kedzierzyn-KoZle jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na swoim terenie, natomiast jego
Operatorem jest Miejski Zaklad Komunikacyjny
w Kedzierzynie-Kozlu Sp. z 0.0. tacznie do obstugi linii
autobusowych przeznaczonych jest 48 pojazdow.

Sie¢ potaczen kedzierzynskiej komunikacji miejskiej
tworzy 11 linii oznaczonych numerami: 1, 2, 3, 4, 5,7, 8,
9,12,13i15,

Przedsigbiorstwo posiada jedna zajezdnie, zlokalizowang
na osiedlu Pogorzelec, przy ul. Kozielskiej.

Komunikacja miejskg objete sg wszystkie osiedla.
Komunikacja do poszczegoinych osiedli Miasta jest
znacznie zroznicowana pod wzgledem czestotliwos¢
kursowania autobuséw. Najlepiej obstugiwane sg osiedla
0 duzej gestodci zaludnienia, z nagromadzeniem
generatoréw ruchu Stare Miasto, Pogorzelec,
Srodmiescie, Azoty, Blachownia. Nizsza regulamoscig
potaczen charakteryzujg sie osiedla: Rogi, Kuzniczka,

Cisowa, Miejsce Kiodnickie, Lenartowice. Najwieksze
potoki pasazerskie odnotowywane sg w rejonie dworca
autobusowego na Starym Miescie oraz w rejonie dworca
kolejowego na os. Srddmiescie.

Wszystkie linie funkcjonujg catorocznie i sg potgczeniami
miejskimi, o trasach w catosci zawierajgcych sie
w granicach administracyjnych miasta Kedzierzyna-
KoZla. Jedynie wybrane szczytowe kursy linii nr
1 docierajq do miejscowosci Bierawa, do zlokalizowanej
przy granicy Miasta petli ETP, w celu obstugi
Zlokalizowanego obok zaktadu przemystowego. Wies
Bierawa jest siedzibg gminy Bierawa, z ktérg Gmina
Kedzierzyn Kozle 14 lutego 2023 r. podpisata
porozumienie miedzygminne w sprawie organizacji
publicznego transportu zbiorowego obowigzujace do 31
grudnia 2023 r.

Trasy  wszystkich  linii  komunikacji  miejskie]
w Kedzierzynie-KozZlu, obowigzujgce w 2022 r.,
przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 5 Przebieg linii komunikacji miejskiej w Gminie Kedzierzyn-Kozle. Stan na 31.03.2023 r.

Linia Przebieg trasy podstawowej (ulice)

1 Bolestawa Chrobrego — Piastowska — Stefana Zeromskiego — Ignacego Lukasiewicza — Ractawicka
— Antoniego Czechowa - 24 Kwietnia — Ractawicka — Wyspa — Xawerego Dunikowskiego — Stanistawa
Wyspianskiego — Gliwicka — Piotra Skargi — J6zefa Bema — Mikotaja Reja — Kozielska — al. Jana Pawia
Il - KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - Karola Miarki — Konstantego Damrota — Pionieréw — 1
Maja — Pawta Stalmacha — Harcerska — Wojska Polskiego — Ludwika Waryrskiego — Mostowa

2 Energetykow — Przyjazni — Szkolna — Zwyciestwa — Juliana Tuwima — Przyjazni - al. Jana Pawia I -
Krélowej Jadwigi — Bolestawa Krzywoustego — al. Ignacego Lisa — al. Jana Pawta Il — Wojska Polskiego
— Pionieréw — 1 Maja - al. Jana Pawta Il - KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - al. Jana Pawta Il
- Kozielska — Gliwicka — Stanistawa Wyspiarskiego — Ktodnicka — Karola Szymanowskiego — Portowa
— Xawerego Dunikowskiego —Wyspa —Ractawicka — Antoniego Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka
— Ignacego tukasiewicza — Stefana Zeromskiego — Piastowska — Jana Kochanowskiego — Gtéwna —
Stoczniowcow — Lasoki

3 al. Partyzantow — Blawatkéw — Piotra Skargi — Jozefa Elsnera — Tadeusza Kosciuszki — Stanistawa
Moniuszki — Kozielska — al. Armii Krajowej — Odrzanskie Ogrody — Kozielska — al. Jana Pawta Il —
KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - Karola Miarki — Konstantego Damrota (wybrane kursy:
Grunwaldzka —al. Spokojna — KUZNICZKA CMENTARZ - al. Spokojna — Grunwaldzka — Doktora
Judyma — pl. Wolnosci — Konstantego Damrota) 1 Maja — Pawta Stalmacha — Harcerska —
Kosmonautéw — Pionierdw — Wojska Polskiego — al. Ignacego Lisa — Bolestawa Krzywoustego —
Krélowej Jadwigi
<<< Krélowej Jadwigi — Bolestawa Krzywoustego - al. Ignacego Lisa — Wojska Polskiego — Pionieréw
— Kosmonautéw — Harcerska — Pawta Stalmacha — 1 Maja — Pionieréw — Konstantego Damrota — Karola
Miarki — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - (wybrane kursy: Grunwaldzka — Doktora Judyma —
al. Jana Pawta Il -Grunwaldzka — Koscielna — Grunwaldzka — al. Spokojna — KUZNICZKA CMENTARZ
— al. Spokojna — Grunwaldzka — Judyma — al. Jana Pawta Il) — al. Jana Pawta Il — Kozielska — al. Armii
Krajowej — Odrzanskie Ogrody — Kozielska — Jana Kilinskiego — Tadeusza Kosciuszki — Zwirki i Wigury
— Piotra Skargi — Btawatkow — al. Partyzantéw

4 Al Jana Pawla Il - Kozielska — Gliwicka — Stanistawa Wyspiafiskiego — Ktodnicka — Ignacego
Krasickiego — Jagielloriska — Marcina Helwiga — Lesna — Agrestowa — Jagiellonska — Ignacego
Krasickiego — Ktodnicka (wybrane kursy: Ktodnicka — Kasztanowa — Sportowa — Ktodnicka) — Karola
Szymanowskiego — Portowa — Xawerego Dunikowskiego — Wyspa —Ractawicka — Antoniego Czechowa
— 24 Kwietnia — Glubczycka

5  al. Partyzantow — Krokuséw — Gliwicka — Piotra Skargi — Jozefa Bema — Mikotaja Reja —Kozielska —
al. Jana Pawta Il - KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - Karola Miarki — Konstantego Damrota —
Pionieréw — Wojska Polskiego — al. Jana Pawia Il — Przyjazni - Juliana Tuwima — Zwycigstwa — Szkolna
— Przyjazni - Strzelecka — Stawigcicka

7 Szkolna- Zwycigstwa — Juliana Tuwima — Przyjazni - al. Jana Pawta Il - Krélowej Jadwigi — Bolestawa
Krzywoustego - al. Ignacego Lisa — al. Jana Pawta Il - Wojska Polskiego — Pionierow — 1 Maja — Pawta
Stalmacha - Harcerska — Wojska Polskiego — Ludwika Waryriskiego — Mostowa

8  al. Partyzantéw — Krokusow — Gliwicka — Piotra Skargi — Jozefa Bema — Mikotaja Reja —Kozielska —
al. Jana Pawta Il - KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - Karola Miarki — Konstantego Damrota —
Pionierow — Wojska Polskiego — al. Jana Pawia Il - al. Ignacego Lisa — Bolestawa Krzywoustego —
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Krolowej Jadwigi — al. Jana Pawta Il — Przyjazni — Nowowiejska — Natkowskiej — Nowowiejska —
Przyjazni - Juliana Tuwima — Zwyciestwa — Szkolna — Przyjazni — Energetykow

9  Jozefa Bema - Piotra Skargi — Gliwicka — Kozielska (wybrane kursy: Kozielska — al. Armii Krajowej —
Kozielska) — Kozielska —al. Jana Pawtfa || - KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - Grunwaldzka —
(wybrane kursy: al. Spokojna — Kuzniczka Cmentarz — al. Spokojna) — Grunwaldzka — Jana Brzechwy
(wybrane kursy: Aleksandra Fredry — Piesza — Aleksandra Fredry) — Aleksandra Fredry — Barbary —
Aleksandra Fredry — Szpakéw — Stawiecicka — Stefana Batorego — Stawiecicka

12 Szkolna - Zwyciestwa — Juliana Tuwima — Przyjazni — al. Jana Pawia Il — Krélowe] Jadwigi — Bolestawa
Krzywoustego — al. Ignacego Lisa — al. Jana Pawta Il — Wojska Polskiego — Pionieréw — 1 Maja — al.
Jana Pawfa Il — KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - al. Jana Pawta Il — Kozielska — al. Armii
Krajowej — Ogrody Odrzanskie — Kozielska — Gliwicka — Stanistawa Wyspianiskiego — Ktodnicka —
Karola Szymanowskiego — Portowa — Xawerego Dunikowskiego — Wyspa — Ractawicka — Antoniego
Czechowa — 24 Kwietnia — Ractawicka — Ignacego Lukasiewicza — Stefana Zeromskiego — Piastowska
- Jana Kochanowskiego — Gtéwna — Stoczniowcdw — Lasoki

13  Piastowska — Stefana Zeromskiego — Ignacego tukasiewicza — Ractawicka — Antoniego Czechowa —
24 Kwietnia — Ractawicka — Wyspa — Xawerego Dunikowskiego — Stanistawa Wyspianskiego — Gliwicka
- Kozielska - al. Jana Pawta || - KEDZIERZYN DWORZEC KOLEJOWY - Karola Miarki — Konstantego
Damrota — Pionieréw — 1 Maja — Pawta Stalmacha — Harcerska — Wojska Polskiego — al. Ignacego Lisa
- Bolestawa Krzywoustego — Krélowej Jadwigi — al. Jana Pawia Il — Przyjazni — Zwyciestwa — Szkolna
— Przyjazni — Energetykow

15 24 Kwietnia — Ractawicka — Wyspa — Xawerego Dunikowskiego — Stanistawa Wyspianskiego —
Gliwicka — Piotra Skargi — Jozefa Bema — Mikotaja Reja — Kozielska — al. Jana Pawta Il - KEDZIERZYN
DWORZEC KOLEJOWY - Karola Miarki — Konstantego Damrota — Pionieréw — Wojska Polskiego — al.
Jana Pawifa |l — Przyjazni — Strzelecka — Stawiecicka

Zrédto: Dane przekazane przez Gming Kedzierzyn-Kozle.
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Tabela 6 Liczba wariantéw tras na poszczegolnych liniach
komunikacji miejskiej w Gminie Kedzierzyn-KoZle.

Cechg charakterystyczng komunikaciji miejskiej w Gminie
Kedzierzyn-Kozle, wynikajaca réwniez z uwarunkowan
funkcjonalno — przestrzennych, jest wystepowanie wielu

Linia Liczba wariantow tras w kazdym
podwariantéw  tras, co  nijako  uniemoZliwia 2 kierunkow
skoordynowanie rozktadéw jazdy, lecz poprawia AR R ek
dostepnos¢ przestrzenng mieszkancow do komunikacji 1 9 9
miejskiej. Na wielowariantowo$¢ tras linii kedzierzynsko- 2 6 6
kozielskiej komunikacji miejskiej najwiekszy wptyw miat 3 6 6
proces optymalizacji przebiegu kurséw i skracania ich 4 3 4
relacji lub likwidacji zajazdéw na wybrane przystanki — w 5 3 3
wyniku ograniczonego zainteresowania pasazerow. ; 4 4
Kryterium zakresu kursowania dzieli linie kedzierzynsko- 8 3 7
kozielskiej komunikacji miejskiej na trzy kategorie, 9 8 9
obejmujace odpowiednio: 12 7 8
e dziewig¢ linii catotygodniowych -1, 2, 3,5, 7, 8, 9, ;Z g ?

12113,

C L ) . Zrédto: Dane przekazane przez Gming Kedzierzyn-Kozle.
o dwie linie funkcjonujace tylko w dni powszednie od

poniedziatku do piatku —4 i 15,

Tabela 7 Liczba kurséw wykonywanych na liniach komunikacji miejskiej w Gminie Kedzierzyn-Kozle.

Linia Liczba kurséw wykonywanych w poszczegdlne dni tygodnia
Dzien powszedni Sobota Niedziela
kierunek A kierunek B kierunek A kierunek B kierunek A kierunek B

1 78 78 37 36 37 36

2 31 30 21 20 10 12

3 15 14 13 13 13 13
4 10 9 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje

5 26 26 11 11 11 1

7 6 5 1 1 1 1

8 12 12 3 3 3 3

9 20 20 11 11 11 1

12 15 16 15 15 10 9

13 35 32 17 17 22 23
15 5 4 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
Razem sie¢ 253 246 129 127 118 119

499 256 237
Zrédto: Dane przekazane przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.
.303.
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W dni powszednie najwiecej kursow realizowanych jest  w Kedzierzynie-Kozlu. Najmniej kurséw w dzien roboczy
na linii nr 1, 2 i 13. Kolejng pod wzgledem liczby realizowanych jest na liniach nr 4, 7 i 15. Natomiast
wykonywanych kursow w dzief roboczy sg linie nr 519, w soboty oraz niedziele i Swieta najwiecej kurséw jest
zatem linie te sg trzonem komunikacji miejskiej realizowanych na liniach nr1,2i13.

Liczba wykonanych wozokilometréw na poszczegélnych liniach’
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N 10 000 5309 5252 l I 3515
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Rysunek 7 Liczba wozokilometréw wykonywanych na poszczegélnych liniach komunikacji miejskiej w Gminie Kedzierzyn-Kozle
w u$rednieniu miesigcznym
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Gming Kedzierzyn-Kozle.
Tabela 8 Liczba wozokilometréw wykonywanych na poszczegoinych liniach komunikacji miejskiej w Gminie Kedzierzyn-Kozle.
Linia Liczba wozokilometrow w poszczegélnych przekrojach
Dzien powszedni (nauki szkolnej) sobota niedziela
1 2241736 1 065,084 1 065,460
2 977,175 619,178 329,882
3 306,917 275,419 275,419
4 252,811  nie funkcjonuje nie funkcjonuje
5 803,951 346,906 346,906
7 102,825 17,093 17,093
8 228,629 50,085 50,085
9 656,966 350,330 350,330
12 536,241 524,164 369,459
13 997,259 500,858 676,785
15 167,376 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
Razem sie¢ 7 271,886 3 749,117 3481,419

7 Koncepcja Optymalizacji Oferty Przewozowej Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Kedzierzynie-Kozlu Sp. z 0.0.
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Zrédto: Dane przekazane przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

W dniu powszednim (nauki szkolnej) najwigksza liczba
kilometrow realizowana jest na linii nr 1. Kolejng pod tym
wzgledem linig, z ponad dwukrotnie mniejszq pracq
eksploatacyjng jest linia nr 13. Nieznacznie mniej
wozokilometréw realizowanych jest na linii nr 2. Najmnig;
kilometréw w dniu powszednim realizowanych jest na
liniach 7 i 15.

W sobote, analogicznie, jak w dniu powszednim,
najwieksza praca eksploatacyjna realizowana jest na linii
nr 1, kolejno na linii nr 2 i 12. Najmniej kilometrow
realizowanych jest na liniach 7 i 8.

W niedziele najwiecej kilometréw realizowanych jest
takze na linii 1, nastepnie na linii nr 13 km. Najmnig;
kilometréw, podobnie, jak w sobote, wykonywanych jest
na liniach 7 8.

W okresie badania tj. w kwietniu 2022 r., w powszednim
dniu nauki szkolnej, pojazdy kedzierzynskiej komunikacii
miejskiej wykonywaty tacznie na liniach komunikacyjnych
7271,886 km. W sobote w catej sieci komunikacyjnej
wykonywano 3 862,094 km (53,1% wielkoSci pracy
eksploatacyjnej w dniu powszednim, a w niedziele —
3594,396 km (odpowiednio 93,1 i 49,4% liczby
kilometrow ~ wykonywanych wsobote i w dniu
powszednim).

Najwiekszy udziat w liczbie kilometréw zaplanowanych
do wykonania w przecietnym miesigcu ma linia nr 1, na
ktérej przewidziano wykonanie az 30,4% kilometrow, tj.
prawie 1/3 wszystkich kilometréw zaplanowanych w sieci
obstugiwanej przez MZK w Kedzierzynie-Kozlu sp. z 0.0.
Kolejng pod wzgledem liczby wykonywanych kilometrow
jest linia nr 13, zudziatem w catkowitej miesiecznej
liczbie kilometrow na poziomie 14,1%. Za znaczacy
mozna tez uzna¢ udziat pracy eksploatacyjnej na liniach
2 i 5 (odpowiednio 13,2 i 10,7%). Na czterech liniach
0 najwiekszej liczbie kilometrow, tj. 1, 2, 5 oraz 13,
wykonuije sie ponad 2/3 wszystkich kilometrow liniowych
zaplanowanych w sieci kedzierzynskiej komunikacji
miejskiej. Najmniejszy udziat w catkowitej liczbie
kilometrow maja linia linie 7 i 15.

Id: E7TA6A066-DE60-46FD-B5A8-44C533DD86CF. Podpisany

Strona 35



Tabela 9 Liczba pojazdéw na liniach komunikacji miejskiej w poszczegdinych godzinach przekrojowych w dniu powszednim (nauki szkolnej),

w sobote i w niedziele.

Przekrojowa
godzina dzien powszedni
(nauki szkolnej)
5:00 13
5:45 25
6:30
7:15 29
8:00 28
8:45 23
9:30
10:15 16
11:00
11:45 15
12:30 18
13:15 24
14:00 26
14:45
15:30 29
16:15 25
17:00 21
17:45 17
18:30 16
19:15
20:00 14
20:45
21:30 13
22:15 11
23:00 8

Zrédto: Dane przekazane przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

Maksymalna liczba pojazdéw, niezbedna do wykonania
wszystkich zadan przewozowych  zaplanowanych
w rozktadach jazdy MZK w Kedzierzynie-Kozlu Sp. z 0.0.,
wyniosta 29 dla dnia powszedniego (nauki szkolnej) oraz
14 dla soboty i 12 dla niedzieli. Kulminacja wykorzystania
taboru w dniu powszednim miata miejsce w porach
tradycyjnych szczytow przewozowych, przypadajacych
w przekrojowych godzinach 6:301i 7:15 oraz 14:45i 15:30.
W dniu powszednim w porze miedzyszczytowej od 9:30
do 12:30 na trasach byto od 15 do 18 autobuséw (od 52

Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie w poszczegoélne dni

sobota niedziela
7 5
11 9
13 11
12 10
14 12
12 10
13 11
12 10
10 8
7 6

do 62% maksymalnej liczby w ruchu), najmniej pojazdow
bylo uzytkowanych w przekrojowych godzinach 11:00
i 11:45.

Powyzsza tabela $wiadczy o rozwinigtej ofercie
przewozowej w porach dojazdu i powrotéw z zaktadéw
pracy, co wpotaczeniu z duzg rozlegtodciq miasta,
przektada sie na relatywnie niskie wykorzystanie
pojazdow, wynikajace z jednokierunkowosci popytu
w godzinach wczesnoporonnych i péznowieczornych.
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Tabela 10 Wielkos¢ przewozow ogodtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr oraz praca eksploatacyjna na poszczegéinych liniach komunikacii

miejskiej w przecietnym miesigcu.

iesi Udziat
g w przewozach
Linia liczba Woz
pasazerow pasazerow
[%]
1 105 649 Y
2 33018 15
3 6959 24
4 2184 s
5 30 447 106
7 2070 B YA
8 4838 5
9 12 524 44
12 33 562 7
13 46 514 Coae2
15 8988 31
Sieé 286 753 100,00

Zrédto: Dane przekazane przez Gming Kedzierzyn-Kozle.

Najwiekszy udzial w przewozach w skali miesigca
uzyskata linia nr 1, z ktorej ustug skorzystato tacznie
36,8% ogbtu pasazerow wskali catej sieci
komunikacyjnej. Kolejng pod tym wzgledem okazata sie
linia nr 13, na ktérej jednak osiggnieto przewozy o ponad
potowe mniejsze niz zarejestrowane na linii nr 1.
Najmniejszg liczbe pasazerow w skali miesiaca
odnotowano na liniach 7 i 4.

Miesieczna Udziat

Liczba
praca W pracy s,
. . pasazerow
eksploatacyjna  eksploatacyjnej na 1 km
[km] [%]
56 664,092  [NNSOEN 19
24 646,797 133 13
8 924,028 48 08
5 309,031 29 04
20 005,125 10,8 15
2313162 2 09
5 251,974 28 0,9
16 949,256 9,2 07
15 205,012 8,2 22
26320796 42 18
3514806 A8 IZEI
185 113,169 100,00 1,5

Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byty autobusy
linii nr 15, przewozac 2,6 pasazerow w przeliczeniu na
kilometr. Niewiele gorszy wynik, na poziomie 2,2
pasazerow w przeliczeniu na kilometr, osiagniety zostat
na linii 12. Na zadnej z pozostatych analizowanych linii
nie osiggnieto putapu 2,0 pasazerow na kilometr.
Najstabiej w skali miesigca wykorzystana byfa linia 4,
na ktorej zarejestrowano 0,4 pasazera na kilometr.

Przecigtne  dla  catej sieci  komunikacyjnej
$redniomiesieczne wykorzystanie pojazdéw wyniosto 1,5
pasazera na kilometr, co jest bardzo niska warto$cig
poréwnujac inne miasta o podobne;j liczbie mieszkancow.
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Tabela 11 Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegdinych liniach komunikacji miejskie;.

Dzien
tygodnia
wiekszych od wartosci

przecietnej

Powszedni
(nauki szkolnej) 1.12,13,15

Sobota 12,13
Niedziela 1,12,13

Zrédto: Dane przekazane przez Gming Kedzierzyn-Kozle.

Powyzej w tabeli przedstawiono wykorzystanie zdolno$ci
przewozowej na poszczegdlnych liniach, mierzone
wedtug kryterium przewozenia wigkszej, réwnej lub
mniejszej od przecietnej liczby pasazeréw na
1 wozokilometr. ZdolnoScig przewozowa, okre$la sie
najwieksza liczbe pasazerow, jakg jest w stanie
przewiez¢ tabor na danej linii w okreslonej jednostce
czasu.

rownych wartosci

Linie przydzielone do poszczeg6lnej grupy ze wzgledu na zdolno$é przewozowa
w przeliczeniu na 1 wozokilometr

mniejszych od wartosci

przecietnej przecietnej

5 2,3,4,7,8,9
1,5 2,3,7,8,9
5 2,3,7,8,9
Linie 12 i 13 we wszystkich dniach tygodnia

charakteryzowato wykorzystanie pojazdéw wyzsze od
przecietnego, na linii 5 uzyskiwane byto wykorzystanie
rowne wartoci przecietnej dla danego rodzaju dnia,
natomiast linie: 2, 3, 7, 8 i 9 — wykorzystanie nizsze od
przecietnego.
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4.1.2. Infrastruktura wykorzystywana w PTZ

Sieé¢ drog podstawowych dostepnych dla komunikacji autobusowej

Publiczny transport zbiorowy w Gminie Kedzierzyn-Kozle
do obstugi tras komunikacyjnych wykorzystuje taka
infrastrukture drogowa jak:

droga powiatowa nr 2041 O ulica 1-Maja,

droga powiatowa nr 2053 O Aleja Ignacego Lisa,
droga powiatowa nr 2042 O ulica Jozefa Bema,
droga powiatowa nr 2052 O ulica Bolestawa
Krzywoustego,

droga powiatowa nr 1435 O ulica Jana Brzechwy,
ulica Grunwaldzka,

droga powiatowa nr 2043 O ulica Konstantego
Damrota,

droga powiatowa nr 1434 O ulica Aleksandra Fredry,
ulica Szpakdw,

droga powiatowa nr 2045 O ulica Gtéwna,

droga powiatowa nr 2046 O ulica Harcerska,

droga powiatowa nr 2047 O ulica Jagiellofiska,
droga powiatowa nr 2055 O ulica Karola Miarki,
droga powiatowa nr 2048 O ulica Jana
Kochanowskiego,

droga powiatowa nr 1805 O ulica Ktodnicka,

droga powiatowa nr 2050 O ulica Ignacego
Krasickiego,

droga powiatowa nr 2051 O ulica Krélowej Jadwigi,
droga powiatowa nr 2054 O ulica Ignacego
tukasiewicza,

droga powiatowa nr 2058 O ulica Nowowiejska,
droga powiatowa nr 2057 O ulica Zofii Natkowskiej,
droga powiatowa nr 2059 O ulica Partyzantéw,
droga powiatowa nr 2060 O ulica Piastowska,

droga powiatowa nr 2061 O ulica Pionieréw,

droga powiatowa nr 2066 O ulica Piotra Skargi,
droga powiatowa nr 2063 O ulica Portowa,

droga powiatowa nr 2064 O ulica Powstancéw,
droga powiatowa nr 2065 O ulica Mikotaja Reja,
droga powiatowa nr 2068 O ulica Stoczniowcdw,
droga powiatowa nr 2068 O ulica Pawta Stalmacha,
droga powiatowa nr 2069 O ulica Karola
Szymanowskiego,

droga powiatowa nr 1477 O ulica Warynskiego, ulica
Mostowa,

droga powiatowa nr 2056 O ulica Mostowa,

droga powiatowa nr 2049 O ulica Kosmonautdw,
droga wojewddzka nr 418 relacji Kedzierzyn-Kozle -
Reriska Wie$,

droga wojewddzka nr 408 relacji Kedzierzyn Kozle —
Gliwice,

droga wojewddzka nr 423 relacji Kedzierzyn-KoZle -
Opole,

droga wojewddzka nr 426 relacji Kedzierzyn-Kozle -
Zawadzkie.

W celu poprawy jakosci ruchu w Kedzierzynie-Kozlu
atym samym szybkosci przejazdéw pojazdow
komunikacji miejskiej dazy sie do wyprowadzenia ruchu
tranzytowego poza tereny zabudowy. Znaczacym
krokiem do osiggniecia tego celu byto oddanie do uzytku
pod koniec 2022 r. pétnocnej obwodnicy Kedzierzyna-
Kozla w ciggu drogi krajowej nr 40.
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Przystanki komunikacyjne

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie
o0 publicznym  transporcie  zbiorowym,  zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest
okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktdrych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnienie przystankdw
komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz okreslenie
warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.
Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy Prawo o ruchu drogowym
za przystanek autobusowy uwaza si¢ miejsce
zatrzymywania sie pojazdéw transportu publicznego
oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, Zze na
obszarze przystanku umieszcza sie informacje dotyczace
godzin odjazdéw Srodkéw transportu. Okre$lenie
przystankéw komunikacyjnych i dworcoéw oraz warunkow
i zasad korzystania, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaly podjetej przez wiasciwy organ dane;
jednostki samorzadu terytorialnego.

Zgodnie z Uchwatg nr XLIX/577/22 Rady Miasta
Kedzierzyn-KoZle z dnia 30 sierpnia 2022 r. zmieniajaca
uchwate nr X/122/11 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle
zdnia 29 czerwca 2011 r. w sprawie okre$lenia
przystankdw komunikacyjnych na terenie miasta
Kedzierzyn-Kozle,  ktorych  wiascicielem  albo
zarzadzajacym jest Gmina Kedzierzyn-Kozle oraz
warunkow i zasad korzystania z tych przystankéw na
terenie  Gminy Kedzierzyn-Kozle znajduje sie 97
przystankéw komunikacyjnych, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest Gmina Kedzierzyn-Kozle.

Na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle znajdujg sie rowniez
przystanki, ktérych wiascicielem lub zarzadcg sq inne
podmioty:

1 przystanek nalezacy do firmy Berger Polska
Sp.zo.0,

2 przystanki nalezace do GRUPA AZOTY SA,,

1 przystanek nalezacy do GTV BUS,

2 przystanki nalezace do sklepu KAUFLAND,

1 przystanek nalezacy do sklepu NETTO,

94 przystanki znajdujace sie w zarzadzie powiatu,
14 przystankdw znajdujacych sie w zarzadzie
wojewodztwa.

Wykaz przystankéw zawiera zatacznik nr 1.

Analiza przestrzenna dostepnoéci do przystankow
zostata przedstawiona w rozdziale 14.3 niniejszego
dokumentu.
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4.1.3. Przewoznicy wykonujgcy przewozy komercyjne

Ponadto przewoznicy prywatni, w tym GTVBUS Polska
O/Kedzierzyn-Kozle, PKS Strzelce Opolskie i PKS
Gtubczyce oferujg autobusowe potgczenia o zasiegu
lokalnym i regionalnym m.in. do Strzelec Opolskich,

4.1.4. Przewozy kolejowe

Kedzierzyn-Kozle to stacja weztowa o duzym znaczeniu
regionalnym. Przez Kedzierzyn-Kozle prowadzi 11 linii
kolejowych, w tym trzy linie kolejowe z ruchem
pasazerskim oraz linie kolejowe, wykorzystywane
wylgcznie w ruchu towarowym. Linie kolejowe majq
znaczenie zardwno krajowe jak i miedzynarodowe,
stuzace zardwno ruchowi pasazerskiemu jak réwniez
towarowemu. Wezet kolejowy Kedzierzyna-KoZle jest
waznym elementem Europejskiego Szlaku Kolejowego
E-30 faczacego Niemcy, Polske i Ukraine, dzieki
magistralnej, dwutorowej linii kolejowej nr 136.

Analizujgc ruch krajowy - linie pasazerskie umozliwiajg
bezpoérednie podroze kolejg zarébwno do miast
potozonych w wojewddztwie opolskim jak i dalsze
destynacie do miast potozonych w wojewddztwie:
dolnoslaskim, $laskim, t6dzkim, warminsko-mazurskim,

N\

\

Krapkowic, Kobylic, Gtogéwka, Gtubczyc, Gtuchotaz,
Zdzieszowic, Kuzni Raciborskiej i Reriskiej Wsi. Dworzec
autobusowy znajduije sie na osiedlu Stare Miasto, przy ul.
24 Kwietnia.

podkarpackim, lubuskim, zachodnio-pomorskim,
matopolskim, wielkopolskim, pomorskim, kujawsko-
pomorskim.

Kedzierzyn-Kozle posiada bezposrednie pofaczenia
kolejowe z oSmioma spo$réd trzynastu polskich miast,
majacych ponad 200 tysiecy mieszkancow: Warszawa,
Krakowem, Wroctawiem, Poznaniem, Szczecinem,
Bydgoszcza, Katowicami, Czestochowa. Czestotliwo$c
potaczen bezposrednich w ww. kierunkach jest jednak
mocno ograniczona. Do Warszawy Zachodniej,
Poznania, Czestochowy, Bydgoszczy i Szczecina pociag
odjezdza tylko raz dziennie. Odpowiednio trzy i cztery
bezposérednie polaczenia sg w kierunku Krakowa
i Katowic oraz ponad dwadzieScia bezposrednich
potaczen wykonywanych jest do Wroctawia.

igi | stacja Kedzierzyn-Kozle (0,000 kilometr linii nr 136 i nr 151 oraz 64,162 kilometr linii nr 137),

i gi stacja Stawiecice (55,700 kilometr linii nr 137),

\

; przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Przystanek (68,370 kilometr linii nr 137),

Il

oA

i przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Zachodnie (70,150 kilometr linii nr 137),

[t

przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Azoty (4,527 kilometr linii nr 151), zlokalizowany
bezposrednio przy granicy miasta i miejscowosci Bierawa.
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Gtéwny dworzec kolejowy znajduje sie w Scistym centrum
Kedzierzyna-Kozla i jest drugim najwigkszym
w wojewddztwie pod wzgledem liczby przesiadek.
Rozbudowane uktady torowe znajdujg sie przy stacji
Kedzierzyn-Kozle oraz Kedzierzyn-Kozle Port. Sie¢
bocznic kolejowych zlokalizowana jest takze na terenie
zaktaddw przemystowych.

Potaczenia kolejowe obstugujg dwaj przewoznicy:

Przewozy Regionalne POLREGIO,
PKP Intercity.

Najwieksza czestotliwos¢ potaczen kolejowych wystepuje
na trasie: Kedzierzyn-Kozle - Wroctaw i Kedzierzyn-Kozle

- Opole. Pociagi na stacji Kedzierzyn-Kozle zatrzymuja
sie rbwnomiernie przez caty dzien.

Ruch pasazerski

* nr 136 Kedzierzyn-Kozle - Opole Groszowice,
zelektryfikowana, dwutorowa,

* nr 137 Katowice — Legnica, czesSciowo zelektryfikowana, na poszczegoinych
odcinkach jedno- lub dwutorowa,

* nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Chatupki, na catej dtugosci zelektryfikowana,
dwutorowa.

na catej dtugosci

Ruch towarowy

nr 174 Kedzierzyn-Kozle - Zabieniec, dwutorowa, zelektryfikowana, dawniej
prowadzaca do stacji Kedzierzyn-Kozle Port,

nr 199 Kedzierzyn-Kozle Rudziniec  Gliwicki, jednotorowa,
zelektryfikowana, poprowadzona rownolegle do linii kolejowej nr 137,

nr 680 Kedzierzyn-Kozle - Klodnica, dwutorowa, zelekiryfikowana,
umozliwiajaca ominiecie stacji Kedzierzyn-Kozle,

nr 682 Nowa Wies - Kedzierzyn-Kozle, jednotorowa, zelektryfikowana,
taczaca linie kolejowe nr 137 i nr 151, umozliwiajagca ominiecie stacji
Kedzierzyn-Kozle,

nr 709 Kedzierzyn-Kozle - Stare Kozle, jednotorowa, zelekiryfikowana,
rownolegta do linii kolejowej nr 151,

nr 872 Nowa Wies - Kedzierzyn-Kozle, jednotorowa, zelekiryfikowana

nr 890 Bierawa Zaklady Azotowe Kedzierzyn, jednotorowa,
zelektryfikowana,

nr 956 Kedzierzyn-Kozle — Kedzierzyn-Kozle, jednotorowa, zelektryfikowana.

42
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Integracja komunikacji autobusowej z komunikacja kolejowa

Obecnie istniejaca zajezdnia autobusowa znajduje sie
w sasiedztwie dworca kolejowego, przez co wiekszosé
kurséw rozpoczynajacych sie wczeénie rano oraz
koriczacych poznym wieczorem, obejmuje przystanek
przy stacji kolejowej Kedzierzyn-Kozle, umozliwiajac
korzystanie z komunikacji miejskiej w dojezdzie lub
powrocie ze stacji, takze w skrajnych godzinach
funkcjonowania komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-

Kozlu.

Przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Zachodnie
pofozony jest w odlegtosci okoto 100 metréw od

przystanku autobusowego Kozle Dworzec Kolejowy.

Przystanek kolejowy Kedzierzyn-Kozle Przystanek nie
tworzy z przystankami komunikacji miejskiej wezta
przesiadkowego. Dojscie do tego przystanku kolejowego,
zlokalizowane jest pomiedzy przystankami komunikacji
miejskiej KOFAMA i Kozle Port Przedszkole.

Stacja Stawiecice oraz przystanek kolejowy Kedzierzyn-
Kozle Azoty potozone sgw znacznej odlegtosci  od
przystankéw komunikacji miejskiej i w zatozeniu
dedykowane one byly obstudze pracownikow pobliskich
zaktaddéw przemystowych — Zaktadom Chemicznym
Blachownia Holding S.A. zlokalizowanym na terenie JPM
HOLDING S.A. oraz Grupy Azoty Zaktady Azotowe
Kedzierzyn S.A.
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4.2. Transport wodny?®

Dzieki obecnosci rzeki Odry, Kanatu Gliwickiego oraz
Kanatu Kedzierzynskiego, ktore stanowig szlaki zeglugi
$rodladowej, miasto Kedzierzyn-Kozle jest waznym
miejscem w systemie transportu wodnego wojewédztwa
i kraju. Odra oraz Kanat Gliwicki stanowigq cze$¢
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E3078, ktdra obecnie

taczy Slask z portami w Szczecinie | Swinoujsciu.

Odcinki  na
nastepujace klasy zeglownosci:

Odra:

e od Raciborza do $luzy Kozle — klasa la,
e 0od $luzy KoZle do Brzegu Dolnego — klasa I,

Kanat Gliwicki - klasa Ill,

Kanat Kedzierzynski — klasa Il.

terenie  Kedzierzyna-Kozla posiadajg

Na terenie Miasta znajdujg sie dwa obiekty portowe, lecz
nie sg one obecnie eksploatowane:

o Port Kedzierzyn-Kozle, u ujscia Kanatu Gliwickiego
do Odry,

e Port Azoty, port przyzaktadowy, na zakonczeniu
Kanatu  Kedzierzynskiego.  (Przewiduje  sie
mozliwo$¢ przywrocenia wykorzystywania
i transportu produkowanych w pobliskim zaktadzie
nawozow).

Ponadto na osiedlu Rogi funkcjonujg dwie stocznie
rzeczne.

8 Uchwata Nr XII1/144/19 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia 26 Wrze$nia 2019 R. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw

Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kedzierzyn-KoZle.
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5. ANALIZA WYTYCZNYCH, PREFERENCJI | ZALECEN DOTYCZACYCH SYSTEMU PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO

5.1. Strategia Rozwoju Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2030 r.

Strategia Rozwoju Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2030 r.
(dalej: Strategia) jest dokumentem strategicznym gminy,
wyznaczajacym kierunki dziatan, ktore sukcesywnie

powinny  byé  wdrazane. Jest dokumentem
komplementarnym do Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Opolskiego - Opolskie 2030.

Celem nadrzednym wskazanym w Strategii jest zbudowanie pozytywnego wizerunku Miasta jako osrodka

ponadlokalnego, w oparciu o konstruktywny dialog wszystkich grup dziatajacych na rzecz jego
Zréwnowazonego rozwoju.

Do szczegolnych wyzwan rozwoju w Strategii zaliczane
sq kwestie demograficzne, ktére zdeterminowaty
koncepcje rozwoju Gminy dla perspektywy do 2030 roku.
Miasto dazy do odwrdcenia negatywnego trendu
zwigzanego z depopulacjg ze $wiadomoscig trudnosci
tego zadania.

W Strategii wskazano najwigksze zmiany jakie dokonaty
sie na przestrzeni ostatnich lat w Kedzierzynie-Kozlu,
ktére odnoszg sie do przestrzeni funkcjonalnej Miasta,
w tym do infrastruktury transportowej i komunikacyjne;.
Miasto inwestuje w rozwigzania sprzyjajace ochronie
Srodowiska, probujac zmieni¢ swoj negatywny wizerunek
w tym poprzez inwestycje w rozwoj ekologicznych
srodkow komunikacii.

Strategia podkresla istotne atuty dla kreowania rozwoju
gospodarczego Kedzierzyna-Kozla, ktorymi przede
wszystkim jest lokalizacja Gminy, w tym wzgledem
waznych szlakow komunikacyjnych regionu, kraju oraz
Europy oraz dostepno$¢ réznych srodkéw komunikacii,
w tym potozenie na szlaku zeglugowym Odry.

Jako jeden z kierunkéw dziatar Strategia wskazuje
rozw6j potaczen komunikacyjnych z otoczeniem
funkcjonalnym oraz w regionie w celu zwigkszenia
dostepu do oferty rynku pracy, ustug na terenie
Kedzierzyna-Kozla oraz dostepnosci do o$rodkow
akademickich w regionie, przy Scistej wspdtpracy
ponadlokalnej, regionalnej. Proponowanym wskaznikiem
realizacji dziatan bedzie pomiar liczby i czasu przejazdu
komunikacjq publiczng do Opola oraz liczba i czas
przejazdu komunikacjq publiczng do sasiednich gmin
i miast.

Gtéwne kierunki zmian w strukturze przestrzennej Gminy
przedstawione w Strategii prezentuje ponizszy graf.

Strategia przywotata zapisy Studium Uwarunkowan
i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Kedzierzyn-Kozle, ktore dla strefy  Srodmiejskiej
rekomendujg przeniesienie zajezdni autobusowe.
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utworzenie wezta

przesiadkowego,
integrujacego transport
kolejowy i autobusowy

wprowadzenie zmian w
organizacji ruchu w obrebie
centrum miasta, polegajacych
na ograniczeniu w korzystaniu
z transportu indywidualnego,
wprowadzeniu stref
ograniczonej predkosci

WYKSZTALCENIE
EFEKTYWNEGO
SYSTEMU

wytworzenie systemu

komunikacji publiczne;

opartego na pojazdach
niskoemisyjnych

stworzenie alternatywy dla
samochodowego transportu
indywidualnego i zbiorowego
poprzez wytyczenie
wygodnych i bezpiecznych tras
rowerowych taczacych zespoty
zabudowy

TRANSPORTOWEGO

wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza tereny
zabudowy

poprawa skomunikowania
poszczegolnych osiedli miasta

5.2.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego  Miasta  Kedzierzyn-Kozle  (dalej:
SUIKZP) przedstawia m.in. kierunki rozwoju polityki
przestrzennej dotyczacej transportu i komunikacii.

SUIKZP jak podstawowy cel polityki transportowej Miasta
okre$la stworzenie dogodnych warunkéw do
sprawnego i bezpiecznego przemieszczania si¢ osob
oraz towar6w w relacjach zewnetrznych jak
i wewnetrznych. Rozwdj systemu powinien opieraé
si¢ na wykorzystaniu wielu metod transportu -
samochodowego, kolejowego, wodnego,
rowerowego oraz pieszego.

Celami szczegotowymi polityki transportowej sa;

e zapewnienie powigzan z ponadlokalnymi systemami
transportowymi,

e zapewnienie powigzan wewnetrznych pomiedzy
poszczegoinymi osiedlami Kedzierzyna-Kozla,

podniesienie jakosci, estetyki
oraz bezpieczenstwa uktadu
komunikacyjnego miasta

wykorzystanie transportu
kolejowego i wodnego do
przewozu towaréw

Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kedzierzyn-Kozle

zroznicowanie  udziatu  poszczegélnych  form
transportu, w  uwzglednieniem  ograniczenia
wykorzystania komunikacji samochodowej,
zwigkszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego,
zapewnienie dogodnych warunkéw ruchu pieszego
i rowerowego,

poprawa  bezpieczefistwa  ruchu
szczegblnie  w  przypadku
uczestnikow ruchu,

ograniczenie wptywu transportu na Srodowisko
naturaine i kulturowe oraz warunki Zycia
mieszkarcow przez redukcje emisji zanieczyszczen
i oddziatywania hatasu, a takze tagodzenie efektow
rozciecia przestrzeni przez trasy komunikacyjne,
usprawnienie  systemu  zarzadzenia  drogami
i ruchem drogowym,

wzrost znaczenia transportu kolejowego oraz
wodnego w transporcie towardw.

drogowego,
niechronionych
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SUIKZP postuluje réwniez o podziat Miasta na obszary
réznigce sie:
e poziomem uprzywilejowania transportu publicznego,

e stopniem ograniczenia ruchu  samochoddéw
osobowych i ciezarowych,
e wymaganiami  dotyczacymi  liczby =~ miejsc

postojowych.
Jest to wynikiem dazenia do coraz wiekszego
uprzywilejowania komunikacji zbiorowej, zwigkszajacego
sie zattoczenie ulic oraz popytu na miejsca parkingowe.

W celu rozwigzania powyzszych kwestii SUIKZP
proponuje réwniez ograniczenie dostepnosci uktadu
ulicznego w obszarze $rodmiejskim poprzez limitowanie
podazy miejsc parkingowych, ktére pozwoli na
uporzadkowanie parkowania w pasach ulic stwarzajac
warunki dla podnoszenia standardéw komunikacii
zbiorowej, rowerowej oraz zapewnienie przestrzeni
publicznej dla ruchu pieszego.

SUIKZP stawia réwniez na ksztattowanie funkcjonalnych
powigzan komunikacyjnych pieszych i rowerowych
wzbogaconych zZielenig ~ urzadzona, gtéwnie
nasadzeniami rzedéw drzew m.in. dla ograniczania
negatywnych skutkow juz wystepujacych zanieczyszczen
powietrza.

SUIKZP wskazuje jako gtéwne Zrédio hatasu
w Kedzierzynie-Kozlu ruch pojazdéw — tranzytowy oraz
ruch wewnetrzny pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami
Miasta. W celu poprawy S$rodowiska akustycznego
SUIKZP stawia zadania: eliminacji ruchu tranzytowego

zcentrum miasta, a docelowo poza obszar zwarte
zabudowy poprzez budowe obwodnic, rozwdj systemu
komunikacji publicznej, szczegélnie opartej o pojazdy
elektryczne, w celu zmniejszenia ogdlnej liczby
pojazddw, rozwoj systemu drog rowerowych w miejskich
systemach zieleni i ciggach ulicznych, modernizacje
pozostatych  drég publicznych, poprawe stanu
nawierzchni, utrzymanie istniejacych i tworzenie nowych
pasow zieleni izolacyjnej w sasiedztwie gtéwnych
szlakow komunikacyjnych.

Zgodnie z politykgq transportowg —przedstawiong
w SUIKZP opartg na zasadach zréwnowazonego
rozwoju, transport zbiorowy powinien odgrywaé
priorytetowg role w systemie transportowym Miasta.
Podstawowg kwestig w zakresie usprawnienia systemu
transportu  zbiorowego  powinny  by¢  dziatania
zmierzajgce do rozwoju  zintegrowanego systemu
komunikacji zbiorowej. Efektywna sie¢ miejskich linii
autobusowych, dworce autobusowe, przystanki kolejowe
prowadzace ruch lokalny, a takze indywidualny ruch
samochodowy badz rowerowy spotyka¢ sie powinny
w weztach przesiadkowych, ktore pozwolg na sprawne
przemieszczanie si¢ po terenie Miasta. Wskazuje sie
mozliwo$¢  przeniesienia  istniejacej  zajezdni
autobusowej. W szerszej perspektywie nalezy rozwazy¢
mozliwo$¢ wprowadzenia ruchu trolejbusowego. Rozwoj
i poprawa standardow funkcjonowania miejskie]
komunikacji autobusowej powinien by¢ realizowany
w nastepujacych kierunkach:

stosowanie zasad
organizacji ruchu

i priorytetow dla
komunikacji
autobusowej

dostosowywanie
oferty do
zapotrzebowania
oraz stosowanie
réwnych taktow
potaczen

sukcesywna
wymiana taboru na
niskoemisyjny,
w tym elektryczny,
spetniajacy
aktualne normy
emisji
zanieczyszczeni
oraz dostosowany
do korzystania
przez osoby
niepetnosprawne

projektowanie na

nowych terenach
przekrojow ulic

zapewniajacych

mozliwo$¢ rozwoju
komunikacji
autobusowej

wyposazenie
infrastruktury
przystankowej wraz
z dostosowaniem

do potrzeb osdb
niepetnosprawnych
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W kwestiach zwigzanych z transportem kolejowym
w SUIKZP planowana byta modernizacja linii kolejowych
nr 136, 151, 199 oraz 709. W ramach prac zaplanowano
rowniez powstanie systemu radiokomunikacyjnego oraz
podniesienie predkosci poruszania sie pociggow.
W SUIKZP  postulowano réwniez o podniesienie
standardu obstugi dojazdow regionalnych i podmiejskich
komunikacjq kolejowg poprzez lokalizacje parkingdw
oraz wyposazenie przystankéw w system informacji
pasazerskiej i dostosowanie do wymagan o0s6b
niepetosprawnych.

W zakresie transportu wodnego Kedzierzyn-Kozle
SUIKZP stwierdza, Zze Gmina powinna bardziej
wykorzysta¢ swoje strategiczne potozenie w miejscu
przeciecia sie systemu drogowego i kolejowego z wodami
$rodladowymi, ktore stanowig czes¢ Miedzynarodowej
Drogi Wodnej E30. Planowanych jest szereg inwestycji
na szczeblu krajowym, ktory zwiekszy¢ ma wykorzystanie
transportu wodnego w przewozie towardw. Istniejace
drogi wodne majg zostaé dostosowane do IV klasy
zeglownosci, powstaé ma kanat Odra Dunaj
(analizowane sg warianty przebiegu). Wskazano réwniez
mozliwos¢ przediuzenia Kanatu Kedzierzynskiego.
Alternatywnym rozwigzaniem jest realizacja tzw. ,Kanatu
Ulgi” na zachodnim pograniczu Kedzierzyna-Kozla
(osiedle  Rogi), ktéry zapewni bezpieczenstwo
przeciwpowodziowe i bedzie petnit funkcje transportowa.
Bedzie to inwestycja celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym, uzalezniona od finansowania na
poziomie krajowym. SUIKZP wskazuje réwniez na
powinno$¢ reaktywacji Portu Kedzierzyn-Kozle, ktory
docelowo sta¢ sie¢ ma centrum transportu intermodalnego
(dogodny dostep do sieci drogowej oraz kolejowej).
Réwniez port przyzaktadowy w Azotach wskazany zostat
do wznowienia dziatalno$ci.

System infrastruktury rowerowej, na ktéry sktadajg sie
drogi dla roweréw, ciggi pieszo-rowerowe, pasy
rowerowe, kontrapasy zgodnie z zapisami w SUIKZP
powinny stanowi¢ spojny ukfad, ktory umozliwi
poruszanie sie pomiedzy poszczegdlnymi osiedlami
Kedzierzyna-KoZla i stanowi¢ bedzie realng alternatywe

dla krétkodystansowych podrozy samochodami. SUIKZP
wskazuje na potrzebe lokalizowania stojakow dla
roweréw w rejonach koncentracji ustug. Wskazany jest
rowniez dalszy rozwoj systemu rowerowego wzdiuz
istniejacych i projektowanych drog, a takze niezaleznie
od uktadu drogowego m.in. na watach powodziowych,
wzdluz ciekdbw w $ladzie nieuzytkowanych linii
kolejowych. Zgodnie ze SUIKZP wymagane jest
opracowanie jednolitych standardéw infrastruktury
rowerowe.

Dla wzrostu wykorzystania roweréw duze znaczenie ma
mie¢ rdwniez tworzenie stref ruchu uspokojonego na
terenach zabudowy $rodmiejskiej z ograniczeniem ruchu
pojazdow indywidualnych i zakazem ruchu ciezarowego
(poza wjazdami docelowymi), natomiast w obszarze
staromiejskim do maksymalnego ograniczenia ruchu
zmotoryzowanego  inadanie  priorytetu  pieszym
irowerzystom. W  strefie  ruchu  uspokojonego
w najwiekszg uwage powinno sie przywigzywa¢ do
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu -
pieszych, rowerzystow, 0séb jezdzacych na hulajnogach.
Na terenach strefy dopuszczalna predko$¢ ma zostaé
ograniczona jest do 30 km/h (mozliwe zwigkszenie na
ciggach, po ktérych porusza sie komunikacja publiczna),
stosowane majg by¢ przewezenia, esowania jezdni, progi
zwalniajace, wyniesione przejScia dla pieszych
i przejazdéw rowerowych. Nastgpi¢ ma réwniez zmiana
organizacji ruchu (skrzyzowania réwnorzedne), brak
stosowania zatok autobusowych, wprowadzanie ruchu
jednokierunkowego oraz stosowanie utatwien dla
rowerzystow. Zmiana sposobu jazdy ma pozwoli¢
uzyska¢ nadrzedny cel, ktérym jest wzrost
bezpieczenstwa w aspekcie ruchu drogowego oraz
mozliwo$¢  ksztattowania  przyjaznej  przestrzeni
publicznej w aspekcie urbanistycznym oraz redukcja
emitowanego hatasu. Strefy ruchu uspokojonego
powinny zosta¢ utworzone rowniez na osiedlach domow
jednorodzinnych a takze w okolicy placowek
o$wiatowych.
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5.3.

Analiza Kosztoéw i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikaciji

miejskiej w miescie Kedzierzyn-Kozle, autobusow zeroemisyjnych.

Zgodnie z art. 36 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych, jednostka samorzadu terytorialnego,
ktdrej liczba ludnosci przekracza 50 000, zobowigzana
jest do sporzadzenia co 36 miesiecy analiz kosztow
i korzyéci, ktérych zadaniem jest rozstrzygniecie
zasadnosci wdrozenia do floty pojazdow komunikacii
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych. Pierwsza analiza
kosztow i korzysci dla Kedzierzyna-Kozla przygotowana
zostata w 2018 r. i w zwigzku z dobrym stanem
komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-KozZlu nie
wskazywata na potrzebe zakupu taboru niskoemisyjnego,
a jedynie opcjonalnie poddawata w rozwazenie
w najblizszej przysztodci wprowadzenie autobusow
niskoemisyjnych na linii nr 3. W 2021 sporzadzono
nastepna analize kosztow i korzysci. Przeanalizowano
wdrozenie dwoch wariantdw zmian  wyposazenia
taborowego komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-KoZzlu,
j.:

Wariant bazowy WO - zakladat przeprowadzanie
wymiany taboru zgodnie z przyjetym zatozeniami
inwestycyjnymi. Nabywane pojazdy miaty by¢ pojazdami
zasilanymi ON, spetniajgcymi norme EURO 6, dodatkowo
planowanym bylo, w terminie do 2026 roku,
zredukowanie liczby pojazdéw do 42.

Wariant elektryczny W1 - zgodny zapisami Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie
wdrazania do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych.
Osiagniecie udziatu na poziomie 30% miato by¢ osiggane

etapowo, tj.: 5% od 1 stycznia 2021, 10 % od 1 stycznia
2023, 20% od 1 stycznia 2025. W wariancie tym
zaktadano zakup w okresie do 2023 r. trzech autobuséw
elektrycznych.

Analizie nie poddano wariantéw rozpatrywanych w roku
2018, a wiec zasilania pojazdéw CNG czy ogniwami
wodorowymi. Gtéwnym powodem takiej decyzji byt brak
stacji tadowania zaréwno CNG, jak i wodoru na terenie
Kedzierzyna-Kozla.

Przeprowadzona analiza  finansowo-ekonomiczna
wykazata, ze realizacja wariantu W1 realizowana czy to
przez Organizatora, czy tez Operatora lub wspdlnie jest
nieefektywna bez wsparcia ze $Srodkéw zewnetrznych.
Szczegoiny wptyw na taki stan rzeczy majg inwestycje
infrastrukturalne (budowa stacji fadowania), jak i ciggle
wysokie naktady odtworzeniowe w odniesieniu do
magazyndw energii. W horyzoncie czasowym do roku
2024, dla ktérego sporzadzona zostat analiza, zlecono
prowadzenie statego monitoringu technologii oraz cen
poszczegoinych rozwigzan celem ich wdrozenia
w niedalekiej przyszto$ci.

Negatywny wynik AKK wskazat, ze Gmina Kedzierzyn-
KoZle nie jest zobligowana do posiadania ustawowo
okreslonej liczby autobuséw zeroemisyjnych we flocie
obstugujacej komunikacje publiczng przez najblizsze 36
miesiecy, tj. do sporzadzenia nastepnej AKK.

Gmina Kedzierzyn-Kozle, pomimo uzyskania wynikow wskazujacych na brak korzysci z wykorzystywania

autobusow zeroemisyjnych, planuje realizowaé projekty pozwalajace na osiagniecie zakladanych ustawowo
poziomow udziatu autobusow zeroemisyjnych we flocie obstugujacej publiczny transport zbiorowy.
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5.4.
stuzacej publicznemu transportowi zbiorowemu

W celu ochrony S$rodowiska naturainego i rozwoju
elektromobilnosci w zakresie podwyzszania standardu
$wiadczenia ustug publicznych Gmina pozyskata Srodki
na rozwdj transportu publicznego z projektu ,Zielony
Transport Publiczny” realizowanego przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
Gmina Kedzierzyn-Kozle w ramach |l fazy programu
pozyskata dofinansowanie na 2 autobusy z napedem
elektrycznym wraz z zakupem dwdch fadowarek
pantografowych oraz jednej tadowarki plug-in. Gtéwnym
celem programu ,Zielony Transport Publiczny” jest
poprawa jakosci $rodowiska dzieki dofinansowaniu
zakupu zeroemisyjnych autobusow. Intencjg programu
jest obnizenie wykorzystania energii i paliw emisyjnych
w miejskim transporcie zbiorowy oraz budowanie
szerokiej Swiadomo$ci spofecznej na temat korzysci
z upowszechniania elektromobilno$ci. Program ten jest
wsparciem dla mniejszych samorzadéw, ktdrym trudnie;
samodzielnie sfinansowac¢ zakup taboru zeroemisyjnego,
daje szanse dla organizatoréw transportu na uzyskanie
dofinansowania na zakup lub leasing nowych autobuséw
wykorzystujgcych ~ zeroemisyjne  zrédta  zasilania.
Wramach programu istnieje  réwniez mozliwo$¢
uzyskania dofinansowania na modernizacje lub budowe
infrastruktury pozwalajacej na obstuge i prawidiowe
uzytkowanie nabytych pojazdéw, w szczegdlnosci
punktéw fadowania lub tankowania wodoru wraz
zniezbedng infrastrukturg towarzyszacg.  Stopien

5.5.

Strategia rozwoju elektromobilno$ci Miasta Kedzierzyn-
KoZzle do 2035 r. stanowi odpowiedz na potrzebe
zrbwnowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionej
na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce,
a takze prowadzong polityke klimatyczno-transportowa.
Wdrozenie przyjetej w 2020 roku Strategii rozwoju
elektromobilnosci pozwoli m.in. obok usprawnienia ruchu
miejskiego na ograniczenie niskiej emisji i poziomu
generowanego hatasu. Celem opracowania dokumentu
byto przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie
planu dziatah oraz analiza mozliwych do realizacji

Zadania uwzgledniajace zakup taboru autobusowego oraz rozbudowe i modernizacje infrastruktury

dofinansowania wynosi  80% Ilub 90% kosztéw
kwalifikowalnych w zalezno$ci od napgdu autobusu oraz
od charakteru beneficjenta. W programie premiowane
byly miasta takie jak Kedzierzyn-KoZle, ktore na skutek
wyludniania tracg funkcje spoteczno-gospodarcze.

Zadania uwzgledniajgce zakup taboru autobusowego
oraz rozbudowe i modernizacje infrastruktury stuzacej
publicznemu transportowi zbiorowemu zostaly réwniez
zawarte w Miejskim Planie Adaptacji do Zmian Klimatu
dla Gminy Kedzierzyn-Kozle do 2030 r. Planten zawiera
dziatania z horyzontem czasowym do 2035 r. polegajace
na zakupie oraz modernizacji niskoemisyjnego taboru
autobusowego dla potgczen miejskich i podmiejskich
z niezbedng infrastrukturg (stacje tadowania pojazdow
elektrycznych, stacje tankowania paliw alternatywnych),
w  tym  dostosowanie  do  potrzeb  0sdb
z niepetnosprawnosciami.  Efektem dziatania bedzie
wdrozenie nowych rozwigzan eliminujacych negatywny
wptyw na $rodowisko. W perspektywie dtugoterminowej
efektem realizacji bedzie poprawa jakosci powietrza
iredukcja odczuwania przez mieszkancow Gminy
negatywnego  wplywu  zanieczyszczen  powietrza
spowodowanego przez pojazdy transportu publicznego.
W Miejskim Planie Adaptacji do Zmian Klimatu jako
mozliwe zrodto finansowania powyzszych dziatan zostat
wskazany obecnie wykorzystywanych program ,Zielony
Transport Publiczny”.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035 r.

inwestycji jakie nalezy podjac, aby w petni wykorzystac
potencjat rozwoju  elektromobilnosci w  miescie
Kedzierzyn-Kozle. Ponadto w Strategii przedstawiono
wprowadzenie  wsposéb  zintegrowany  nowych
elementéw Smart City w zakresie transportu do dziatan
rozwojowych Miasta.

Cel gtowny Strategii rozwoju elektromobilnosci stanowi
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elektromobilno$ci przedstawiono po analizie, ze wybor  mie¢ charakter uzupetniajacy, realizowany przy wsparciu
autobusow z napedem elektrycznym z uwagi na koszt  ze strony Srodkéw (funduszy) zewnetrznych.
poczatkowy oraz ograniczong zywotno$¢ baterii powinien

Wprowadzenia do komunikacji miejskiej pojazdéw zero i niskoemisyjnych do obstugi
zbiorowego transportu publicznego przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w Kedzierzynie-
Kozlu oraz budowa niezbednej infrastruktury obstugujacej takiego typu autobusy. Dziatania
zmierzaty bedg do rozpropagowania i popularyzacji komunikacji zbiorowej do poruszania sie
po Miescie.

Oobstuga samorzadu (tj. Urzedu Miasta oraz jednostek pomocniczych) flotg pojazdéw z co
najmniej 30% udziatem pojazdéw elekirycznych oraz budowa sieci ogéinodostepnych
tadowarek dla samochoddw osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki w poblizu
budynkéw uzytecznosci publicznej. Pozwoli to na zageszczenie liczby punktéw tadowania
w Miescie co przyczyni sie do zwiekszenia wygody korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych
oraz samej promociji elektromobilnosci w Miescie.

Organizowanie wydarzen oraz szkolen z tematyki zréwnowazonego transportu w Miescie
adresowanych gtéwnie do uczniow szkét (w formie prelekcji, zaje¢ na godzinach
wychowawczych, warsztatow oraz konkursow),co ma przyczyni¢ sie do $wiadomego
wyboru $rodkéw transportu przez najmtodszych mieszkancow Kedzierzyna-Kozla oraz
budowania w nich postaw elektromobilnosci. Waznym elementem realizacji tego celu
bedzie réwniez prowadzenie kampanii informacyjnej adresowanej do szerokiego grona
odbiorcow, w tym w zakresie mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego na zakup
samochodow elektrycznych.

Wprowadzenie Systemu Zarzadzania Energig oraz Inteligentnego Sytemu Transportowego
w MieScie, poprzez m.in. wykorzystanie elektronicznych tablic przystankowych, rozwdj
sytemu elektronicznego biletu oraz czytelnego systemu zarzadzania miejscami
parkingowymi. W ramach tego celu przewiduje sie rowniez realizacje dziatan integrujacych
rézne formy komunikacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu zeroemisyjnego
(m.in. wspétdzielonej mikromobilno$ci). Wdrozone zostang réwniez inne elementy SMART
CITY dla Miasta, w tym w szczegolnosci te odpowiadajagce na potrzeby o0s6b
niepetnosprawnych.
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5.6. Dokumenty strategiczne Subregionu Kedzierzynsko-Strzeleckiego

Gmina Kedzierzyn-KozZle jest czeSciq Subregionu
Kedzierzynsko-Strzeleckiego. W  sklad  jednostki
funkcjonalnej wchodzg rowniez: Gmina Bierawa, Gmina
Cisek, Gmina Les$nica, Gmina Pawlowiczki, Gmina
Polska Cerekiew, Gmina Renska Wie$, Gmina Ujazd,
Gmina Strzelce Opolskie, Gmina Zawadzkie, Gmina
Jemielnica, Gmina Kolonowskie, Powiat Kedzierzyrsko-
Kozielski, Powiat Strzelecki. Gmina Kedzierzyn-Kozle
byta Beneficjentem projektu pn. "Zintegrowane podejscie
terytorialne szansg rozwoju Kedzierzynsko-Kozielskiego
Subregionalnego Obszaru Funkcjonalnego”, ktory dat
poczatek funkcjonowania dzisiejszego  Subregionu
Kedzierzynsko-Strzeleckiego.  Celem  strategicznym
projektu byto wzmocnienie zdolno$ci Kedzierzynsko-
Kozielskiego Subregionalnego Obszaru Funkcjonalnego
do kreowania wzrostu gospodarczego i tworzenia miejsc
pracy oraz poprawy jakosci zycia mieszkafcow a celem
gtéwnym projektu jest delimitacja granic kedzierzyrisko-
kozielskiego obszaru funkcjonalnego oraz okreslenie
kierunkdw rozwoju tego obszaru w oparciu o posiadany
potencjat podmiotéw znajdujacych sie w jego granicach.

Subregion zostat rowniez objety projektem ,Wsparcie dla
polskich miast/obszaréw miejskich/obszarow
metropolitalnych w przygotowaniu plandw
zrbwnowazonej mobilnosci miejskie]”.

5.7.

W pazdzierniku 2022r. zostata opracowany dokument pn.
,otrategia  Mtodziezowa Gminy  Kedzierzyn-KoZle.
Dokument ten nie jest dokumentem wigzacym dla Gminy,
jednakze pozwala dostrzec perspektywe, potrzeby
i oczekiwania ludzi miodych, bedacych istotng
spoteczno$cig oraz przysztoscia Gminy. Dokument
stanowi inspiracje do dziatania i okresla kierunki, ktére
warto podjag¢ w Gminie. W obszarze komunikacii
zbiorowej mtodziez wskazata na takie problematyczne
kwestie jak:

e brak potaczen autobusowych z cze$ci miejscowosci,
z ktérych miodziez dojezdza do  szkdt

w Kedzierzynie-KoZlu,

Strategia Mtodziezowa Gminy Kedzierzyn-Kozle

Wsrédd istotniejszych dokumentéw Subregionu mozna
wyrézni¢ Strategie Rozwoju Subregionu Kedzierzynsko-
Strzeleckiego na lata 2021-2030 (obecnie trwajg prace
nad przyjeciem dokumentu). W kontek$cie Planu
transportowego opracowane dokumenty dla Subregionu
wskazujg na brak integracji systemu transportowego
wewnatrz  Subregionu jak i potrzebe bardziej
optymalnego wykorzystania transportu  kolejowego,
w celu zmniejszenia szkodliwego wptywu na srodowisko
naturalne  ruchu  samochodowego.  Dokumenty
zaznaczajq rowniez niezadowalajacy stan infrastruktury
drogowej jako jedng z barier w efektywnym rozwoju
transportu publicznego, w zwigzku z czym niezbedna jest
zatem budowa nowych szlakéw komunikacyjnych
iremont tych istniejacych, ale takze rozwdj
ekologicznego taboru i ogolna integracja systemu
transportowego wewnatrz Subregionu.

niewystarczajaca ilos¢ potaczen autobusowych na
wybranych trasach,

e niedostosowane trasy  przejazdu  potgczen
autobusowych, omijajace czest osiedli
i miejscowosci,

niedostosowane godziny potaczen autobusowych,
uniemozliwiajgce dojazd na czas do szkoty badz
udziat w popotudniowych zajeciach pozalekcyjnych
i aktywnosciach wieczornych,

zbyt mate autobusy jezdzace w godzinach szczytu
(szczegdlnie w godzinach porannych) na trasach,
ktorymi mtodziez dojezdza do szkoly.
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Jako rekomendacje ujete w Strategii Mtodziezowej Gminy
Kedzierzyn-Kozle ~ spotecznos¢  ludzi  miodych
przedstawia dziatania postulowane do realizacii
w okresie 2-3 lat takie jak:

e wprowadzenie potaczen autobusowych na trasie
Cisowa-Kozle,

przywrdcenie trasy Blachownia-Kuzniczki,
zwiekszenie liczby potaczen autobusowych ze
Stawiecic do KoZla,

5.8. Plan zagospodarowania przestrzennego

W granicach miasta Kedzierzyn-KoZzle obowigzuje 29
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego
(w tym zmiany planéw). Aktualnie pokrycie Gminy
miejscowymi planami wynosi 100% jej powierzchni. Plany
miejscowe obowigzujace w Gminie, bedace aktami prawa
miejscowego Wwyznaczajg sposéb zagospodarowania
poszczegoinych terenéw, parametry ich zabudowy oraz
infrastruktury ~ technicznej, w tym dla terendw
komunikacyjnych. Wskazane w niniejszym opracowaniu
zadania zwigzane z budowa nowej i modernizacjg
istniejacej infrastruktury sg zgodne z obowigzujacymi
planami.

Obecnie w trakcie opracowania jest 6 miejscowych
planéw  zagospodarowania  przestrzennego  dla
nastepujacych obszarow:

zwiekszenie liczby autobusow na trasie Blachownia-
Zabieniec-Ktodnica-Kozle Port-Kozle Rogi,
zwigkszenie liczby autobuséw na trasie Stawiecice-
Zabieniec-Ktodnica-Kozle Port-Kozle Rogi,
zwigkszenie liczby autobuséw na trasie Blachownia-
Azoty,

zwigkszenie liczby autobusow kursujacych w rejon
ul. Gtubczyckiej (Dom Kultury, ZS nr 1),

zamiana na wieksze autobuséw jezdzacych
w godzinach porannych do i ze Stawiecic.

Zmiana planu - Osiedle Przyjazni i Stawiecice, rejon
ulic: Przyjazni, Strzeleckiej, Spacerowej, Naftowe;
oraz Kanatu Kedzierzyriskiego i Kanatu Gliwickiego,
Zmiana planu — Osiedle Przyjazni i Stawiecice, rejon
ulic: Przyjazni, Strzeleckiej, Spacerowej, Naftowe;
oraz Kanatu Kedzierzynskiego i Kanatu Gliwickiego,

o Osiedle Klodnica - rejon ulic: Stanistawa
Wyspiariskiego, Ktodnickiej, Zabienieckiej,
Jagiellonskiej, Marcina Helwiga oraz Alei Armii
Krajowej,

e Osiedle Klodnica - rejon ulic: Karola
Szymanowskiego, Ktodnickiej, Xawerego

Dunikowskiego oraz projektowanej ul. Blonie,

Os. Stawiecice — rejon ul. Szpakdw i Stawigcickie
oraz granicy z gming Ujazd,

Os. Kuzniczka - rejon ul. Grunwaldzkiej i Gajowe;
oraz terendw kolejowych.

Strategicznym celem polityki przestrzennej wojewddztwa opolskiego jest ksztattowanie struktury
przestrzennej odznaczajacej sie wysokim poziomem fadu przestrzennego, ktéra bedzie umozliwiata

wykorzystanie jego zréznicowanych terytorialnie potencjatéw, zapewniata konkurencyjnos¢ w stosunku do
otoczenia zewnetrznego i eliminowata niekorzystne réznice w warunkach zycia wewnatrz regionu.

Dokumentem  ksztattujgcym  polityke  przestrzenng
w Gminie Kedzierzyn-KoZle jest Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewo6dztwa opolskiego z dnia 24
kwietnia 2019 r. W Planie przyjeto, ze polityka
przestrzenna samorzadu wojewodztwa bedzie zmierza¢
do stanu, w ktérym: ,przestrzeri wojewddztwa opolskiego

jest spdjna, harmonijng i efektywnq strukturg o dobre;
dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej, wysokiej jako$ci
Srodowiska Zzycia, bezpieczefistwa mieszkaricow oraz
atrakcyjnoéci  dla rozwoju aktywno$ci  spoteczno-
gospodarczych”. Jedna z polityk przestrzennych
zawartych w Planie zagospodarowania przestrzennego
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wojewddztwa jest Polityka poprawy dostepnosci
transportowej wojewodztwa. Polityka ta  stanowi
odpowiedz na gtéwne problemy transportowe regionu,
wynikajace m.in. z niewystarczajacej ilosci przepraw
mostowych przez rzeke Odre, braku efektywnego
powigzania komunikacyjnego na kierunku pdtnoc -
potudnie, ograniczonej przepustowosci drdg, ztego stanu

kolejowych, w szczegolnosci w obszarach silnie
zurbanizowanych, na szlakach o najwiekszym natezeniu
ruchu, marginalizacji lokalnych linii  kolejowych,
niewykorzystania potencjatu Odrzanskiej Drogi Wodnej.
Celem tej polityki jest zwiekszanie dostepnosci
terytorialnej wojewddztwa opolskiego, a jej efektem
poprawa spojnosci wewnetrznej i konkurencyjno$ci

technicznego drog i szlakow kolejowych, braku wielu regionu.  Ponizej przedstawiono dziatania zgodne
obwodnic na drogach krajowych i wojewodzkich zzasadami zréwnowazonego rozwoju w zakresie
przebiegajacych przez tereny zabudowane, braku poprawy dostepnosci transportowej wojewodztwa
bezkolizyjnych, wielopoziomowych skrzyzowan drogilinii  opolskiego.
.5.5.
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Zasady prowadzenia polityki poprawy dostepnosci transportowej wojewddztwa opolskiego

Likwidacja barier komunikacyjnych i dostosowanie systemu transportowego do

parametréow umozliwiajacych sprawne funkcjonowanie sieci komunikacyjnej
w uktadach zewnetrznym i wewnetrznym.

*Podniesienie parametréw technicznych drog krajowych i wojewddzkich wraz z budowaq obej$¢
miejscowos$ci i mostow na rzece Odrze. Modernizacja sieci kolejowej 0 znaczeniu migdzynarodowym,
krajowym i regionalnym  wraz  rewitalizacjq  linii dotychczas  wytgczonych
Z ruchu.

* Modernizacia ODW do parametrdw co najmniej IV klasy zeglugowej poprzez budowe
i przebudowe infrastruktury hydrotechnicznej ($luzy i jazy) oraz transportowej wraz docelowa budowg
kanatu Odra — taba — Dunaj.

+Zapewnienie bezpieczenstwa oraz optymalizacja sprawnosci ruchu w obszarach silnie
zurbanizowanych, poprzez przebudowe istniejacych jednopoziomowych skrzyzowan drog i linii
kolejowych na skrzyzowania wielopoziomowe.

Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w obstudze transportowej regionu,

kosztem ograniczenia ruchu indywidualnego.

+Organizacja regionalnego transportu publicznego na bazie transportu kolejowego wraz
z budowa systemu centrow przesiadkowych w miastach powiatowych i Opolu.

Ksztaltowanie systemu transportowego w harmonii z otoczeniem.

* Planowanie rozwigzan z uwzglednieniem wymogéw ochrony krajobrazu i Srodowiska, w tym ochrony
droznosci korytarzy ekologicznych.

Priorytet wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowej w stosunku do
budowy now

* Rewitalizacja linii kolejowych.
*Modernizacja drég powiatowych i gminnych.
*Rewitalizacja portu KoZle.

*Modernizacja nabrzezy przetadunkowych.

Skojarzenia rozwoju infrastruktury transportu zbiorowego z infrastruktura

rowerow.

*Budowa parkingébw dla samochodéw i roweréw przy przystankach komunikacji autobusowej
i kolejowe;.
* Rozbudowa systemu $ciezek rowerowych.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego z dnia 24 kwietnia 2019 .
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6. ANALIZA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA® ORAZ PLANOWANYCH DO ROKU 2032
ZMIAN DOTYCZACYCH LOKALIZACJI LUB INTENSYWNOSCI GLOWNYCH GENERATOROW RUCHU

ANALIZA ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA

Gmina Kedzierzyn-Kozle posiada aktualne Studium
uwarunkowan | kierunkow  zagospodarowania
przestrzennego Miasta Kedzierzyn-Kozle z 2019 r., ktore
jest dokumentem bazowym obejmujacym  zbidr
uwarunkowan i mozliwo$¢ dalszego rozwoju Miasta oraz
okre$lajacym podstawowe kierunki zagospodarowania
przestrzennego, z ktérym powinny by¢ zgodne miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego, a takze plany
dotyczace rozwoju infrastruktury transportowe;.

Obszar Kedzierzyna-Kozla podzielony jest na 16
jednostek pomocniczych gminy:

osiedle Rogi,

osiedle Zachod,
osiedle Potudnie,
osiedle Stare Miasto,
osiedle Kfodnica,
osiedle Pogorzelec,
osiedle Srodmiescie,
osiedle Kuzniczka,
osiedle Piastow,
osiedle Blachownia,
osiedle Przyjazni,
osiedle Lenartowice,
osiedle Cisowa,
osiedle Miejsce Ktodnickie,
osiedle Stawiecice,
osiedle Azoty.

Struktura przestrzenna zespotu miejskiego Kedzierzyn-
KoZle z uwagi na jego geneze nie tworzy catoSciowe;
struktury i nie pozwala wyrdzni¢ jednego obszaru
centralnego, stanowigcego gtdwng przestrzen publiczng
w Miescie. Kedzierzyn-Kozle jest miastem powstatym,
w wyniku zmian administracyjnych, z odrebnych niegdy$

jednostek osadniczych — miast Kozle, Kedzierzyn,
Ktodnica, gminy miejsko-wiejskiej Stawiecice oraz wsi
Cisowa, Lenartowice i Miejsce Kiodnickie. Przektada sie
to na matg sp6jnos¢ struktury przestrzennej obecnego
Kedzierzyna-Kozla. Pomimo formalnego potaczenia
jednostek w jeden organizm miejski w jego przestrzeni
wyraznie widoczne jest zrdznicowanie poszczegdinych
miejscowos$ci. Zauwazalne sg jednak elementy spajajace
poszczegbine jednostki osadnicze i tworzace obraz
miasta o licznych powigzaniach wewnetrznych. Gtownym
elementem kompozycji przestrzennej Miasta sg rdzenie
ksztaftujgce strukture przestrzenng, do ktérych nalezy
zaliczy¢ Stare Miasto (historyczne KoZle) oraz
Srodmiescie (historyczny Kedzierzyn). Oba osrodki taczy
gtéwne powigzanie, stanowigce poprzeczng 0$ wzdiuz
ktdrej wystepuje najwieksza koncentracja terendw
zabudowanych. Oprécz Starego Miasta oraz Srodmiescia
na gtéwnej osi znajduja sie réwniez Ktodnica, Blachownia
i Stawiecice. Pozostate o$rodki, uzupetniajace strukture
przestrzenng Miasta, taczg sie z gtownymi osrodkami za
pomocg drugorzednych powigzan.

Ponizszy wykres przedstawia strukture uzytkowania
obszaru Kedzierzyna-Kozla na podstawie stanu
przyjetego w SUIKZP, gdzie wyraznie dominujg lasy,
pokrywajace ok. 47% powierzchni. Duze obszary zajmujg,
réwniez tereny rolnicze i tereny zielone (odpowiednio
17% i13%). W$rod terendw zabudowanych najwigcej jest
produkcyjnych i produkcyjno-ustugowych  (ok. 6%).
Powierzchnia terenow zabudowy mieszkaniowej,
zagrodowej i mieszkaniowo-ustugowej stanowi tacznie
ok. 6% powierzchni Kedzierzyna-Kozla, natomiast ustugi
ok. 2%. Pozostate obszary to tereny wod (3%),
komunikacji (2%), infrastruktury technicznej (2%) oraz
tereny poprzemystowe, pokolejowe, powojskowe, ugory
miejskie, obiekty opuszczone i ruiny (2%).

9 Uchwata nr XIIl/144/19 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia 26 wrzesnia 2019 r. Studium Uwarunkowan i Kierunkow

Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kedzierzyn-KoZle.
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Legenda

[] Zabudowa
B Uprawa trwata
B Grunt nieuzytkowany
roslinnosc trawiasta i uprawa rolna
[ skiadowisko odpadow

Roslinnosc krzewiasta

B Plac

Pozostaly teren niezabudowany
B Teren lesny i zadrzewiony

I Teren pod drogami kotowymi, szynowymi i lotniskowymi

Rysunek 9 Zagospodarowanie terenu w Gminie Kedzierzyn-Kozle
Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie Baza Danych Obiektéw Topograficznych

(BDOT10k). xXx
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tereny produkcyjn
ustugowe
6%
tereny wod
3%

tereny zielone
13%

tereny ustug -
2%

tereny zabudowy
mieszkaniowej, zagrodowej i
mieszkaniowo-ustugowej
6%

tereny komunikacji
2%

tereny rolnicze
17%

Wykres 8 Struktura uzytkowania terenu.

tereny infrastruktury

2%

tereny lasow
47%

tereny poprzemystowe,

pokolejojwe,

powojskowe, ugory
miejskie, obiekty
opuszczone, ruiny

2%

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Kedzierzyn-Kozle

z2019r.

W kontekscie dalszego rozwoju przestrzennego Miasta
duze znaczenie majq bariery liniowe, ograniczajace
przysztosciowy model wzrostu Kedzierzyna-KoZla. Za
naturalng bariere nalezy uzna¢ rzeke Odre oraz zwarte
kompleksy lesne. Do antropogenicznych barier rozwoju
przestrzennego  zaliczy¢ nalezy linie  kolejowe
(szczegblnie na obszarze zabudowanym) oraz kanat
Gliwicki i Kedzierzynski. Istotne znaczenie dla rozwoju
przysztej zabudowy majg rowniez przestrzenne
kompleksy przemystowe. Na terenie Miasta wyr6zniono
dwa duze kompleksy ftj.: zaktady przemystowe na
osiedlach Azoty oraz Blachownia/Przyjazni.

Tereny mieszkaniowe

W granicach Kedzierzyna-Kozla dominuje zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna, jednakze cate Miasto
charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem

przestrzennym.  Analiza  struktur  urbanistycznych
poszczegoinych jednostek osadniczych w granicach
Miasta wykazuje, ze poza gtowng osig kompozycyjng
Miasta, osiedla tworzg gtéwnie  zabudowania
ocharakterze  wiejskim  w  postaci  uktadow
wielodroznicowych. Skoncentrowane osiedla zabudowy
wielorodzinnej z towarzyszacymi ustugami,
charakteryzujg sie rozplanowanym uktadem, czesto
o rownomiernej siatce ulic. Takie osiedla wyrdzni¢ mozna
przede wszystkim w centralnej (Pogorzelec, Srodmiescie,
Piastow i Blachownia) i zachodniej (Zachdd i Stare
Miasto) czesci Miasta. W strukturze Miasta odznaczajg
sie  rowniez rejony uporzadkowanej zabudowy
jednorodzinnej. Sg to fragmenty osiedli Kiodnica,
Kuzniczka i Srédmiescie w centrum Miasta oraz osiedli
Potudnie i Zachdd w zachodniej czesci Kedzierzyna
Kozla. Dla obszaréw peryferyjnych Miasta w$rod form
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zabudowy  dominuje  zabudowa  mieszkaniowa
jednorodzinna o ukfadzie typowym dla obszarow
wiejskich — tj. w formie uktadéw wielodroznicowych,
o umiarkowanej intensywnosci. Zabudowa taka jest
charakterystyczna dla osiedli: Rogi, Lenartowice, Cisowa,
Miejsce  Kiodnickie i Stawiecice. W granicach
wymienionych osiedli znajdujq sie rowniez budynki
mieszkalne w zabudowie zagrodowej. W 2016 r.
w Kedzierzynie-Kozlu  zlokalizowanych bylo 5 636
budynkéw mieszkalnych, w ktorych znajdowato sie 24
787 mieszkan. W ciggu ostatnich lat podstawowe
wskazniki opisujace zasoby mieszkaniowe
w Kedzierzynie-Kozlu polepszaty sie — rosta liczba
budynkow mieszkalnych, liczba mieszkan, taczna
powierzchnia uzytkowa mieszkan, przy jednoczesnym
wzroscie Sredniej powierzchni uzytkowej mieszkania.
Oznacza to, ze nowobudowane budynki mieszkalne
charakteryzujag ~ sie  wiekszymi  powierzchniami
uzytkowymi mieszkan niz w przeszto$ci.

Tereny przemystowe

Miejscowosci, ktére weszty w sktad Kedzierzyna-Kozla
posiadajg wieloletnig tradycje Zwigzang
zfunkcjonowaniem na ich  terenie  zaktaddw
przemystowych. Wynika to ze strategicznego potozenia
nad brzegiem rzeki Odry oraz na przecieciu szlakéw
handlowych. Aktywno$¢ przemystu w Mie$cie przektada
sie na wystepowanie na obszarze Miasta rozlegtych
terendw przemystowych i poprzemystowych. Tereny
produkcyjne i produkcyjno-ustugowe stanowig ok. 6%
catej powierzchni Kedzierzyna-Kozla. Tereny te sg
zgrupowane w 3 gtéwnych obszarach:

o Osiedle Azoty skupiajace podmioty powigzane
z Grupa Azoty ZAK S.A.

Osiedle Przyjazni skupiajace podmioty powigzane
z obszarem dziatania JPM Holding S. A.

Osiedla Ktodnica, Zachdd i Stare Miasto w rejonie

Portu Kozle.

Inne obiekty przemystowe wystepujg punktowo
w roznych czeSciach Miasta np. osiedlu Pogorzelec
i Srodmiescie (w poblizu wezta kolejowego). Ponadto
w Kedzierzynie-Kozlu powstat Kedzierzynsko-Kozielski
Park Przemystowy (KKPP), ktéry jest w posiadaniu

terenéw przeznaczonych pod inwestycje przemystowo-
ustugowe o facznej powierzchni ok. 75 ha. Obszar ten
znajduje sie w osiedlu Stawiecice, pomiedzy ul. Naftowa,
a terenami kolejowymi Blachowni. Najwiekszym
zaktadem przemystowym w Miescie jest Grupa Azoty
ZAK S.A, ktora jest jednym z najwigkszych producentow
nawozow sztucznych, alkoholi OXO i plastyfikatorow.
Zaktady Grupy Azoty znajdujg sie na terenie osiedla
Azoty, a w ich sktad wchodzg m.in. elektrocieptownia,
oczyszczalnia $ciekdw oraz port zatadunkowy wraz
z bocznica kolejowa. Spdtka od wielu lat jest najwiekszym
pracodawcg w Miescie — w 2015 r. zatrudniata 1 569
pracownikéw. Przemystowe tradycje, sasiedztwo innych
firm przemystowych oraz dogodne warunki do
inwestowania spowodowaty, ze na terenie Kedzierzyna-
Kozla zainwestowato wiele firm z kraju i za granicy. Do
najwiekszych i najbardziej wyrdzniajgcych sie nalezg
rowniez m.in: - BELMAR Sp. z o. o. (przemyst
maszynowy i precyzyjny), - CTL Chemkol Sp. z o.0.
(logistyk i przemyst chemiczny), - CEWE Sp. z o. o.
(laboratorium fotograficzne), — Damen Shipyards Kozle
Sp. z 0. 0. (przemyst stoczniowy), - Komet-Urpol Sp.
z 0. 0. (przemyst narzedziowy).

Tereny ustugowe

Obiekty ustugowe, w tym wustug publicznych,
administracji, jak i komercyjnych, w najwigkszym
natezeniu wystepujg w rejonach zwartej zabudowy
mieszkaniowej, tj. w rejonie osiedli; Stare Miasto,
Srodmiescie, Pogorzelec, Zachod. Osiedla oddalone,
w szczegdlnosci potozone w pétnocno wschodniej czesci
Miasta, cechujq sie ograniczonym poziomem rozwoju
dziafalno$ci ustugowe;.

Tereny wypoczynkowe

W Kedzierzynie-KoZzlu zlokalizowane sg liczne skupiska
ogrodow dziatkowych, rozmieszczonych najczesciej
wrejonie ciekow wodnych i kompleksoéw leSnych.
W szczegdlnosci w centralnych czesciach Miasta tworzg
one duze kompleksy, podczas gdy w granicach dawnych
terenow wiejskich niemalze nie wystepujg. Do terenow
wypoczynkowych zaliczajg sie rowniez tereny sportu
i rekreacji, w tym boiska, obiekty i kompleksy sportowe,
atakze place zabaw. Wyrdzni¢ nalezy réwniez
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najwieksze kompleksy zieleni miejskiej, tj. Park
w Stawiecicach i Planty Miejskie oraz rozlegte tereny
le$ne.

Planowane Zmiany dotyczace lokalizaciji
i intensywnosci gtéwnych generatoréw ruchu do
2032r.

Transport i rozmieszczenie najwazniejszych generatorow
ruchu to elementy Scisle od siebie zalezne, chociazby ze
wzgledu na wystepowanie odlegtosci  pomiedzy
dziatalnosciami  gospodarczymi i spotecznymi, co
powoduje konieczno$¢ przemieszczania si¢ zaréwno
ludzi, jak i towaréw. Jednakze nalezy zauwazy¢, iz
lokalizacja duzych generatoréw ruchu na obrzezach
Miasta jest czesto jedyng mozliwoscia, chociazby ze
wzgledu na ucigzliwosci jakie generowane sg przez
zaktady produkcyjne i dostepno$¢ do gtownych ciggow
komunikacyjnych. Natomiast lokalizacja dziatalnoSci
zwigzanej z mieszkalnictwem w oddaleniu od centrum
Miasta czesto zwigzana jest z wigkszgq dostepno$cig
terendw pod zabudowe i nizszg ceng gruntdw na tych
terenach. Zapotrzebowanie na transport jest zatem
wypadkowa sposobu rozmieszczenia w przestrzeni
réznego typu dziatalno$ci.

Charakterystyke przestrzenng generatoréw ruchu nalezy
rozpatrywa¢ réwniez w odniesieniu do dostepnosci do
sieci transportowej Kedzierzyna-Kozla. Uwzglednienie
dostepnosci do sieci transportu zbiorowego jako czynnika
ruchotwérczego jest nieodzowne ze wzgledu na
obserwowane  zaleznoSci  pomigdzy  zmianami
w zagospodarowaniu przestrzennym a zmianami w sieci
transportowej. Z tego tez wzgledu oferta przewozowa
publicznego transportu zbiorowego powinna uwzglednia¢
zachodzace zmiany w zagospodarowaniu Miasta, w celu
biezacego identyfikowania obiektow, ktdre moga by¢
istotnymi  generatorami ruchu. Nalezy tu mie¢ na
wzgledzie przede wszystkim:

osiedla mieszkaniowe,

duze zaktady pracy,

obszary koncentracji zabudowy biurowej,
kampusy uczelniane,
wielkopowierzchniowe centra handlowe,
miejsca edukacii.

Petnione funkcje w tychze obiektach determinujg
charakter realizowanych do nich podrézy, w tym ich
cykliczno$¢, czestotliwo$C oraz pory ich odbywania.
Miejsca pracy i szkoly generujg ruch o charakterze
codziennych, cyklicznych przemieszczen odbywanych
o okreslonych porach i po okre$lonej trasie. Obiekty, ktore
Zwigzane sg np. z wydarzeniami  kulturalnymi
i sportowymi lub ochrong zdrowia generujg ruch
o charakterze incydentalnym, o zmiennej czestotliwosci
i 0 zrdznicowanych porach dnia ich realizacji.

Innym wskaznikiem determinujgcym zmiany w systemie
publicznego transportu zbiorowego sg nowe inwestycje
na terenie miasta. W tym miejscu wskaza¢ nalezy
trwajgce aktualnie prace budowlane na terenie tzw. Pola
Potudniowego. W wyniku prowadzonych dziatan
powstanie na tym terenie kilka fabryk, gdzie zatrudnienie
znajdzie ponad 600 osob. Sytuacja ta moze
determinowa¢ konieczno$¢ przemodelowania siatki
potaczen w kierunku ul. Naftowej

Tabela 12 Liczba mieszkaricdw na poszczegélnych osiedlach.

Liczba zameldowanych
mieszkancow

na poszczegoinych
osiedlach na pobyt staty
1157

5048

680

3118

3837

10126

10790

1004

7437

2340

518

476

1808

337

2401

1646

Osiedla Miasta
Kedzierzyn-Kozle
Rogi

Zachod

Potudnie

Stare Miasto
Kfodnica
Pogorzelec
Srédmiescie
Kuzniczka
Piastow
Blachownia
Przyjazni
Lenartowice
Cisowa

Miejsce Kfodnickie
Stawiecice

Azoty

C

Zrédto: https://www.kedzierzynkozle.pl/pl/strona/dane-statystyczne
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Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego miasta Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032

Legenda e

B Zabudowa wiebrodzinna

[] Zabudowa jednorodzinna

B Zabudowa przemystowa

(7] Zabudowa handlowo-ustugowa
Sie¢ drogowa

—+—+ Linia kolejowa

—— Linie komunikacji miejskiej : o — —

Rysunek 10 Rodzaje zabudowy wystepujacej na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Baza Danych Obiektow Topograficznych (BDOT10k).
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Tabela 13 Generatory ruchu w Kedzierzynie-Kozlu.

FUNKCJONUJACE

HANDEL

sklep wielkopowierzchniowy
sklep wielkopowierzchniowy
centrum handlowe

centrum handlowe (galeria oraz
kilka sklepow
wielkopowierzchniowych)
sklep wielkopowierzchniowy
sklep wielkopowierzchniowy
sklep wielkopowierzchniowy
sklep wielkopowierzchniowy
sklep wielkopowierzchniowy
hala targowa
ADMINISTRACJA

Urzad Skarbowy

ZUS Kedzierzyn-Kozle

Sad Rejonowy

Zwiazek Miedzygminny "Czysty
Region"
Urzad Miasta Kedzierzyn-Kozle

Starostwo Powiatowe
Miejski Zarzad Budynkéw
Komunalnych

Miejski Osrodek Pomocy
Spotecznej

Powiatowy Urzad Pracy
Powiatowa Stacja Sanitarno
Epidemiologiczna
Komenda Powiatowa Policji

Powiatowa Straz Pozarna
Powiatowe centrum Pomocy
Rodzinie

SPORT

Hala Widowiskowo-Sportowa
"Azoty"

Wodne oKKo

Kryta Plywalnia

Hala Sportowa "Srédmiescie”
Stadion "Kuzniczka"
KULTURA

Kino

Miejski Osrodek Kultury / kino

Jana Pawita Il 49A

ul. Kozielska 8

ul. Gazowa
al.A.Krajowej 38 / ul.
Kozielska 20 / ul.
Kozielska 36
ul.Tuwima 3a

Jana Pawta Il 50A
Wiadystawa Lokietka 4
Kozielska 12
Kosmonautow 6

al. Jana Pawia Il 27A

Piotra Skargi 19

al. Jana Pawia Il 26

ul. Sadowa 6 oraz ul.
Stefana Zeromskiego 5
Szkolna 17

ul. Piramowicza 32
oraz ul. Piastowska 15 i
17 oraz ul. Planetorza 2
Plac Wolnosci 13

ul. Grunwaldzka 4-6

ul. Reja 2A

ul. Anny 11
ul. Anny 14

ul. Wojska Polskiego
18

ul. Kraszewskiego 12
ul. Skarbowa 4

ul. Mostowa 1A

ul. Mosowa 1

al. Jana Pawia Il 31
al. Jana Pawia Il 29
ul. Grunwaldzka 71

al. Armii Krajowej 38
al. Jana Pawta I 27

Kino

Miejska Biblioteka Publiczna
Muzeum Ziemi kozielskiej
OSWIATA

Zespot Szkot Nr 1 im.
Powstancow Slaskich w
Kedzierzynie - Kozlu

Zespot Szkot Zeglugi
$rodladowej im. Bohateréw
Westerplatte

Zespot Szkot Nr 3 im. Mikotaja
Reja

Zespot Szkot Technicznych i
Ogolnoksztatcacych

| Liceum Ogélnoksztatcace im.
Henryka Sienkiewicza

Il Liceum Ogoélnoksztatcace im.

Mikotaja Kopernika

Zespot Szkot Specjalnych im.
Jana Brzechwy

Centrum Ksztatcenia
Praktycznego i Ustawicznego
Publiczna Szkota Podstawowa
nr 10 im. Wojska Polskiego
Publiczna Szkota Podstawowa
nr15im. Jana
Kochanowskiego

Publiczna Szkota Podstawowa
nr16

Publiczna Szkota Podstawowa
nr 19 im. Bronistawa
Malinowskiego

Publiczna Szkota Podstawowa
nr 3 im. Komisji Edukac;ji
Narodowe;j

Szkota Podstawowa nr 01
Szkota Podstawowa nr 05

Szkota Podstawowa nr 06
Szkota Podstawowa nr 09
Szkota Podstawowa nr 11
Szkota Podstawowa nr 12
Szkota Podstawowa nr 20
Zespot Szkolno-Przedszkolny
nr1

OCHRONA ZDROWIA

Klinika Nova

ul. Skarbowa 10
ul. Rynek 3

ul. Kraszewskiego 5b
ul. Skarbowa 2

ul. Bohateréw
Westerplatte 1

ul. Stawiecicka 79
ul. Mostowa 7

ul. Piramowicza 36
ul. Matejki 19
Krasickiego 10

ul. Mostowa 7

ul. Szkolna 3

ul. Karola
Szymanowskiego 19

ul. Stawiecicka 96

ul. Mieszka | 4

ul. Ignacego
Moscickiego 12

ul. Koscielna 1

ul. Tadeusza
Kosciuszki 41

ul. 1 Maja 3

ul. Gagarina 3

ul. Partyzantow 30
ul. Piastowska 30

ul. Archimedesa 25
ul. Jana Brzechwy 80

Ktosowa 7
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Szpital Powiatowy

Szpital Zespolony SPZOZ.
Przychodnia przyszpitalna
Szpital Zespolony SPZOZ.
Przychodnia Harcerska
Medicogen Sp. z 0.0.

B-med

Poradnia Lekarza Rodzinnego
Kozle

Wojewddzki Osrodek
Medycyny Pracy w Opolu z/s w
Kedzierzynie-Kozlu
Niepubliczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej "OLMED"
Przychodnia rejonowa

MediSan sp. z 0.0.

INPARCO Przychodnia
Grupowa praktyka lekarza
rodzinnego s.c.

Piast-Med Sp. z 0.0.
MedyKK sp.z o.0.

Corrigo Medical. Rodzinna
przychodnia lekarsko -
stomatologiczna NZOZ
CMENTARZE

Cmentarz Komunalny
Kuzniczka

Cmentarz Komunalny
Cmentarz Komunalny
Cmentarz Kozle Rogi

Cmentarz
Cmentarz

ul. Roosevelta 2 oraz
ul. Doktora Judyma 4
24 Kwietnia 7

Harcerska 11

Szkolna 17

Ractawicka 1

Ignacego tukasiewicza
23

Piastowska 51

Plac Richarda Wagnera
9

Plac Jana Surzyckiego
12

Waleriana
tukasinskiego 4
Powstancéw 70

Plac Jana Surzyckiego
1

Leszka Biatego 5

Aleja Jana Pawta Il 54
Ludwika Waryriskiego 1

ul. Gajowa

ul. Grzybowa

ul. Cmentarna

ul. Majora Henryka
Sucharskiego 50
ul. Przyjazni

ul. Stawiecicka 97

GOSPODARKA (>250 pracownikow)

Samodzielny Publiczny Zespot
Opieki Zdrowotnej

NTP WORK - Service Sp. z 0.0.
FAMET

GRUPA AZOTY Sp. A.
Fotojoker Sp. z 0.0.

Brenntag Sp. z o.0.

Opolska Spotdzielcza Kasa
Oszczednosciowo-Kredytowa

Ul. 24 kwietnia 5

Ul. Szkolna 15
Ul. Szkolna 15A
Ul. Mostowa 30A
Ul. Strzelecka 11
Ul. Jozefa Bema 21
Ul. Mostowa 24A

GOSPODARKA (<250 pracownikéw)

SILEKOL Sp. z 0.0.

Ul. Mostowa 30K

Instytut Ciezkiej Syntezy
Organicznej "Blachownia"
Powiatowy Bank Spotdzielczy
w Kedzierzynie-Kozlu
Spotdzielnia Inwalidow
"INMET"

Wojewodzki Osrodek
Medycyny Pracy w Opolu z/s w
Kedzierzynie-Kozlu
Kedzierzynskie
Przedsiebiorstwo Robot
Inzynieryjnych "KPRI" Sp. z
0.0.

Colo Sport s.c.

Aluminum Die-Casting
Production Sp. z 0.0.
MOSTOSTAL Kedzierzyn S.A.
Miejski Zaktad Komunikacyjny
ICSO Chemical Production Sp.
zo.0.

Miejskie Wodociagi |
Kanalizacja w Kedzierzynie-
Kozlu Sp. z o.0.

"CEWE COLOR" Sp. z 0.0.
Miejski Zarzad Budynkow
Komunalnych W Kedzierzynie-
Kozlu

Air Products Sp. z 0.0.

Jokey Plastik Blachownia Sp. z
0.0.

Kozielska fabryka maszyn
"KOFAMA" Sp. z 0.0.

Damen Shipyards Kozle Sp. z
0.0.

Ixo Serwis Sp. z 0.0.

BL-Trans Sp. z0.0.

BELMAR Sp. z 0.0.
Petrochemia-Blachownia S.A.
Zaktad remontowy "REKOM"
Sp.zo.0.

Przedsiebiorstwo
transportowo-spedycyjne
AUTOZAK Sp. z 0.0.

Zaktad Energetyki-Blachownia
Sp.zo.0.

Komenda Powiatowa
Panstwowej Strazy Pozarnej
Aster Zak Sp. z 0.0.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.
ul.

ul.
ul.
ul.

ul.

ul.
ul.

ul.

ul.

ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

Ul.

ul.

Ul.

Energetykow 9
Rynek 6A
Portowa 33

Mikotaja Reja 2A

Klosowa 4

Jozefa Bema 15
Szkolna 15

Dabrowa lesna 6
Kozielska 2
Energetykow 4

Filtrowa 14

. Strzelecka 11
ul.

Grunwaldzka 6
Gliwicka 31
Szkolna 15
Portowa 47
Stoczniowcdw 2

Piastowska 40
Szkolna 15
Szkolna 15
Szkolna 15
Mostowa 30R

Mostowa 30E

Szkolna 15

Jozefa Ignacego

Kraszewskiego 12

ul.

Mostowa 30G/24D

Id: E7TA6A066-DE60-46FD-B5A8-44C533DD86CF. Podpisany

Strona 64



CTL Chemkol Sp. z 0.0.
PCC Synteza S.A.
"A.Berger Polska" Sp. z 0.0.

Przedsigbiorstwo Ustugowo-

Handlowe "M+" Sp. z 0.0.
Dimet-ZBA Sp. z 0.0.
"Eko-Petrol-Recykler" Sp. z
0.0.

Komet-Urpol Sp. z 0.0.
Hornet Plus Sp. z 0.0.

Ul. Mostowa 30F
Ul. Szkolna 15

Ul. Przyjazni 47A
Ul. Strzelecka 13B
Ul. Mostowa 30I
Ul. Energetykéw 11
Ul. Stoczniowcow 2
Ul. Xawerego
Dunikowskiego 24

Zrédto: dane przekazane przez Gming Kedzierzyn-Kozle.

Przedsiebiorstwo
transportowo-spedycyjne Wak-
Trans Sp. z 0.0.

Zaklady Przetworstwa
Tworzyw"Eko-Pet" Sp. z 0.0.

Ul. Dabrowa lesna 2

Ul. Mostowa 30A

W TRAKCIE REALIZACJI

GOSPODARKA
Eko-Okna S.A.
Foosung Poland Sp. z 0. o

ul. Naftowa
ul. Naftowa
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7. ANALIZA SWOT SYSTEMU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

MOCNE STRONY

e  Skuteczne dziatania Urzedu Miasta w zakresie pozyskania finansowania zewnetrznego.

o Biezace inwestycje w rozwigzania integrujace rozne Srodki transportu.

¢ Dobra sytuacja gospodarcza i finansowa Miasta.

o Wysoki stopien urbanizacji Miasta (dostepno$¢ do linii energetycznych).

¢ Silna pozycja Miasta w regionie jako o$rodka administracyjno-ustugowego, przemystowego,
komunikacyjnego i kulturalnego.

o Lokalizacja Miasta na przecieciu wielu szlakéw komunikacyjnych.

e Inwestycje w nowe zeroemisyjne pojazdy komunikacji zbiorowe;.

o Gesta sie¢ drogowa i kolejowa.

o Dobra dostepno$¢ przestrzenna przystankow.

e Systematyczna poprawa dostepnosci i standardu ustug komunikacji i publicznej.

o Dazenie do minimalizacji przemieszczen z udziatem samochoddw osobowych.

e Bogata oferta biletowa.

o System biletu elektronicznego.

o Funkcjonujacy system dynamicznej informaciji pasazerskiej.

o Planowane wdrazanie rozwigzan komunikacyjnych z zakresy Smart City.

o  Brak osi komunikacyjnej ,p6tnoc-potudnie”.

e Stan i parametry techniczne infrastruktury drogowej i kolejowe;.

o Integracja systemow transportu.

o  Brak wydzielonych paséw autobusowych oraz priorytetéw dla komunikacji zbiorowe;j.

o Miejscowe ograniczenia przestrzenne dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

o Bariery liniowe, ograniczajace przysztosciowy model wzrostu Kedzierzyna-Kozla.

o  Struktura przestrzenna zespotu miejskiego Kedzierzyn-Kozle nie tworzy catosciowej, spojnej
struktury.

o Brak bezposrednich potaczen taczacych dalsze dzielnice Miasta ze soba.

o  Odptyw mieszkancow z Kedzierzyna-KoZle.

o Wysoki wskaznik motoryzacji.

o Miejscowe niedostosowanie  przystankdw  komunikacyjnych do potrzeb  osob
z niepetnosprawno$ciami lub o ograniczonej ruchliwosci.

e Brak integracji rozktadu jazdy z aplikacjami zewnetrznymi (np. Jak dojade) utawiajgcymi
planowanie podrézy komunikacjg miejska.

o Niewystarczajgca liczba parkingoéw przesiadkowych typu P&R, B&R, K&R.
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Rozwoj potaczen komunikacyjnych z otoczeniem funkcjonalnym oraz w regionie.
Pozyskanie zewnetrznych funduszy na modernizacje infrastruktury transportowe;.
Pozyskanie zewnetrznych funduszy na zakup nisko lub zeroemisyjnego taboru.
Zwigkszenie $wiadomo$ci mieszkaricow na temat ekologicznych Srodkéw transportu.
Przyptyw nowych pasazeréw w zwigzku ze zwiekszaniem Swiadomosci oraz nowymi
inwestycjami.

Polityka Unii Europejskiej oraz Rady Polskiego skupiajaca sie na wspieraniu rozwigzan
integracyjnych.

Inwestycje PKP PLK w modernizacje sieci kolejowej — rozwoj potaczen kolejowych.
Stworzenie optymalnej siatki potaczen wzgledem wypadkowej potrzeb mieszkancow
i mozliwosci finansowych Miasta.

Rozwdj infrastruktury rowerowe;.

Wadrazanie rozwigzan z zakresu Smart City.

WdraZanie nowoczesnych technologii zarzadzania ruchem.

Zmiana kultury mobilnosci mieszkarncow Gminy Kedzierzyn-Kozle.

ZAGROZENIA

Przecigzenie szlakow komunikacji drogowe;.

Brak fiannsowania zewnetrzrnego na nowe inwestycje taborowe.

Brak finansowania zewnetrznego na modernizacje infrastruktury transportowe;.

Brak wspotpracy miedzygminnej w zakresie organizacji transportu publicznego oraz
koordynaciji planowania przestrzennego.

Wzrost kosztébw utrzymania systemu publicznego transportu zbiorowego przy
jednoczesnym spadku wartosci Srodkow przeznaczanych na ten cel.

Kryzys finansow Miasta i wzrost kosztdéw jego utrzymania przy spadajacych dochodach.
,tarzejace sie” spoteczenstwo, niekorzystne prognozy demograficzne wptywajace na
zapewnienie ustug opieki senioralnej na odpowiednim poziomie oraz dostosowanie
Miasta do potrzeb osdb starszych i z niepetnosprawno$ciami.

Niedostosowanie systemu publicznego transportu zbiorowego do wszystkich
uczestnikdw ruchu.

Wzrost wskaznika motoryzacji i rosngca kongestia.

Brak wdrazania nowoczesnych rozwigzan zarzadzania ruchem.

Zaniechanie wdrazania rozwigzan z zakresu Smart City.

Zaniechanie dalszego rozwoju Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.

Sytuacje trudne do przewidzenia (np. wybuch pandemii i globalne ograniczenia
dotyczace systemu transportu zbiorowego).
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8. PODSUMOWANIE | WNIOSKI Z ISTNIEJACYCH UWARUNKOWAN

ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Brak spojnosci przestrzennej osrodkow tworzacych zespot miejski

Z uwagi na geneze powstania obecnego Kedzierzyna-
Kozla, kompozycja przestrzenna zespotu miejskiego nie
tworzy catoSciowej, spéjnej  struktury.  Jednostki
osadnicze tworzace Miasto powstaty w wyniku decyzi
administracyjnych a nie  naturalnego  procesu
urbanizacyjnego, w zwigzku z czym sg one potozone
w znaczacej odlegtosci od siebie, a przestrzenie
pomiedzy wypetiaja lasy, rzeki i kanaty. Wyraznie
zauwazalne jest zréznicowanie  funkcjonalno
przestrzenne Gminy, co stanowi istotny problem w jej
zagospodarowaniu  przestrzennym,  ktdre  musi
uwzglednia¢  specyficzne  funkcje  poszczegoinych
miejscowo$ci, w wyniku potgczenia ktdrych powstat
Kedzierzyn-Kozle, a zarazem dazy¢ do ich scalenia
przestrzennego i funkcjonalnego. Dostrzec réwniez
mozna  nierownomierny  rozw6j  poszczegolnych
jednostek oraz niedostateczne powigzanie przestrzenne

Wystepowanie naturalnych barier

Istotng barierg rozwojowg Miasta jest istniejacy ukiad
przestrzenny oraz zagospodarowanie terenu. Miasto
pomimo duzej powierzchni  charakteryzuje sie
naturalnymi barierami rozwoju, ktore tworzg m. in. wody
powierzchniowe oraz systemy le$ne. Sie¢ hydrograficzna
Kedzierzyna-Kozla jest rozbudowana, a oprocz
naturalnych rzek i mniejszych ciekéw wystepuje system
kanatéw. W zagospodarowaniu terenu Kedzierzyna-
KoZla wyraznie dominujg lasy, pokrywajgce, zgodnie

osiedli. Zauwazalne sg jednak elementy spajajace
poszczegbine jednostki osadnicze i tworzace obraz
miasta o licznych powigzaniach wewnetrznych. Gtownym
elementem kompozycji przestrzennej Miasta sg rdzenie
ksztaftujace strukture przestrzenna, do ktorych nalezy
zaliczyé Stare Miasto oraz Srédmieécie. Oba oérodki
taczy gtéwne powigzanie, stanowigce poprzeczng 0$
wzdtuz ktorej wystepuje najwieksza koncentracja terenow
zabudowanych. Pozostate o$rodki, uzupetniajace
strukture przestrzenng Miasta tworzg uktad mniejszych
zwartych struktur osadniczych, ktdre sg rozlegte
obszarowo, czesto charakteryzujace sie zabudowg
rozproszong, co stawia duze wyznawanie przed
zorganizowaniem efektywnego i zadowalajacego dla
wszystkich mieszkancéw transportu publicznego na
obszarze Gminy.

z przeprowadzong inwentaryzacjg uzytkowania terenéw
w granicach Miasta, ok. 47% jego powierzchni. Duze
obszary zajmujg réwniez tereny rolnicze i tereny zielone.
Powyzej wymienione czynniki tworzg bariere rozwoju
sieci komunikacji publicznej. Jednakze bogata sieC
hydrograficzna stanowi réwniez szanse przeniesienie
przynajmniej czesci towarowego transportu z drdg na
rzeki, a wiec i poprawy funkcjonowania komunikacii
miejskiej.
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SYTUACJA SPOLECZNO-GOSPODARCZA

Niski potencjat demograficzny

Potencjat demograficzny jest istotnym czynnikiem
determinujacym rozwdj Miasta. Najczesciej jest on
definiowany jako ,sita napedowa” tkwigca w zasobach
ludzkich, a wiec przede wszystkim w liczbie ludnosci i jej
strukturze wiekowej, ktdéra warunkuje tempo zmian
demograficznych oraz ksztattowanie sie przysztych
trendéw plodnosci i umieralnosci. Ze spoteczno-
ekonomicznego punktu widzenia wskaznik ten wptywa
m.in. na sytuacje na rynku pracy, ochrone zdrowia czy tez
wymagania stawiane przed transportem publicznym.
Kedzierzyn-Kozle stanowi obszar problemowy ze
wzgledéw depopulacyjnych oraz dodatkowo szczegdlnie
zagrozony nadchodzacym kryzysem ludnosciowym
w kraju. Swiadcza o tym niskie wskazniki urodzen oraz
postepujace zjawisko ,starzejacego sie” spoteczenstwa.
Takie zjawiska majg zdecydowany wptyw na system
publicznego transportu  zbiorowego, przed ktorym
stawiane sg nowe wyzwania, zarébwno ekonomiczne,
techniczne, organizacyjne jak i spoteczne.

Niekorzystne prognozy demograficzne odnotowuje sie
nie tylko dla Kedzierzyna-Kozla, ale i dla catego regionu.
W Gminie widoczny jest szczegoinie odptyw miodych
ludzi do wigkszych miast oraz za granice. Wyjazdy
migracyjne mieszkancow m. in. ze wzgledu na podwaojne

obywatelstwo rozpoczety sie juz w latach 90-tych XX
wieku. Dodatkowg przyczyng spadku liczby ludnosci sg
zZmiany  spoteczno-gospodarcze,  ktdére  dotykajq
Kedzierzyn-KoZle jako Miasto powstate na bazie funkcji
przemystowej. Odptyw ludno$ci dotyczy réwniez
otoczenia funkcjonalnego Miasta, pozbawiajac je
dodatkowo potencjalnych przysztych zasobdw kapitatu
ludzkiego. Pomimo podejmowanych starai Miasto nadal
nie jest w stanie przeciwstawi¢ sie odptywowi
migracyjnemu, gtéwnie mtodych mieszkancow. Miasto
posiada natomiast potencjat przyciggania nowych
mieszkancow, w tym migrantdéw zagranicznych, budujac
komfort Zycia poprzez wieksza przestrzen, kontakt
znaturg i wigkszy spokdj. Istotng role tutaj bedzie
stanowit réwniez dobrze funkcjonujacy transport
publiczny, znacznie skracajacy czas podrézy typu dom-
praca/szkota w poréwnaniu do czasu spedzanego na
tego typu podrézach w duzych miastach. Wykorzystanie
tego potencjatu pozwoli cho¢ w czesci zréwnowazy¢
zdolno$ci rozwojowe Gminy. Miasto dazy do rozwijania
swojego potencjatu innowacyjnej i konkurencyjnej
gospodarki, rowniez tej opartej na nowoczesnych
technologiach, w celu postrzegania Miasta jako
atrakcyjnego rynku pracy.
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ANALIZA WYTYCZNYCH, PREFERENCJI
| ZALECEN DOTYCZACYCH SYSTEMU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU

Ukierunkowanie na ochrone Srodowiska naturalnego

Gmina Kedzierzyn-Kozle probuje  zmieni¢  swoj
negatywny wizerunek zwigzany gtéwnie ze zlg jako$cig
powietrza, w tym celu inwestuje w rozwigzania
sprzyjajace ochronie Srodowiska oraz zwigkszanie
$wiadomosci mieszkancéw. Dziatania wiadz Gminy sq
miedzy innymi ukierunkowane na likwidacje niskiej emisji,
rozbudowe $ciezek rowerowy i rozwdj systemu
wypozyczalni rowerow oraz ograniczenie presji, jaka
transport  wywiera na  S$rodowisko  naturalne.

Podejmowane sg dziatania  ukierunkowane na
zwiekszenie udziatu pojazdow nisko- i zeroemisyjnych,
kosztem pojazdéw spalinowymi.  Istotnym krokiem
w kwestii  ochrony  $rodowiska naturalnego byto
uchwalenie w2020 roku ,Strategi  Rozwoju
Elektromobilnoéci Miasta Kedzierzyn-Kozle do 2035
roku” oraz w 2022 roku ,Miejskiego Planu Adaptacji do
zmian klimatu dla Gminy Kedzierzyn-Kozle do 2030 r.”.

Ukierunkowanie na zmianeg podziatu zadan przewozowych

Ze wzgledu na strukture przestrzenng Miasta oraz
wyodrebnienie poszczegoinych jednostek osadniczych,
duza cze$¢ podrozy odbywa sie samochodami. Zapisy
dokumentéw strategicznych i planistycznych Gminy sg
ukierunkowane na dazenie do osiggniecia jak
najwiekszego  udziatu ruchu  niesamochodowego
w ogdlnej strukturze przejazdow. Istotnym dziataniem,
aby osiggnaC ten cel jest stworzenie alternatywy dla
samochodowego transportu indywidualnego, poprzez
wytyczenie wygodnych i bezpiecznych tras rowerowych

taczacych zespoty zabudowy oraz rozwdj komunikacii
zbiorowej. Dla wzrostu wykorzystania roweréw duze
znaczenie ma mie¢ rowniez tworzenie stref ruchu
uspokojonego na terenach zabudowy S$rodmiejskiej
z ograniczeniem  ruchu  pojazdéw  indywidualnych
i zakazem ruchu cigzarowego (poza  wjazdami
docelowymi), natomiast w obszarze staromiejskim do
maksymalnego ograniczenia ruchu zmotoryzowanego
i nadanie priorytetu pieszym i rowerzystom.
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Poprawa skomunikowania poszczegdlnych osiedli Miasta

Rozlegte obszarowo i czeSciowo niepowigzane ze sobg
struktury osadnicze budujgce Gmine Kedzierzyn-Kozle
stawiajq duze wyznawanie przed zorganizowaniem
efektywnego i zadowalajacego dla  wszystkich
mieszkancéw transportu publicznego na obszarze
Gminy. W celu osiggniecia lepszego skomunikowania
poszczegoinych Gmin nowo projektowane drogi powinny

mie¢ parametry umozliwiajace poruszanie si¢ pojazdéw
komunikacji miejskiej, w tym lokalizacje petli oraz
powinno sie podejmowaC dziatania zapobiegajace
rozlewaniu sie zabudowy na wigksze obszary. Miasto
dazy réwniez do zapewnienie powigzah wewnetrznych
pomiedzy poszczegbinymi osiedlami Kedzierzyna-Kozla.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza tereny zabudowy

W celu poprawy jakosci ruchu w Kedzierzynie-Kozlu
atym samym na szybkoS¢ przejazdow pojazddw
komunikacji miejskiej dazy sie do wyprowadzenia ruchu
tranzytowego poza tereny zabudowy. Znaczacym

krokiem do osiggniecia tego celu byto oddanie do uzytku
pod koniec 2022 r. potnocnej obwodnicy Kedzierzyna-
Kozla w ciggu drogi krajowej nr 40.
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Rozw¢j zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej

Podstawowg kwestig w zakresie usprawnienia systemu
transportu  zbiorowego powinny  by¢  dziatania
zmierzajagce do rozwoju zintegrowanego systemu
komunikacji zbiorowej. Efektywna sie¢ miejskich linii
autobusowych, dworce autobusowe, zintegrowany

Wymiana taboru.

Trwajacy proces wymiany taboru komunikaciji zbiorowej
wskazuje na dazenie Gminy do dostosowania pojazdow
do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami. Modernizacja

SYSTEM TRANSPORTOWY

rozktad jazdy, przystanki kolejowe prowadzace ruch
lokalny, a takze indywidualny ruch samochodowy bgdz
rowerowy spotykaC sie powinny w wezlach
przesiadkowych,  ktére  pozwola na  sprawne
przemieszczanie sie po terenie Miasta.

floty taboru autobusowego prowadzona jest takze
w kierunku ograniczenia wplywu transportu zbiorowego
na $rodowisko naturalne.

Poprawa wykorzystania transportu kolejowego i wodnego

Przez Miasto przebiegajq trzy magistrale kolejowe w tym
magistrala weglowa faczaca Gorny Slask z portami
battyckimi. Miasto posiada potaczenie drogg wodng
z Gornym Slaskiem i Europg Zachodnia. Na wezet wodny
sktadajq sie rzeka Odra oraz kanat Gliwicki,

Rozwdj transportu rowerowego.

Istotnymi elementami infrastruktury w Kedzierzynie-Kozlu
jest infrastruktura rowerowa, jednakze obecny uktad
infrastruktury nie tworzy spojnego systemu — elementy
nie taczq sie ze sobag, brak jest zastosowania jednolitych
standardéw dla infrastruktury i oznakowania. Na terenie
Kedzierzyna-Kozle funkcjonuje miejski system rowerow -
OK bike! Strategia Rozwoju Miasta Kedzierzyn-Kozle do
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Kedzierzynski i Ktodnicki, stocznia oraz 2 porty rzeczne.
Dla przysztego rozwoju Gminy niezbedny jest rozwd;
i poprawa stopnia wykorzystania obu tych $rodkéw
transportu.

2030 r. zaktada rozwijanie infrastruktury systemu $ciezek
rowerowych i pieszo - rowerowych, w tym wytyczenie
wygodnych i bezpiecznych tras rowerowych taczacych
poszczegolne osiedla, co bedzie sprzyja¢ integracii
poszczegolnych czesci Miasta. Strategia zaktada rowniez
w strefie staromiejskiej uczynienie ruchu pieszego oraz
rowerowego rownorzednymi z ruchem samochodowym.
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9. OCENAIPROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Analiza popytu

W 2022 roku komunikacja miejska w Kedzierzynie-Kozlu  miejska na poszczegélnych liniach w poszczegéinych
przewiozta ok 3,5 min pasazerow. Popyt na komunikacje  dniach tygodnia przedstawiony zostat w ponizsze;j tabeli:

Tabela 14 Liczba pasazeréw na poszczegélnych liniach komunikacji miejskiej w poszczegdine dni.

Linia Liczba pasazeréw na liniach w poszczegdine dni
dzien powszedni (nauki szkolnej) sobota niedziela
1 4 482 1493 1111
2 1396 753 138
3 234 300 169
4 104 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
5 1279 502 316
7 97 7 1
8 219 36 19
9 512 263 144
12 1255 1213 471
13 1907 728 711
15 428 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
N nie funkcjonuje 12 38
Razem sie¢ 11913 5307 3118

Zrédto: Dane przekazane przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

Tabela 15 Maksymalne napetnienia w dniu powszednim (nauki szkolnej), w sobote i w niedziele na poszczegdlnych liniach komunikacii

miejskiej.
Linia Maksymalne odnotowane napetnienia
dzien powszedni (nauki szkolnej) sobota niedziela
kierunek A kierunek B kierunek A kierunek B kierunek A kierunek B
1 46 L IR 29/36* 24 25
2 35 36 26 27 15 13
3 9 12 16 23 11 16
4 8 10 - - - -
5 49 42 B 30 23 27
7 12 ‘ > o
8 13 16 14 6 5 6
9 25 30 23 27 15 16
12 40 39 42 40 23 24
13 43 s 32 30 24
5 48 NG - : : :
N - - 2 4 10 9
Sieé 49 63 55 40 30 27

* — suma maksymalnego napetnienia w autobusie podstawowym i w autobusie bisowym
Zrédto: Dane przekazane przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.
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Analiza dni powszednich (roboczych / nauki szkolnej)
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26% 8:00-11:00

18%

14:00
23%

Wykres 9 Struktura czasowa popytu na ustugi publicznego transportu
zbiorowego w dzieh roboczy w 2022 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych
przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

Analizujgc  strukture czasowg popytu na ustugi
publicznego  transportu  zbiorowego  zgodnie
z przeprowadzonymi badaniami w 2022r. stosujac
przedzialy trzygodzinne, mozna stwierdzi¢, ze w dniu
powszednim (nauki szkolnej):

e najwieksze  przewozy - na  poziomie
3 070 pasazerow (25,8%) wystapity w porze
godzinowej 14:00-17:00,

e wzmozone przewozy, ksztaltujace sie na poziomie
2763 pasazerdw, tj.23,2% catosci popytu
odnotowano w miedzyszczytowej porze godzinowe;
11-14 (pomimo wyraznej redukcji wielkosci podazy
ustug w tej porze godzinowej — wzgledem godzin
tradycyjnych szczytow przewozowych),

e mnigjsza koncentracja ruchu pasazerskiego
przypadta na pore godzinowg 5:00-8:00,
odpowiadajaca  godzinom szczytu porannego,
w ktorej odnotowano 2 465 pasazeréw, tj. 20,7%
cato$ci popytu,

e Kkolejno uksztattowaty sie przewozy
w miedzyszczytowej porze godzinowej 8:00-11:00,
w ktérej odnotowano 2 167 pasazeréw, tj. 18,2%
cato$ci popytu,
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e W porze godzinowej 17:00-20:00 przewieziono 944
osoby (7,9%),

e w porze wieczornej 20:00-23:00 — znacznie mniej,
zaledwie 357 0s6b (3,0%),

e nieznaczny przewoz — 1,2% pasazeréw (147 osob) —
przypadta na kursy rozpoczynajgce sie w godzinach
nocnych, tj. 23:00-5:00.

W godzinach migdzyszczytowych na drogi kierowana jest

znacznie mniejsza liczba pojazdéw niz w porach

tradycyjnych szczytdw przewozowych. Za interesujace
nalezy uzna¢ wyzszy udziat przewozéw w drugiej porze
miedzyszczytowej niz w godzinach szczytu porannego.

Wynik ten wyznacza pozadany kierunek zmian w ofercie

przewozowej, a mianowicie intensyfikacje obstugi

godzin miedzyszczytowych w dniu powszednim.

Analizujgc w skali catej sieci komunikacyjne;
péttoragodzinne przedziaty czasowe w dniu powszednim
(nauki szkolnej), nalezy zauwazy¢, ze zarejestrowana
struktura czasowa popytu w dniu powszednim (nauki
szkolnej) determinuje kierunek zmian w ofercie
przewozowej - zmniejszenie oferowanej podazy ustug
przed godzing 6:30, intensyfikacje obstugi godzin
migdzyszczytowych w  dniu powszednim
i zmniejszenie zakresu obstugi sieci komunikacyjnej
w godzinach wieczornych.
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Analiza sobot
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Wykres 10 Struktura czasowa popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego w sobote.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych
przez Gmine Kedzierzyn-KoZle.

W sobote najwieksze przewozy wystapity w godzinach
11:00-14:00, w ktérych z ustug komunikacji miejskiej
skorzystato 25,7% facznej liczby pasazerow. Nieznacznie
mniej pasazerow przewieziono w porze godzinowej
14:00-17:00, w ktérej odnotowano 1105 pasazerow
(20,8%). W porach godzinowych 8:00-11:00 i 17:00-
20:00, przewieziono podobng liczbe pasazerdw,
odpowiednio 928 i 922 osoby, tj. 17,51 17,4% wszystkich
pasazerow w sobote. W porannej porze godzinowej 5:00-
8:00, odnotowano 515 osob, tj. 9,7% wszystkich
sobotnich pasazerow. Niewielkie przewozy, na poziomie
367 osob (6,9%), miaty miejsce w wieczornej porze
godzinowej 20-23. Pora nocna (23-5) charakteryzowata
sie przewozami na bardzo niskim poziomie, wynoszacym
108 0s6b (2,0%).

Analiza wielko$ci przewozéw w sobote w przedziatach
pottoragodzinnych ~ wskazuje na najwigkszy  popyt
w porze godzinowej od 12:31 do 14:00.

Analiza niedziel

20:00-

23:00

9%
17:00-20:00
21%

8:00-11:00
13%

11:00-14:00
14:00-17:00 21%

26%

Wykres 11 Struktura czasowa popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego w niedziele.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych
przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

W niedziele najwiecej pasazerow przewieziono
w popotudniowej porze godzinowej 14:00-17:00, w ktdrej
z jej ustug skorzystato 26,3% pasazeréw (820 osdb). Na
wzglednie wysokim poziomie uksztattowaty sie takze
przewozy w porze godzinowej 11:00-14:00, w ktorej
przewieziono 21,2% tacznej liczby pasazeréw w niedziele
(662 osoby). Popyt w nieznacznie mniejszej wielkosci
odnotowano w porze godzinowej 17:00-20:00, w ktorej
z ustug przewozowych skorzystato 20,9% niedzielnych
pasazeréw (653 osoby). Zdecydowanie nizszy udziat
w przewozach w niedziele — na poziomie 13,1% (410
pasazerow) - miata pora godzinowa 8:00-11:00.
Przewozy, na poziomie 274 oséb, tj. 8,8% ogbtu
niedzielnych pasazeréw, wykazata pora godzinowa
20:00-23:00.

W godzinach porannych (5:00-8:00) kedzierzyriska
komunikacja miejska przewiozta 217 pasazeréw (7,0%).
W nocnej porze godzinowej 23:00-5:00 z autobuséw MZK
w Kedzierzynie-Kozlu Sp. z 0.0. skorzystaly jedynie 82
osoby (2,6% niedzielnych pasazerow).

Analiza wielkosci przewozdw w niedziele w przedziatach
pottoragodzinnych, wykazata komunikacja miejska
wygenerowata najwiekszy popyt po potudniu — najwiece;
pasazerow przewieziono w porze godzinowej 14:01-
15:30.
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Skasowania elektroniczne

- Terminowe
13%
Skasowania
elektroniczne -
Portmonetka
9%

Skasowania
papierowe

78%

Wykres 12 Struktura biletéw wykorzystywanych w komunikacji publicznej w Kedzierzynie-Kozlu w 2021 r. na podstawie usrednienia

Z poszczegoinych miesiecy.

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych przekazanych przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

Najliczniejszg grupe pasazeréw w 2021 r. stanowili
posiadacze biletow papierowych 78%, 13%
podrézujacych postugiwato sie biletem elektronicznym —

Prognoza potrzeb przewozowych

Do generatorow ruchu zaliczane sg przede wszystkim
obiekty uzyteczno$ci publicznej, do ktdrych nalezg
budynki administracji publicznej, kultury, o$wiaty,
edukacji, opieki zdrowotnej, sportu i rekreacji oraz
turystyki. Realizowane w ww. obiektach ustugi oraz
petnione funkcje determinujg charakter realizowanych do
nich podrdzy, w tym cykliczno$¢, czestotliwo$¢ i pory ich
odbywania. Obiekty zwigzane z edukacjq oraz miejsca
pracy generujg ruch o charakterze cyklicznym
i codziennym, o stale okreslonych porach, po okreslone;
w przewazajgcej czesci trasie. Uczniowie stanowig
zazwyczaj jedng z najwiekszych grup pasazerow
publicznego  transportu  zbiorowego  regularnie
korzystajacych z oferowanych ustug przewozowych.
Realizacja podrozy zwigzanej z trasq dom — nauka — dom
zakwalifikowana jest do podrézy obligatoryjnych,
zasadniczo  realizowanych ~ wiadnie  transportem

terminowym, natomiast z elektronicznej portmonetki
w 2021 r. skorzystato 9% wszystkich podrozujacych
posiadajacych bilet.

publicznym. W zwigzku z powyzszym oczekujg oni, aby
oferta przewozowa dopasowana byfa do ich preferencii,
gdyz potrzebujg sprawnego, fatwego i pewnego
potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki
o okre$lonej porze dnia. Istotng role wsrdd generatorow
ruchu odgrywaja takze zaktady pracy, ktore wywotujg
obligatoryjne i cykliczne podréze relacji dom — praca —
dom. Organizujac publiczny transport zbiorowy na
obszarze Gminy Kedzierzyn-Kozle istotng kwestig
pozostajg dodatkowo godziny otwarcia instytucii
i obiektow, stanowigcych jednocze$nie najwazniejsze
generatory ruchu. Z analizy najistotniejszych obiektow
edukacyjnych, administracyjnych i kulturowych wynika, iz
wigkszo$¢ z nich funkcjonuje w godzinach 07:00-17:00,
zatem Srodki  komunikacji  publicznej  powinny
w szczegdlnym stopniu by¢ dopasowane do ww. godzin
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otwarcia i umozliwia¢ mozliwie jak najwiekszej grupie

mieszkancéw dojazd do nich.

Rozwdj oraz regres  poszczegdlnych

rozwoj komunikacji publiczne;.

Szczegotowe kierunki rozwoju Gminy, przez co i przyszte
potrzeby przewozowe ksztattuje Studium Uwarunkowan
i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Plany
Zagospodarowania Przestrzennego, kitore sa jego

wigzacy.

Kedzierzyn-KoZle oraz Miejscowe

doprecyzowaniem i stanowig dokument

Wskazuje sie na:

e mozliwos¢ zagospodarowania  pasa

ustugowej w czesci wschodniej,
e zagospodarowanie terenéw  potozonych

ustug lub przemystu wysokich technologii,

e pomiedzy ul. Kozielska a obwodnica zaktada sie
handlu
wielkopowierzchniowego oraz przeniesienie zajezdni

dalszy rozwoj funkcji

autobusowej,

e rozwoj wielofunkcyjnej zabudowy w strefie Ktodnicy,
ktéra stanowi¢ bedzie potgczenie miedzy dwoma

centrami - Starym Miastem a Srédmiesciem,
e wytworzenie centrum lokalnego u
ul. Grunwaldzkiej, Gajowej i Ogrodowe;,

e rozwoj osrodka sportowo-rekreacyjnego wzdtuz

Ktodnicy,

osiedli,
przedstawiony w rozdziale 6 niniejszego opracowania,
wskazuje w jakich kierunkach powinien by¢ planowany

wzdtuz
ul. Przyjazni oraz rozbudowe strefy produkcyjno-

przy
terenach kolejowych nakierunkowane na rozwoj

zbiegu

e utworzenie obszaru inwestycyjnego pomiedzy
ul. Nowowiejska a Kanatem Gliwickim,

e wykreowanie centrum lokalnego
ul. Zofii Natkowskiej,

e rozwéj zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
z konieczng infrastrukturg ustug podstawowych na
osiedlu Cisowa,

e poprawe dostepnosci  komunikacyjnej rejonu
stoczni na osiedlu Rogi oraz lokalizacji w tej strefie
nowych przedsiewziec,

e rozwdj zabudowy ustug nowoczesnych technologii
i zaawansowanych  technologicznie  procesow
produkcyjnych (utworzenie parku przemystowego,
parku technologicznego) oraz centrow logistycznych
w rejonie osiedla Stawiecice.

przy

W najblizszej przyszlosci Gmina planuje réwniez
powstanie znaczacych generatordbw ruchu przy
ul. Naftowej.

Gmina Kedzierzyn-Kozle planuje dziatania prowadzace
do podwyzszenia jakoSci i komfortu przejazdéw
komunikacjg miejska, w tym poprzez zakup autobuséw
zeroemisyjnych. Mogg one doprowadzi¢ do zmiany
zachowan transportowych, w tym wzrostu liczby
pasazerow. Jednakze nalezy mie¢ réwniez na uwadze
zagrozenia wynikajacego z nadchodzacego kryzysu
ludno$ciowego w kraju, w tym wyludniania sig¢ Gminy
Kedzierzyn-Kozle, co bezposrednio przetozy sie na popyt
na ustugi komunikacji miejskiej. Na popyt przewozowy
wplyw bedzie miato réwniez ,starzejace sie”
spoteczenstwo Kedzierzyna-Kozla, ktore bedzie stawato
sie co raz mniej mobilne.
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10. PREFEROWANE CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ OKRESLONE NA PODSTAWIE BADAN

ANKIETOWYCH

10.1. Metryka respondentow

W celu okreslenia preferowanych cech publiczne;
komunikacji zbiorowej oraz zachowanr komunikacyjnych
przeprowadzono ankiete wsréd mieszkaricow Gminy
Kedzierzyn-Kozle. Badanie ankietowe doprowadzito do
rozpoznania potrzeb i oczekiwan mieszkancow
stawianych przed komunikacjg zbiorowa. Ankieta
przeprowadzona byta w terminie od 6.02.2023 r. do
6.03.2023 r. Ankieta miata forme e - ankiety, ktdra zostata
umieszczona na internetowych stronach  Gminy.
W badaniu wziety udziat 534 osoby, z czego ponad 60%
stanowity kobiety.

61,4% 38,6%

Najliczniejsza grupg wsrdd respondentéw (62,9%) byty
osoby w przedziale wiekowym 25-60 (kobiety)/ 65
(mezczyzni) lat. Kolejng grupe stanowity osoby w wieku
do 24 lat, stanowigc 33,7% przebadanych oséb.
Najmniejsze zainteresowane ankietg odnoszacq sie do
rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostato
odnotowane wsréd 0s6b powyzej
61(kobiety)/66(mezczyzni) i wynosito 3,4% wszystkich
respondentéw, jednakze mogto to wynika¢ z formy
przeprowadzonego badania ankietowego.

3,4%

33,7%

do 24 lat w25-60/65lat m61/66 lat

Wykres 13 Wiek respondentéw
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

Najwiekszg grupe wsrod respondentow stanowity osoby
z wyksztalceniem $rednim (41,2%), po nich osoby
z wyksztatceniem wyzszym (34,3%) i podstawowym/
gimnazjalnym (14,8%). Najmniejsza liczba respondentow
posiadata wyksztatcenie zawodowe (9,7%).

9,7%
|
41,2%
$rednie m \Wyzsze
m podstawowe/gimnazjalne = zawodowe

Wykres 14 Wyksztatcenie respondentéw
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.
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Z profilu respondentéw wynika, ze najwiekszy udziat
wsrdéd podrézujgcych majg osoby pracujace (68,4%).
Drugq duza grupq sq uczniowie szkoét Srednich (20,6%).
Osoby uczace sie stanowity razem 28,6%. Osoby
stanowigce najliczniejsza grupe respondentow, czyli
0soby pracujgce i uczace sie maja potrzeby transportowe
zwigzane zaréwno dojazdéw do/z pracy/szkoty, jak i do
obiektow handlowych i zwigzanych z rozrywka
i rekreacjg. Nalezy takze podkres$lié, iz znaczacq grupe
wsrdd respondentéw stanowig osoby po 60/65 roku
Zycia, pobierajgce Swiadczenia rentowe lub emerytalne,
a ich gtowne potrzeby zwigzane sg przede wszystkim
zdojazdami do obiektéw handlowych i placdéwek
medycznych. Wérdd podrézujacych znalazty sie tez
osoby bezrobotne, ktére stanowity 2,6% respondentéw.

54%" 2,6%

2,6%

20,6%

= 58% '

68,4%

N
N

\\-____4//4/ g

osoba pracujaca
m yczen szkoty Sredniej
m student

® emeryt/rencista
uczen szkoty podstawowe;
osoba bezrobotna

Wykres 15 Status zawodowy respondentow
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.
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10.2. Analiza wynikéw badan

Preferencje komunikacyjne

- samochodem
= 24,7 % (jako pasazer
lub kierowca)
rL:—W
__;h 'J 66.5 % komunikacja
=" ! miejska
0y ---}w' . 1.5 % autobusem
p— ' ! 0 (PKSsIprywatny
— _
s - przewoznik)
1,1% pociagiem
T}@ 3,6 % rowerem
[ 4
ﬂ 2,1 % pieszo
e inne/potaczenie
=t 'i—;jsll' 05 % réznych
-g .y ! Srodkow
. transportu

W pierwszej kolejno$ci respondenci zostali poproszeni
0 odpowiedz, jakimi $rodkami transportu najczeSciej
podrozujg. WS$rdd ankietowanych najwiekszg cze$c¢
stanowili uzytkownicy komunikacji miejskiej (66,5%).
24,7% ankietowanych codzienne podréze odbywa
samochodem osobowym, zaréwno jako kierowcy, jak
respondentéw
w codziennych podrozach wykorzystuje réwniez rower

i pasazerowie. Istotna  czes¢

(3,6%).

Nastepnie zapytano ankietowanych, dlaczego wybierajg
wskazany przez siebie w poprzednim pytaniu $rodek
lokomocji. Najczesciej wskazywanym powodem byt brak
alternatywy (25,6%), koszt podrézy (18,4%) i korzystna

predkos¢ podrézy (14,8%).

wybieram ze wzgledu na
zdrowie

jest bardziej przyjazny
$rodowisku

jest niezalezny od warunkéw
ruchu drogowego

inne

jest bardziej komfortowy

nie ma koniecznosci
przesiadek

jest najszybszy

jest tanszy

brak alternatywy

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Wykres 16 Pytanie: Dlaczego najcze$ciej wybiera Pan/i ten Srodek
transportu do podrézy?

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

W przypadku wyboru samochodu jako najczestszego
$rodka transportu, responderzy jako dziatania, ktére
mogtyby zosta¢ podjete, aby czeSciej korzystali
z komunikacji miejskiej wskazywali gtownie zwigkszenie
czestotliwosci  kursow  (27,2%) oraz  lepsze
skomunikowanie dalszych dzielnic miasta, w tym brak
koniecznosci przesiadek poprzez utworzenie kursow
bezposrednich (22,0%). Jako czynnik decydujacy przy
zmianie $rodka transportu mieszkancy wskazali réwniez
obnizenie cen biletéw (9,5%) oraz dopasowanie rozktadu
jazdy do potrzeb mieszkancow m.in. do godzin
rozpoczecia zaje¢ szkolnych, czy zmian w zaktadach
pracy (8,9%). Istotnymi decydentami bytaby réwniez
zwiekszona uprzejmo$¢ i kultura jazdy kierowcow (5,9%)
oraz zwigkszenie dostepnosci przystankowej (odlegtosci)
od miejsca zamieszkania (4,3%).
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park&ride

mniejsze zattoczenie w
autobusach

szersza oferta biletow

uprzywilejowanie komuniakcji
miejskiej

dopasowanie rozktadu jazdy do
potrzeb mieszkancow

poprawa
punktualno$ci/niezawodnosci

poprawa bezpieczenstwa

nowe autobusy

potaczenia z gminami
osciennymi

czysto$¢ w autobusach

wigksza uprzejmos¢ i kultura
jazdy kierowcow autobusow

lepsze skomunikowanie dalszych
dzielnic miasta (w tym brak
koniecznosci przesiadek)

darmowa komunikacja miejska

mniejsza odlegtos¢ do
przystankow

zwigkszenie czestoliwosci
kursow

zadne dziatania nie wptyng na
rezygnacje z samochodu

obnizenie cen biletow

0% 10% 20%

Wykres 17 W przypadku wyboru samochodu jako najczestszego
Srodka transportu, jakie dziatania mogftyby zosta¢ podjete, aby
miejskiej?
Zrodlo: opracowanie wilasne na podstawie wynikow badan

czedciej  Pan/i  korzystatla z  komunikacji

ankietowych.

30%

Najwieksza grupa respondentéw podrdzuje komunikacjg
4-5 dni w tygodniu (34,5%). 25,8% badanych
zadeklarowato, ze podrdzuje od 6 do 7 dni w tygodniu lub
2-3 dni w tygodniu (19,23%). W sumie 22% oso6b
odpowiedziato, ze podrézuje rzadziej niz raz w tygodniu
lub rzadziej niz raz w miesigcu.

rzadziej niz raz w miesigcu

rzadziej niz raz w tygodniu

1 dzien w tygodniu

2-3 dni w tygodniu

4-5 dni w tygodniu

6-7 dni w tygodniu

0% 10% 20% 30% 40%

Wykres 18 Pytanie: ,Jak czesto podrozuje Pan/i komunikacjg
miejskq?”

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

Zgodnie z profilem respondentéw najczestszym celem
podrézy jest praca (42,7%), szkota/uczelnia (23,4%) oraz
spotkania z rodzing i znajomymi (9,6%). Pozostate osoby
najczesciej podrozujg w celach rozrywkowych (8,8%), na
zakupy (4,5%) i w celach zatatwiania spraw urzedowych
(3,9%).
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inne

rozrywka

rodzina/znajomi

sprawy urzedowe

lekarz

zakupy

szkota/uczelnia

praca

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Wykres 19  Pytanie: ,Jaki jest najczestszy cel Pana/i podrozy
komunikacja  miejskq?”

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow badan
ankietowych.

Ocena komunikacji autobusowej

Respondentom zadano réwniez pytanie: W jakich
godzinach liczba potaczen autobusowych jest
niewystraczajaca? Ws$rod najczesciej pojawiajacych sie
postulatow wyrdzni¢ nalezy prosbe o kursy w godzinach
8:00-08:59 oraz w godzinach popotudniowych od 14:00
do 15:59. Duze zainteresowanie pofaczeniami
komunikacji zbiorowej pojawia sie takze w potudnie
12:00-12:59 oraz w godzinach wieczornych, po 21:00.
Najmniej pozadane sg kursy miedzy godzing 19:00-
20:59 oraz w okolicach wczesno porannych 04:00-04:59.

23:00-23:59
22:00-22:59
21:00-21:59
20:00-20:59
19:00-19:59
18:00-18:59
17:00-17:59
16:00-16:59
15:00-15:59
14:00-14:59
13:00-13:59
12:00-12:59
11:00-11:59
10:00-10:59
09:00-09:59
08:00-08:59
07:00-07:59
06:00-06:59
05:00-05:59
04:00-04:59

kursy nocne

o
X

5% 10% 15%

Wykres 20 Pytanie: ,W jakich godzinach brakuje Panu/i potaczen
autobusowych?”

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan

ankietowych.
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W odpowiedzi na pytanie, czy = powinny zostaé
uruchomione dodatkowe potgczenia autobusowe lub
czy sg miejsca w miescie, do ktoérych dojazd jest
utrudniony/niemozliwy? Ponad 88,00% ankietowanych
zaznaczyla odpowiedz twierdzaca. Wsréd  tych
odpowiedzi najczesSciej wskazywana byla poprawa
dostepnosci komunikacyjnej osiedli: Blachownia - 29,9%,
Azoty — 17,3%, Cisowa — 15,0%.

Blachownia
Azoty
Cisowa
Stawiecice
Ktodnica
Kuzniczka
Rogi
Piastow
Lenartowice
Zachdd

Inne

0% 10% 20% 30% 40%
Wykres 21 Pytanie: ,Czy powinny zosta¢ uruchomione dodatkowe
potaczenia autobusowe - czy sq miejsca w miedcie, do ktorych dojazd
jest utrudniony/niemozliwy ?”

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow badan

ankietowych.

Przeprowadzone badania pozwolity réwniez na
dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publiczne;
oraz poszczegolnych jej aspektéw. Szczegdtowy obraz
zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania
komunikacji publicznej pokazuje ponizszy wykres. Ocena
zostata dokonana w skali od 1 (ocena najnizsza) do
5 (ocena najwyzsza).
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jakos¢ infrastrukty przystankowe;
punktuainos¢  IEEE

mozlwio$¢ podrozy bezposrednich
komfort podrozy

dostepnosc  IEENN

czestotliwo$¢ kursowania 159 70 20

czas podréozy

ceny biletow 142 88 40
bezpieczenstwo podrézy [ 159 | 118 |
0 100 200 300 400 500 600
H]l m2 m3 m4 m5

Wykres 22 Pytanie: ,Prosze oceni¢ stopien Pana/i zadowolenia z poszczegdinych aspektdw funkcjonowania komunikacji miejskiej?”

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan ankietowych.

Wsrdd wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej
zostata oceniona dostepno$¢ i czytelnos¢ informacii nt.
komunikacji miejskiej (rozktady, trasy, bilety) (Srednia
ocena: 3,55). Na dobrym poziomie oceniono réwniez
bezpieczenstwo podrozy (Srednia ocena: 3,36) oraz
jakos¢ infrastruktury przystankowej ($rednia ocena:
3,23). Aspektem, ktéry oceniono najgorzej byta
czestotliwo$¢  kursowania (Srednia ocena: 2,04).
Respondenci nie byli zadowoleni réwniez z komfortu
podrézy (Srednia ocena: 2,30). Ostatnie pytanie
skierowane do pasazeréw miato na celu poznanie opinii,
jakie zmiany w transporcie zbiorowym wptynetyby na
poprawe jego funkcjonowania. Najczesciej wskazywang
odpowiedzig wéréd pytai zamknigtych byta ,wigksza
czestotliwo$¢ kursowania” — 21,2% oraz ,dostosowanie
czasuj odjazdu” - 16,2%. Istotnymi kwestiami do poprawy
dla mieszkancéw Kedzierzyna-Kozla sa: zmniejszenie
zattoczenia - 12,0%, zsynchronizowanie réznych
$rodkdw transportu — 10,4% oraz poprawienie
punktualno$ci. Pozostate kwestie zostaly ocenione na
podobnym poziomie. Warto, jednakze podkresli¢, iz tylko
1,7% ankietowanych zadeklarowato zadowolenie z ustug
komunikacji zbiorowej w Kedzierzynie-Kozlu.

jestem zadowolonaly ze stanu
obecnego

wprowadzi¢ nowe
bezposrednie pofaczenia

poprawic¢ czytelnos¢ rozktadu
jazdy

zsynchronizowa¢ rézne $rodki
transportu

dostosowac czas odjazdu
skroci¢ czas jazdy
poprawi¢ bezpieczenstwo
poprawic estetyke

poprawi¢ punktualnos¢

zwiekszy¢ czestotliwos¢
kursowania

zmniejszy¢ zattoczenie

0%

5%

10% 15% 20% 25%
Wykres 23 Pytanie: ,Jakie zmiany wplynetyby na poprawe
funkcjonowania komunikacji  zbiorowej w  Kedzierzynie-Kozlu?”
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan

ankietowych.
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Opinia mieszkancow na temat poszczegdinych aspektdw
funkcjonowania ~ komunikacji  miejskiej  zawarta
w odpowiedziach na pytania zamkniete pozwala ocenic,
ktore z nich dziatajg najlepiej, a ktdre nalezatoby
poprawi¢. Jednak dopiero pytania otwarte pozwalajg
wypowiedzie¢C sig na temat Kkonkretnych potrzeb
podrézujgcych komunikacjg publiczna.

Pytania otwarte dla pasazeréw umozliwity wyrazi¢, jakie
aspekty  wymagajg  poprawy  w funkcjonowaniu
komunikaciji miejskiej ~w  Kedzierzynie-Kozlu.
Zdecydowana wiekszo$¢ odpowiedzi wskazuje na rozwoj
bezprzesiadkowych potaczen taczacych dalsze dzielnice
Miasta, mieszkanicy postulujg o takie bezpo$rednie
potaczenia jak:

Lenartowice-Kozle,
Stawiecice-KoZle,
Azoty-Blachownia,
Kuzniczka-Blachownia,
Cisowa - Piastow,
Stawigcice-Lenartowice,
Blachownia-Stawiecice,
Azoty-Stawiecice,
Kozle-Kuzniczka,
Ktodnica-Kuzniczka,
Azoty-Kuzniczka.

Mieszkancy zwracajg rowniez uwage na brak
skoordynowania rozktadéw jazdy z przesiadkami na inne
linie autobusowe, naktadanie sie na siebie odjazdéw
roznych linii, co powoduje brak potaczen autobusowych
przez dluzszy czas z danego przystanku. Mieszkaricom
przeszkadza rowniez czystos¢ utrzymania autobusow
oraz kultura osobista i kultura jazdy kierowcow. Pojawity
sie réwniez postulaty o wprowadzenie do oferty biletow
czasowych, przydatnych zwlaszcza na przejazdach
przesiadkowych oraz przywrdcenie, dawniej

Czestotliwos$é
kurséw

Uprzejmosé
kierowcow

Dostepnosé
komunikacyjna
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wystepujacych, biletéw tygodniowych. Z rozwigzan
technologicznych mieszkaricy wnoszg o: pojawienie sig
rozktadow jazdy w aplikacji mobilnej ,jak dojade?”,
umozliwienie ptatno$ci za bilet za pomocg NFC czy
pojawienie sie na rozktadach jazdy informacji o czasie
podrozy do dodanego przystanku, w celu
skoordynowania przesiadek.

Mieszkancy oprdcz powyzej wskazanych dzielnic o stabej
dostepnosci komunikacyjnej, postulujg réwniez o lepsze
skomunikowanie takich rejonéw jak: Galeria Odrzanskie
Ogrody, KoZle Port, Elektrownia Blachownia, Cmentarze,
ul. Kasztanowa, ul. Kiodnicka, ul. Le$nicka, ul. Le$na, ul.
Sportowa, osiedle w okolicach ul. Jagiellonskiej.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, iz rozlegtosé
przestrzenna Miasta powoduje, ze sie¢ transportowa
musi by¢é mocno rozbudowana, aby spetniata swoje

funkcje. Z tego tez wzgledu na podstawie
zgtaszanych przez  mieszkancow  potrzeb
dopasowywana powinna by¢ czestotliwosé

realizowanych kursow, gdyz to wlasnie ten aspekt
doceniany jest najbardziej wsroéd uzytkownikow
komunikacji publicznej. Dodatkowo wazna kwestig
dla uzytkownikdw komunikacji zbiorowej jest
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej dalszych
dzielnic Kedzierzyna-Kozla, w tym poprzez
utworzenie linii bezposrednich pomiedzy osiedlami.
Okazuje sie rowniez, ze poprawy wymaga komfort
podrozy  poprzez  zmniejszenie  zatloczenia
w autobusach i zmiane zachowan kierowcéw. Dla
zachecenia obecnie zmotoryzowanych mieszkancow
do zmiany $rodka transportu oprécz ww. aspektow
nalezy skupi¢ sie rowniez na obnizeniu cen biletow.

Bezposrednie
potaczenia

Zmniejszenie
zattoczenia
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11. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

11.1. Mozliwe formy i zrédta finansowania ustug przewozowych

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie
zart. 1 ust. 2, okresla zasady finansowania regularnego
przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) osob
w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na
OkreSlenie
przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest
jednym z podstawowych zadarn Organizatora transportu,
realizowanego w ramach Planu transportowego (zgodnie

terytorium  Rzeczypospolitej  Polskie;j.

z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

Formami
uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegolnosci:

1. Opfaty pobierane w zwigzku z realizacjg ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego.
2. Rekompensaty z tytutu:
e ufraconych przez Operatora przychodoéw
w zwigzku z stosowaniem ustawowych
uprawnien  do  ulgowych  przejazdéw

w publicznym transporcie zbiorowym,
e ufraconych przez Operatora

zbiorowym  ustanowionych na

finansowania przewozéw o charakterze

przychodow
w zwigzku z stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
obszarze

wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione,

e poniesionych przez Operatora  kosztow
w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

3. Srodki transportu udostepniane Operatorowi przez
Organizatora na realizacjg przewozéw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie ww. formy finansowania transportu mogg sie
ze sobag faczyt.

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢

W szczegolnosci:

o wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz
wplywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazerow zgodnie z przepisami Ustawy - Prawo
przewozowe,

e Srodki budzetow
terytorialnego,

e udostepnianie Operatorowi przez Organizatora
Srodkow transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

o $rodki Unii Europejskiej,

e S$rodki z innych Zrodet.

jednostek samorzadu
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11.2. Sposdb finansowania systemu publicznego transportu zbiorowego w Gminie Kedzierzyn-Kozle

Zgodnie z Ustawg 0 samorzadzie gminnym finansowanie
transportu zbiorowego na terenie Gminy Kedzierzyn-
Kozle nalezy do zadan wlasnych Gminy. Zrodtem
finansowania wydatkow eksploatacyjnych sg $rodki
budzetowe Gminy Kedzierzyn-Kozle, ktére sg po czesci
finansowane m.in. z wplywdw ze sprzedazy biletdw.
Koszty dziatalnosci (w odniesieniu do realizacji ustug
przewozowych) w komunikacji miejskiej realizowane;
przez Operatora (MZK Sp. z 0.0.), ktéremu powierzono
Swiadczenie ustug, sktadajg sie z kosztéw statych -
niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej, oraz

Tabela 16 Cennik biletowy w styczniu 2023 r.
Rodzaj biletu

jednoprzejazdowy zakupiony przy wykorzystaniu biletu elektronicznego eMZetKa

kosztébw zmiennych - zaleznych od wykonanych
wozokilometrow.

Do _kosztow statych zaliczane sg m.in.. amortyzacja,
koszty, ubezpieczen, podatkéw, koszty finansowe oraz
koszty zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe
Zwigzane z zatrudnieniem poza grupg 0séb kierujacych
autobusami).

W __sklad  kosztéw zmiennych wchodzg m.in.:
wynagrodzenia i $wiadczenia na rzecz kierowcdw,
konserwacje i naprawy taboru, paliwo, ogumienie.

w przypadku rejestracji wejscia oraz wyjscia z pojazdu

Wartos¢ oplaty
90-minutowy 4,00 zt
jednoprzejazdowy 4,00 zt
3,80 zt
dwuprzejazdowy 8,00 zt
24-godzinny 12,00 zt
imienny miesigczny 100,00 zt

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych przekazanych przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

Tabela 17 Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Kedzierzyn-Kozle.

Rok  Koszt utrzymania komunikacji
miejskiej
[tys. zi]
2018 15 038,41
2019 15 462,26
2020 16 252,30
2021 16 027,10
2022 17 989,09

Sprzedaz biletéw przejazdowych

Rekompensata z budzetu Miasta

[tys. zi] Kedzierzyn-Kozle [tys. zi]
4 627,46 10 005,47
4 477,54 10 882,75
2754,82 12 953,32
3256,87 12 024,37
4 440,89 13172,33

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

Catkowite koszty poniesione na komunikacje zbiorowg
zwiekszyly sie na przestrzeni lat 2018-2022 o 19,62%.
Jest to zwigzane nie tylko z koniecznosScig utrzymania
rentowno$ci taboru, kosztami napraw oraz z rosngcymi
cenami paliw i energii, ale rowniez ze zmniejszajacy sie

pracg eksploatacyjng zaktadu.

Dostrzec nalezy, iz w latach 2020-2022 nastapit wzrost
przychoddw w przeliczeniu na 1 km pracy eksploatacyjnej
0 62,6% przy wzroscie kosztéw dziatalnosci 0 12,6 %
oraz w przeliczeniu na 1 pasazera odnotowano spadek
kosztéw dziatalnosci 0 3,5% przy wzroscie przychodéw
38,1%. Powyzsza sytuacja wynika z pandemii SARS
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CoV-2'0, w wyniku ktérej w latach 2020-2021
odnotowywano spadek popytu na komunikacje miejska
z uwagi na ochrone zdrowia i ogélno$wiatowe restrykcije.

Tabela 18 Koszty dziatalnosci oraz przechody bez uwzglednienia wyptacanej rekompensaty w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

oraz na 1 pasazera.

Rok
Koszt dziatalnosci A 122
rekompensaty
2020 7,99 1,39 zt
2021 742z 1,55 zt
2022 9,00 zt 2,26 zt

W przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

W przeliczeniu na 1 pasazera

Koszt dziatalno$ci eedvez
rekompensaty

6,46 zt 1,13z

6,83 zt 1,43 zt

6,24 zt 1,56 zt

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych przekazanych przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

Pokrycie kosztdw poniesionych na komunikacje miejskg
przychodami uzyskanymi z dziatalnosci podstawowe;
MZK Sp. z o0.0. bez uwzglednienia wyplacane;

35%

32% 33%

30% ceees
25%
20%
15%
10%

5%

0%

2018 2019

17%

2020

rekompensaty od 2018 do 2022 roku zmniejszyto sie
2 32% do 25%.

25%

2‘1%."0.-....

2021

2022

Wykres 24 Pokrycie catkowitych kosztéw ponoszonych na komunikacje miejskg przychodami uzyskanymi z dziatalno$ci podstawowej MZK Sp.

Z 0.0. bez uwzglednienia wyptacanej rekompensaty.

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych przekazanych przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

Rekompensata przystuguje Operatorowi wowczas, gdy
podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu realizacji
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg
utracone przychody (w zwigzku ze stosowaniem

10 Wirus wywotujacy chorobe koronawirusa COVID-19.

11 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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uprawnien do przejazdow ulgowych) i poniesione koszty
(w zwigzku ze $wiadczeniem ustug przewozowych)'.

Organizator przekazuje Operatorowi rekompensate,
jezeli Operator poniost strate i ztozyt wniosek o jej wyptate
w trybie okreSlonym w umowie o $wiadczenie ustug
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w zakresie publicznego transportu zbiorowego. We
wniosku Operator okre$la wysokosci  utraconych
przychoddw i poniesionych kosztéw, obliczone zgodnie
z zatacznikiem do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007
oraz dotacza dokumenty potwierdzajace okre$lone
wartosci. Wniosek i dokumenty weryfikowane sg przez
Organizatora, ktéry w przypadku pozytywnej weryfikaciji,
wyptaca  przyznang  Operatorowi  rekompensate
w zakresie poniesionej straty z tytutu:

a) utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym

transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora,

b) kosztow realizacji ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Majac na wzgledzie powyzej przedstawione informacje
i wyniki finansowe planuje sie w najblizszych latach
wykonywanie ustug w ramach komunikacji miejskiej
przez MZK Sp. z 0.0. Rekompensata udzielana
Operatorowi bedzie przekazywana z uwzglednieniem
$rodkow zarezerwowanych w budzecie Miasta.
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11.3. Rentownos$¢ systemu transportu zbiorowego, ktorego organizatorem jest Gmina Kedzierzyn-Kozle

Organizacja  miejskiego  transportu  zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej jest jednym
z zadan whasnych jednostek samorzadu terytorialnego.
Transport ten realizuje potrzeby mieszkafncéw danego
obszaru w zakresie przemieszczania sie i tym samym
petni role spoteczna. Z uwagi na swaj charakter i cel,
jaki spetnia publiczny transport zbiorowy, jest on
zzasady dzialania nierentowny. Rentowno$¢
poszczegdélnych  linii  komunikacyjnych, jak
i osigganie zysku, nie jest priorytetem dla
Organizatora. Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj
zapewnianie  mieszkancom ustug transportu
zbiorowego o odpowiednich, uprzednio okreslonych
standardach.

Linie komunikacyjne sg zréznicowane pod wzgledem
dtugos$ci, czestotliwosci kursowania i rodzaju taboru.
Gmina Kedzierzyn-KoZle, zlecajac realizacje i obstuge
linii, kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkancow.
Jednocze$nie  Miasto  ciggle  podnosi  jakos$é

Swiadczonych ustug, miedzy innymi przez wzrost
wymagan odno$nie taboru wykorzystywanego do obstugi
sieci komunikacyjnej niskopodtogowymi,
przystosowanymi do potrzeb o0séb o ograniczonej
mobilnosci pojazdami. Wyzsze wymagania jako$ciowe
pociagajg za sobg wzrost kosztow i obnizajg wskaznik
rentowno$ci linii. Ponadto rokrocznie wzrastajg ceny
paliw i energii oraz wskazniki cen towaréw i ustug
konsumpcyjnych, przez co réwniez wzrasta koszt obstugi
komunikacyjnej Gminy.

Dodatkowym czynnikiem wplywajacym na rentowno$¢
systemu transportowego w Gminie jest rozlegty charakter
sieci komunikacyjnej w Kedzierzynie-Kozlu. Zapewnia
ona duza dostepno$¢ przestrzenna, wynikajaca z duzej
liczby wariantéw obstugiwanych tras, co przektada sie na
0 wiele nizsza efektywnoscig ekonomiczng
od poréwnywalnej  wielkocig sieci  komunikacyjnej
o0 gorszej dostepnosci przestrzennej (mniej wariantéw
tras).
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12. SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ JEST PLANOWANE WYKONYWANIE PRZEWOZOW

0 CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

12.1. Charakterystyka planowane;j sieci

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Gminie
Kedzierzyn-Kozle ukierunkowany zostanie na polityke
zrébwnowazonej mobilnosci - polityke zachecania
kierowcdw pojazddw indywidualnych do przesiadania sie
do pojazdow komunikaciji zbiorowe;j.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu
publicznego w Miescie jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Struktura podazy komunikacji
miejskiej bedzie jednoczes$nie ksztattowana w zaleznosci
od popytu na ustugi publicznej komunikacji miejskiej, jak
i stanowiC bedzie narzedzie ksztattujace ten popyt, np.
zachecajgc do skorzystania z komunikacji miejskiej,
dzieki wiekszej czestotliwosci kursowania pojazdow

publicznego  transportu  zbiorowego. W  zwigzku
z powyzszym w tym celu do 2032 roku sie¢ publicznego
transportu  zbiorowego  bedzie  rozbudowywana

i modyfikowana stosownie do zmian po stronie
popytowej, ale takze w celu zwigkszenia udziatu
transportu publicznego w podziale zadan przewozowych,
w szczegdlnosci poprzez:

o dostosowywanie oferty do zapotrzebowania oraz
stosowanie réwnych taktéw potaczen,

rozwoj potaczen komunikacyjnych z otoczeniem
funkcjonalnym oraz w regionie,

modernizacja infrastruktury transportowe;,

zakup nisko lub zeroemisyjnego taboru,
integrowanie systemu komunikacji zbiorowej,
stworzenie optymalnej siatki potgczen wzgledem
wypadkowej potrzeb mieszkancow
i mozliwosci finansowych Miasta,

projektowanie na nowych terenach przekrojéw ulic
zapewniajacych mozliwo$¢ rozwoju komunikacji
autobusowe;j,

e wyposazenie infrastruktury przystankowej wraz
z dostosowaniem do potrzeb 0s6b
niepetnosprawnych,

stosowanie zasad organizacji ruchu i priorytetow dla
komunikacji autobusowej, wdrazanie nowoczesnych

technologii zarzadzania ruchem.

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego transportu
zbiorowego, obejmowac bedzie gmine Bierawa, z ktérg
Gmina Kedzierzyn Kozle podpisata porozumienie
miedzygminne w sprawie organizacji publicznego
transportu  zbiorowego. Planuje sie  kursowanie
autobusow do petli ETP w miejscowosci Bierawa, w celu
obstugi zlokalizowanego obok zaktadu przemystowego.
Niewykluczone jest réwniez zawarcie nowych
porozumien miedzygminnych z gminami sasiednimi.

Rozw¢j infrastruktury drogowej pod katem potrzeb
transportu zbiorowego opiera si¢ gtownie na realizacji
nowych ilub modernizacji istniejacych drog, ktorymi
prowadzone sg linie autobusowe o zasiegu miejskim.
Rezultatem zastosowania odpowiednich rozwigzan
projektowych i technologii zarzadzania i sterowania
ruchem sa;

wzrost predkosci komunikacyjnej,

poprawa dostepnosci sieci transportowej
mieszkancow,

poprawa ptynnoéci i dostepno$ci ustug,
nadanie priorytetow w ruchu dla pojazdow transportu
zbiorowego.

dla

Planowana taryfa

Zmiany w strukturze taryfy i cenach biletdw bedg
dokonywane na  podstawie = wynikow  badan
marketingowych, zwtaszcza preferencji komunikacyjnych
pasazerow i analizy cen biletéw uwzgledniajacej poziom
inflacji oraz kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych.

Id: E7TA6A066-DE60-46FD-B5A8-44C533DD86CF. Podpisany

Strona 91



Planowana sie¢

Kedzierzyn-Kozle  planuje  wytworzenie  systemu
komunikacji publicznej opartego na  pojazdach
niskoemisyjnych i zeroemisyjnych. W miare mozliwosci
finansowych i technicznych Miasto planuje rozwoj
przestrzenny sieci komunikacyjnej w celu poprawy
dostepnosci komunikacyjnej najdalej potozonych osiedli.
Planuje sie, iz uktad sieci komunikacyjnej bedzie sie
rowniez zmienia¢c w wyniku dostosowywania jej do
zapotrzebowania pasazerdw na ustugi z zakresu
przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej, m.in.
poprzez objecie dostepem do komunikacji miejskiej
nowopowstatych generatoréw ruchu, szczegélinie osiedli

mieszkaniowych,  wielkopowierzchniowych  obiektéw
handlowo-ustugowych i duzych zaktadow pracy.
Aktualnie trwajg prace budowlane na terenie tzw. Pola
Potudniowego. W wyniku prowadzonych dziatan
powstanie na tym terenie kilka fabryk, gdzie zatrudnienie
znajdzie ponad 600 osob. Sytuacja ta moze
determinowa¢ koniecznos¢ przemodelowania  siatki
potaczen w kierunku ul. Naftowej

Tempo izakres tych zmian bedg uzaleznione od
mozliwosci  finansowych Miasta oraz oddawanych
inwestycji drogowych do uzytku.

12.2. Linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych

W ramach projektu ,Zakup 2 autobuséw elektrycznych
zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastrukturg
tadowania pojazdow, celem zapewnienia obstugi obszaru
Srodmiejskiego w Kedzierzynie-Kozlu — etap I1I” Gmina
Kedzierzyn-Kozle planuje zakup 2 autobusdw o napedzie
elektrycznym w latach 2024-2025. Wprowadzone do
taboru autobusy zeroemisyjne nie bedg przypisane do

konkretnych linii komunikacyjnych, lecz bedzie mozliwos¢
obstugi przez ww. pojazdy wszystkich linii
komunikacyjnych, w celu ich optymalnego wykorzystania.
Zgodnie z realizowanym projektem planuje sie roczny
przebieg zakupionych autobuséw na okoto 66.000 km/rok
na 1 autobus.
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13. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

Ustawa o publicznym  transporcie  zbiorowym  Gtownymi zadaniami Organizatora sa;
zdefiniowata pojecie organizatora publicznego transportu
zbiorowego jako wiasciwg jednostke samorzadu
terytorialnego, albo ministra wiasciwego do spraw
transportu zapewniajgcego funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze.

Gmina Kedzierzyn-Kozle

e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

5§ 8 . T -

S S v :
S -

:

_ \ 4 \ 4

€ O

a9

? PASAZEROWIE

o

- Nadzor whascicielski
== === P Porozumienie miedzygminne

— Ponoszenie kosztéw wykonania ustug w zakresie lokalnego transportu zbiorowego (komunikacii
gminnej)

=== P \Wynagrodzenie i rekompensata

m—p- - Swiadczenie i sprzedaz ustug

Rysunek 11 Schemat organizacji komunikacji miejskiej w 2023r.
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Za organizacje transportu publicznego w Gminie
Kedzierzyn-Kozle i gminie Bierawa, z ktorg 14 lutego
2023 r. podpisane zostalo stosowne porozumienie
wsprawie  organizacji  publicznego  transportu
zbiorowego, odpowiada Gmina Kedzierzyn-Kozle,
reprezentowana przez Prezydenta Miasta Kedzierzyna-
Kozle. W imieniu Prezydenta, okreslone w art. 15 ustawy

Gmina Kedzierzyn-Kozle jako organizator zleca zadania
przewozowe Operatorowi Miejskiemu Zaktadowi
Komunikacyjnemu w  Kedzierzynie-Kozlu  spotce
z ograniczong, odpowiedzialnoscia, z siedzibg przy ul.
Kozielskiej 2, 47-224 w Kedzierzynie-Kozle.

Ponizsza tabela przedstawia zadania ustawowe wraz

. ; . .z przyporzadkowanymi do nich odmiotami
0 publicznym  transporcie  zbiorowym  zadania P y'? a i y P
. . . odpowiedzialnymi.

organizatora  publicznego  transportu  zbiorowego,

wykonuje Biuro Dziatalno$ci Gospodarcze;.
o0 0
94
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Tabela 19 Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym na terenie objetym Planem.

Zadanie Podmiot odpowiedzialny
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i Gmina Kedzierzyn-Kozle

0s6b 0 ograniczonej zdoInosci ruchowe.
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu.
Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdInosci
w zakresie: a) standardéw dotyczacych przystankéow
komunikacyjnych oraz dworcéw, b) korzystania
z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
c) funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,
d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, €)
systemu informaciji dla pasazera.
Okreslanie sposobu oznakowania srodkow transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci Gmina Kedzierzyn-KoZle
publicznej.
Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréow
i przewoznikéw z przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu Gmina Kedzierzyn-KoZzle
terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze wiasciwo$ci organizatora.

OkreSlanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw
i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow.
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do

zawarcia umowy o $wiadczenie ustug Gmina Kedzierzyn-KoZle

w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Zawieranie umowy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.
Ustalanie opfat za przew6z oraz innych optat, o ktérych mowa
w ustawie. — Prawo Przewozowe, za ustuge $wiadczong przez Gmina Kedzierzyn-Kozle
operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Realizacji dystrybucii biletow za ustuge Swiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego

w sposob wskazany w dokumentach nadrzednych.

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007.

Gmina Kedzierzyn-KoZle

Gmina Kedzierzyn-Kozle

Gmina Kedzierzyn-KoZle

Gmina Kedzierzyn-KoZle

MZK Sp. z 0. 0. w Kedzierzynie-
Kozlu

Gmina Kedzierzyn-KoZle
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14. POZADANY STANDARD W PRZEWOZACH PASAZERSKICH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI

PUBLICZNEJ

14.1. Informacje ogodlne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach
0 charakterze uzytecznosci publicznej powinny
odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkacow
obszaru objetego Planem transportowym oraz
mozliwo$ciom finansowym jednostki samorzadowe;.

Sie¢ komunikacyjna w Kedzierzynie-Kozlu, ze
wzgledu na rozlegty charakter przestrzenny Miasta
zapewnia duzg dostepno$¢ przestrzenna, wynikajacq
z duzej liczby wariantdw obstugiwanych tras.
Funkcjonowanie w sieci komunikacyjnej linii o duze;
liczbie realizowanych wariantéw tras, utrudnia
synchronizacje rozktadéw jazdy na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych Miasta, obstugiwanych
substytucyjnie kilkoma liniami i w konsekwencji
skutecznie obniza atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej,
zachecajgc do alternatywnych w stosunku do niej
sposobéw przemieszczania sie po Miescie.

Z tej przyczyny, powinno sie dazy¢ do optymalizacii
oferty przewozowej, poprzez mozliwie maksymalne
jej uproszczenie, czyli do zmniejszenia liczby
wariantow tras linii, nawet kosztem wykonywania
czesci kursdw w wydtuzonych relacjach. Zaktada sie,
Ze uproszczenie tras linii i synchronizacja odjazdow
na wspdlnie obstugiwanych ciggach wplynie na

Rozktad jazdy nie powinien byé opracowywany
wodniesieniu  do  jednej lini  lub  zadania
komunikacyjnego, lecz dla catej sieci komunikacyjne;.

W obecnych rozktadach jazdy MZK w Kedzierzynie-KoZlu
sp. z 0.0. podaz ustug przewozowych nie jest rytmiczna,
wskutek czego nie udaje sie zapewniaC dobrej
koordynacji kursow roznych linii — w wielu relacjach
pojawiajg sie spietrzenia kurséw, po ktorych wystepujq
do$¢ dtugie przerwy. Z tego wzgledu nalezy zapewni¢
rytmicznos¢ obstugi polegajacq na réwnomiernych
odstepach czasu pomiedzy odjazdami kolejnych
pojazddw udajacych sie w tym samym kierunku.

Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementdw wptywajacych na popyt na ustugi
publicznego transportu zbiorowego, a posrednio takze na
jako$¢ i standard zycia mieszkancéw.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug
przewozowych jest zwigzane gtownie z realizacjg
postulatow transportowych, jakie wysuwajg sami
mieszkancy. S to pasazerowie-uzytkownicy transportu
zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy
transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wiasnych,
indywidualnych pojazddéw.

wigksze zainteresowanie komunikacja miejska  Ponizej  przedstawiono  przyktadowe  postulaty
i w rezultacie na zwigkszenie liczby przewozonych  transportowe i sposdb ich realizacii.
pasazerow.
L
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Czas podrézy

Koszt podrézy

Dostepnosé

Bezposrednios$¢

Czestotliwos¢

Punktualnos¢

Wygoda, komfort, tatwos¢ korzystania

Bezpieczenstwo

Dostepnosé informacji

Pewnos¢ realizacji ustug

Rysunek 12. Wymagania jako$ciowe stawiane przez podréznych

IHH% 1)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie A. Mezyk, S. Zamkowska, Problemy transportowe miast. Stan i kierunki rozwiazan.

e czas podrézy - nadanie priorytetu w sygnalizaciji
Swietinegj dla pojazdoéw publicznej komunikacii

zbiorowej,

e koszt podrézy - zwiekszenie cenowej atrakcyjnosci
biletu okresowego oraz poszerzenie oferty o bilety

czasowe,

e dostepnos¢ -  minimalizowanie

komunikacji  zbiorowej,

progéw na drodze dojscia do przystankéw,

o bezposrednio§¢ - dostosowanie uktadu sieci
komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych relacji

w podrézach,

o czestotliwos¢ - dostosowanie odstepéw czasu
autobuséow  do

migdzy  kolejnymi
rzeczywistych potrzeb,

odjazdami

odlegtosci
koniecznych do pokonania w drodze z/do przystanku
tworzenie przejs¢ dla
pieszych w sasiedztwie przystankow, likwidacja

punktualnosé - dostosowanie rozktadéw jazdy do
realnych czasow przejazdu, ograniczenie liczby
odjazdéw przed czasem i po czasie — udziat
odjazdéw opdznionych do 3 min: 5%; natomiast
udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy
niz 1%,

wygoda, komfort, tatwos¢ korzystania - budowa
nowych wiat przystankowych, dbato$¢ o komfort
termiczny uzytkownikéw transportu publicznego,
wyposazenie pojazdoéw w fadowarki USB, dostep dla
0s6b  niepemnosprawnych  do  przystankéw,
zmniejszenie uporczywosci hatasu w podrézowaniu
autobusami  poprzez  wykorzystanie  taboru
z napedem elekirycznym, zmniejszenie zattoczenia
w autobusach, zwigkszenie kultury osobistej i jazdy
kierowcow.

bezpieczeistwo -  monitoring
pasazerskiej z rejestracjg obrazu,

przestrzeni
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o dostepnosé informacji - rozwdj udostepniania
informacii

otwartych danych, montaz tablic

pasazerskiej,

o pewnos$¢ realizacji ustug - zminimalizowanie
wskaznika zawodno$ci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazddw na nowsze przez co
i zredukowanie udziatu niezrealizowanych kurséw
autobusowych w stosunku do wszystkich kurséw

planowych.

Ponadto planujac podwyzszanie standardu i jako$ci ustug
przewozowych w komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-
Kozlu nalezy pamieta¢ i uwzgledniac rowniez:

e ochrone Srodowiska naturalnego, w tym wymiane
tabliczek przystankowych na tabliczki w technologii
e-papieru,

o zwigkszanie dostepu 0sdb niepetnosprawnych oraz
0s6b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego,

e ustandaryzowany model oznakowania pojazdéw
publicznej komunikacji zbiorowe;.

14.2. Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska — rozwéj elektromobilnosci
w zakresie podwyzszania standardu $wiadczenia ustug publicznych

Transport, a w szczeg6lno$ci transport drogowy, ma
negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne. Jest
on zrodiem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodiem
emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport
drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, konieczne
jest podejmowanie dziatai majacych pozytywny wptyw
na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia $rodowiska
i ograniczenia hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy
innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata
ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym. Na presje, jaka transport drogowy wywiera
na Srodowisko naturalne wplyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma
EURO) regulujqg dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii
Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane w serii
Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty
swojg restrykcyjnos¢. Regulujg one emisje szkodliwych

substancii, takich jak:

o tlenek azotu (NOx),
e weglowodér (HC),
o tlenek wegla (CO).

Obecnie obowigzujacg normg jest norma EURO 6, ktéra
kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te
spalin na

stala sie standardem i

norme. Problem dopuszczalnej emisji

wybranych obszarach, w szczegblnosci
w wyodrebnionych strefach o$rodkéw miejskich jest
coraz czeSciej przedmiotem regulacji prawnych. Innymi
niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin
proekologicznymi rozwigzaniami majacymi zastosowanie
w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu
ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napeddw
elektrycznych czy hybrydowych. 22 lutego 2018 roku
weszta w zycie ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, ktora zgodnie z zatozeniem ma stworzy¢
warunki do upowszechnienia transportu zeroemisyjnego
w Polsce. Mozliwo$ci zaproponowane w UoEiPA majq
przyczynic sie do zwiekszenia bezpieczenstwa
energetycznego kraju, natomiast rozwdj rynku paliw
alternatywnych w transporcie moze znaczaco wptynaé na
poprawe jakosci powietrza w miastach. Wedtug tej
ustawy gminy i powiaty powyzej 50 000 mieszkarncéw, do
1 stycznia 2028 roku, powinny zapewni¢ co najmniej 30%
pojazddw elektrycznych w uzytkowanej flocie pojazdéw,
co oznacza, ze Gmina Kedzierzyn-KozZle jest
bezposrednio zobligowana do osiggniecia ww. progu.
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2030
30:,‘.'

Spetniajac  zatozenia ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych Analiza kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskicj w Gminie Kedzierzyn-KoZle
autobuséw  zeroemisyjnych oraz innych  $rodkéw
fransportu w jednym z wariantéw zakfadata do 2023 r.
wprowadzenie do taboru 3 pojazddw zeroemisyjnych.
W 2022 r. zostat zrealizowany projekt zakupu
2 autobusow elektrycznych oraz 1 dwustanowiskowej
tadowarka zajezdniowa plug-in w ramach zadania ,Zakup
2 autobuséw elektrycznych zeroemisyjnych wraz
z niezbedng infrastrukturg pojazdow, celem zapewnienia
obstugi obszaru $rddmiejskiego w Kedzierzynie-Kozlu”.
W latach 2024-2025. planuje sie realizacje zadania pn.
,Zakup 2 autobusdw elektrycznych zeroemisyjnych wraz
z niezbedng infrastrukturg tadowania pojazdow, celem
zapewnienia  obstugi  obszaru  $rddmiejskiego
w Kedzierzynie-Kozlu — etap II” w ramach programu
,Zielony Transport publiczny”. 2 stacje tadowania
pantografowego majq sie¢ znalez¢ przy Al. Partyzantow
oraz przy ul. Szkolnej.

2023
W

10%

2025

20%

Zwazajac zatem na konieczno$¢ zachowania
restrykcyjnych norm oraz potrzebe ochrony
srodowiska naturalnego Gmina Kedzierzyn-Kozle
wywiazuje sie z natozonych na nig zadan oraz planuje
dalszy zakup i eksploatacie na swoim terenie
pojazdéw niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych, co
przyczyni sie do poprawy stanu powietrza oraz
wplynie na poprawe jakosci zycia mieszkancow
Gminy. Eksploatacja pojazdéow zeroemisyjnych
zamiast pojazdow spalinowych na terenie Gminy
pozwoli na lepsza ochrone srodowiska naturalnego,
co takze przyczyni sie do ograniczenia emisji hatasu.
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Legenda

[} Gmina Kedzierzyn-Kozle
Zabudowa

—— Sie¢ drogowa

= Linie autobusowe

m Obecnie istniejace stacje tadowania

m Planowane stacje fadowania

Rysunek 13 Obecnie istnigjgce i planowane stacje fadowania autobusow elektrycznych w Gminie Kedzierzyn-Kozle.
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.
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14.3. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury przystankowej

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwo$¢
bezposredniego dojazdu do obszaru centrum z kazdego
osiedla Miasta. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci
potaczen bezposrednich ze sobg wszystkich osiedli, co
jest szczegdlnie trudne do osiggniecia w przypadku
rozlanej struktury przestrzennej Kedzierzyna-Kozla.
W przewozach wykonywanych w ramach publicznego
transportu  zbiorowego obstugiwane bedg wszystkie
przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii
komunikacyjnych. Odlegtosci pomiedzy przystankami
powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet i celow
podrézy, jak najblizej generatoréw ruchu. Na kolejnym
rysunku przedstawiono zasieg obstugi komunikacyjnej
przystankdow obstugiwanych przez MZK Sp. z o.o0.
z zaznaczonymi obszarami stref dojscia na terenie Gminy
Kedzierzyn-KoZle.

zurbanizowanym uznaje sie¢ za komfortowg strefe
oddziatywania przystanku komunikacyjnego odlegto$¢
300-600 m, co w przeliczeniu na czas uznaje sie okoto 5
minut. Natomiast na terenach niezurbanizowanych za
strefe oddziatywania przystanku komunikacyjnego uznaje
sie odlegtos¢ 1 000 m.

Jednakze czas dojscia do przystanku komunikacyjnego
zalezy od wielu czynnikéw, m.in. od struktury
urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego
oraz strat czasowych zwigzanych np. z pokonywaniem
przez pieszych obiektow/miejsc kolizyjnych (miejsca
kolizji potokéw ruchu pieszego, miejsca kolizji potoku
ruchu samochodowego i pieszego, roznice poziomoéw).
W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikacji
zbiorowej planuje sie lokalizacje nowych przystankow
komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu oraz

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej definiowanajest  modernizacje istniejacych przystankow
jako czas dojscia do najblizszego przystanku  komunikacyjnych,  likwidujgc ~ wszelkie  bariery
komunikacyjnego. Na obszarze miejskim  architektoniczne.
401
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Legenda

|1 Granica administracyjne Gminy Kedzierzyn-Kozle
~—— Siecdrogowa
—+—+ Sieckolejowa
®  Przystanki autobusowe
Bufor dojscia do przystanku o wartosci 400 m
Bufor dojscia do przystanku o wartosci 1000 m e

Rysunek 14 Dostepno$c¢ do przystankéw komunikacji miejskiej na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle
Zrédio: opracowanie wiasne.
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14.4. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu oséb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolno$ci

ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Dostepnos¢ systemu transportu zbiorowego dla osob
z niepetnosprawno$ciami i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej powinna by¢ rozpatrywana pod wzgledem
dwoch aspektéw, tj. infrastruktury oraz taboru
uzywanego w przewozach realizowanych na terenie
Gminy Kedzierzyn-KoZle.

Dostepnos¢ nalezy rozumieC poprzez zagwarantowanie
petnej swobody w poruszaniu sie publicznymi $rodkami
transportu, bez ograniczen. Dostepnos¢ oznacza
réwniez, ze 0soby z niepetnosprawnosciami oraz osoby
0 ograniczonej zdolnoSci ruchowej nie powinny ponosié
zwiekszonych wydatkébw na podréze. Przewoznik
realizujgcy ustugi taborem autobusowym na zlecenie
Organizatora transportu ma obowigzek $wiadczy¢ ustugi
taborem, ktéry jest przystosowany do obstugi oséb
z niepetnosprawnosciami.  Wszystkie autobusy, ktére
wykonujg zadania przewozowe na terenie Gminy
Kedzierzyn-Kozle przystosowane sg do przewozu
wozkéw inwalidzkich - sq to autobusy 100%
niskopodtogowe  lub  typu Low  Entry, czyli
niskowejsciowe. Pojazdy wyposazane sg rowniez
w system informacji pasazerskiej, ktdry oferuje
mozliwos$¢ zapowiedzi przystankdw, nr linii oraz kierunku
za pomocag fonii. Jest to dziatanie skierowane gtéwnie do
0s6b majacych problemy ze wzrokiem.

Ponadto odpowiedzialnos¢ wiadz samorzadowych za
organizacje zycia publicznego przejawiaC sie powinna
w nastepujacych dziataniach prowadzacych do likwidacii
istniejgcych  barier w przemieszczaniu sie¢ 0séb
niepetosprawnych:

e przystanki wyposazane w pasy ostrzegawcze,
ktore ostrzegajq przed zblizaniem si¢ do krawedzi
peronu. W miare mozliwosci przestrzennych
wprowadzenie pasdéw doprowadzajgce do wiasciwych

e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow
komunikacyjnych, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej,

o |okalizowanie nowych przystankéw komunikacji
zbiorowej potaczonych z lokalizacja ciagéw
pieszych,

o eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku
komunikacji  zbiorowej oraz likwidacje barier
w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych,
dostosowanie wysokoSci peronéw  przystankow
komunikacji zbiorowej do wysoko$ci progdw
wejéciowych pojazdéw,

o stosowaniu systemu ulg w optatach za korzystanie
z komunikacji publicznej w postaci znizki dla
wybranych grup pasazerdbw oraz bezptatnych
przejazdow dla wybranych grup pasazeréw.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywajg
pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu osob
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto
wplywajg pozytywnie na ocene standardu ustug przez
wszystkie grupy pasazeréw publicznego transportu
zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby w podesztym

wieku.  Wraz z  przewidywanymi  zmianami
demograficznymi,  polegajgcymi  na  postepujgcym
procesie ,starzenia sie” spoteczenstwa, nalezy

spodziewa¢ sie wzrostu liczby podrézy odbywanych
komunikacjq zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te
czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie bedg mogty
podrézowa¢ samodzielnie komunikacjg, indywidualng —
dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorowg. Gmina,
w miare posiadanych mozliwosci finansowych, bedzie
dazyé, aby przedstawione powyzej rozwigzania byly

pdl oczekiwania i/lub wiaty przystankowe;j, stosowane u Operatora publicznego transportu
zbiorowego w Gminie Kedzierzyn-KoZle.
L
03
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14.4.1. Standard w zakresie taboru

W ramach najblizszych inwestycji  taborowych
komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu planuje sie
zakup autobuséw zeroemisyjnych wraz z niezbgednym
systemem fadowania, w petni dostosowanych do obstugi
0s06b z niepetnosprawnosciami oraz 0sob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. tadowanie baterii odbywaé sie
bedzie na terenie zajezdni za pomocg fadowarek
stacjonarnych, typu plug-in oraz za pomocg fadowarek
pantografowych  zlokalizowanych poza zajezdnia.
Szczegbine znaczenie przy zakupie taboru bedg mialy
parametry w zakresie:

e poziomu podiogi (pozadane sg pojazdy ze 100%
niska podtoga bez progoéw poprzecznych wewnatrz),
wyposazenie w tzw. ,przyklek”,

e zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego
dla wdzkow inwalidzkich,

o instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazeréw,

o liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci
i rozmieszczenia,

14.4.2. Standard w zakresie przystankdw komunikacyjnych

Na etapie projektowania infrastruktury przystankowe;
uwzgledniane beda potrzeby oséb niepetnosprawnych
oraz o0 ograniczonej zdolnoSci ruchowej. Oprocz
zapewnienia mobilno$ci osobom niepetnosprawnym, do
zadan wtasnych samorzadéw nalezy takze zapewnienie
mobilnosci osobom nie posiadajacym witasnego $rodka
transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna —
emeryci oraz rencisci), rodzicom z matymi dzieémi oraz
dzieciom i miodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez

o dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do
potrzeb 0sdb niedostyszacych oraz informacii
gtosowej dla 0s6b niedowidzacych,

e systemu monitoringu przestrzeni pasazerskiej
i stanowiska kierowcy, zapewniajacy nagrywanie
zdarzen w sposob ciggly i pdzniejsze ich
odtwarzanie,

e wyposazenia pojazdow w system
autobusow w czasie rzeczywistym,

e wyposazenia pojazdow w router WiFi — Internet
bezprzewodowy zapewniajacy pasazerom wewnatrz
autobusu  dostep do zasobow  sieciowych
(GPRS/EDGE/UMTS/HSDPA),

e  pojazdy wyposazone w tadowarki USB (min. dwie na
autobus) — umozliwiajace tadowanie urzadzen
elektronicznych  posiadajacych opcje zasilania
poprzez gniazdo USB,

e pojazdy wyposazone w klimatyzacje catopojazdowa,
niezalezng dla przestrzeni pasazerskiej.

lokalizacji

nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery
utrudniajgce  przemieszczanie  si¢  transportem
publicznym na obszarze dziatania Organizatora.

Przy budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie
infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych do niej
prowadzacych planowane sg ponizsze dziatania oraz
standardy:
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Usuwanie barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej

*Droga ta powinna by¢ wolna od przeszkdd, katuz i btota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych,
* pokonanie jezdni prowadzacej do przystanku powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne dzigki obnizeniu wysokich
kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracaniu diugosci przejscia przez szerokie, wielopasmowe jezdnie —

azyle na przejsciach dla pieszych,

* przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkéd (stupow, barierek, drzew,

Smietnikow itp.).

Odpowiednia organizacja przystanku

*Wszystkie przystanki, z ktérych bedzie w przysziosci korzystat wybrany operator bedg posiada¢ widoczng nazwe.
Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozkladzie jazdy (daje to pewnos¢, ze to prawidtowy rozktad) oraz w sposdb
widoczny dla pasazeréw wysiadajacych — na stupku badz na wiacie.

Odpowiednie wyposazenie przystanku

+Wiata powinna mie¢ trzy petne $ciany, dach i odpowiednig gtebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem

i $niegiem oraz dawac cien w stoneczne dni,

*wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim badz na

postawienie wozka z dzieckiem,

*w poblizu przystanku powinna znajdowac¢ sie latarnia uliczna,
*na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac si¢ kosz na odpady.

Dostepnos¢ przystanku

*Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ réwniez w inny sposéb, np. rowerem. Dlatego tez gtéwne nowo budowane
jak i modernizowane przystanki autobusowe powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe Bike&Ride,

*lokalizacja przystanku blizej zrodet i celdw podrozy,

*wysoko$¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen miedzy krawedzig

przystanku a podiogq pojazdu byta jak najmniejsza,

*warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy ktérym beda znajdowaty sie drzwi
pojazdu stuzace do wsiadania osdb niepetnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowaé sie w jak
najmniejszej odlegtosci od tego przeznaczonego dla osb na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata,

14.4.3. Standard w zakresie informacji pasaZzerskiej

Z punktu widzenia osob niepetnosprawnych oraz oséb

0 ograniczonej sprawno$ci  Sensoryczno—-poznawczej
szczegllnie  istotnymi  kwestiami  w publicznym
transporcie sg;

informacja dzwiekowa, ktdra umozliwia osobom
ociemniatym i niedowidzacym  zidentyfikowac
przystanek komunikacyjny podczas podrézy,
informacja wizualna, ktora umoZliwia podréze
osobom niedostyszacym.

1

Wymienione powyzej elementy pozytywnie wpltywajg na
standard uslug w  zakresie  obstugi  0séb
niepetnosprawnych i 0 ograniczonej sprawnos$ci
ruchowej. Zwazywszy na fakt, iz wsrdd osob
zainteresowanych podrézami  publiczng  komunikacjg
zbiorowa na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle sa w duzej
mierze osoby starsze, a obecne prognozy demograficzne
wskazujag na postepujacy proces ,starzenia sie”
spoteczenstwa nalezy szczegdlng uwage zwrdcié na
dostosowanie srodkow transportu do potrzeb i wymagan
tej grupy uzytkownikow.

05
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15. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW

Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla
pasazerow jest podwyzszanie jakosci oferty transportu
zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjne;.
Kompleksowy i rozbudowany system informacji
pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany
jest jako przemyslany, spojny oraz tatwo dostepny.
Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany oraz
nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkafncow.

podrézy

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w réznych
kanatach informacyjnych oraz na kazdym etapie

w pojazdach
komunikacji zbiorowej

na przystankach

052 =l

w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikacji zbiorowej

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla
pasazerow moze staC sie przyczyng rezygnacii
z odbywania podrézy srodkami komunikacji zbiorowej juz
na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko
dostepne informacje dla podréznych.

Informacja pasazerska powinna by¢ dla pasazeréw
dostepna w momencie:

S0

w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikacji zbiorowej

planowania podrézy. Z perspektywy pasazera istotne
tresci powinny by¢ publikowane:

B

w Internecie

poprzez aplikacje
dedykowane dla
urzadzen mobilnych
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Informacja

pasazerska jest udostepniana przez

Operatora:

na przystankach komunikacyjnych — w postaci
rozktadu jazdy linii komunikacyjnych zatrzymujgcych
sie na danym przystanku,

wewnatrz pojazdu — informacje o taryfie, opfatach
dodatkowych oraz zmianach w funkcjonowaniu
komunikacji realizowanej przez Operatora,

tablicach ~ systemu  dynamicznej  informacji
pasazerskiej — informacja o czasie przyjazdu na
przystanek,

w punktach obstugi klienta — informacje o rozktadach
jazdy, taryfie, optatach dodatkowych, zmianach
w funkcjonowaniu komunikacji realizowanej przez
Operatora,

na stronie internetowej Operatora - informacje
o rozktadach jazdy, taryfie, optatach dodatkowych,
uprawnient do ulg i zwolnier z optat za przejazdy,
zmianach ~w  funkcjonowaniu  komunikacji
realizowanej przez Operatora, regulaminie.

W 2019 r. w ramach projektu pn. ,Poprawa jakosci
powietrza w Subregionie Kedzierzyrisko-Strzeleckim —
Etap II” w MieScie wdrozono infrastrukture stuzacg
obstudze pasazerdw zapewniajacg m.in. interaktywng
informacje pasazerska, zakup i uruchomienie e-ustug.
System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dostarcza
dyspozytorom oraz osobom zarzadzajacym transportem
w czasie rzeczywistym informacje o0  pozycji
poszczegoinych pojazdéw i ich relacji do rozktaddw
jazdy.

Obecnie System Informacii Pasazerskie

w Kedzierzynie-Kozlu jest dostepny:

e na wszystkich przystankach  autobusowych
w wersji papierowej,

e na 10 przystankach autobusowych tablice

dynamicznej informacji pasazerskiej,
e na stronach intemetowych https://mzkkk.pl (wersja
statyczna z mozliwos¢ pobrania plikéw pdf),

e na stronach internetowych
http://mzkkk.kiedyprzyjedzie.pl/ (wersja
dynamiczna).

Zaleca si¢ rdwniez umieszczenie informacji w jezykach
obcych.
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16. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu
zbiorowego  jest  strategicznym  zadaniem
Organizatora transportu. Procesy zarzadcze muszq
opiera¢ si¢ na zatozeniach planéw transportowych,
miejskiej  polityki  transportowej,  parkingowej
i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw
rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie
jakosci ustug, $wiadczonych w ramach publicznego
transportu  zbiorowego i przewidywaé ryzyka,

skutkujgce utrudnieniami w dziatalno$ci transportu
publicznego.

Cel zréwnowazonego rozwoju zostanie osiggniety
dzieki dgzeniu do osiagniecia wzglednej rownowagi
W podziale zadan przewozowych, tj. pomiedzy
transportem  indywidualnym a  transportem
zbiorowym, z naciskiem na nadawanie priorytetow
dla transportu zbiorowego.

uwarunkowania
funkcjonalno -
przestrzenne

kierunki rozwoju
zagospodarowania
przestrzennego
Gminy

badania
preferenciji
i zachowan
komunikacyjnych

zasady dostepu
do infrastruktury
komunikacyjnej

wielkos¢, struktura
i prognoza popytu

uwarunkowania
przyrodnicze

uwarunkowania
spoteczno-
gospodarcze

Rysunek 15 Determinanty okres$lajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Gminie Kedzierzyn-Kozle

Zrédio: opracowanie wiasne.

Jednakze nalezy pamietac, iz punktem wyjscia do
planowanych  kierunkéw rozwoju  publicznego
transportu  zbiorowego jest ocena mozliwosci
finansowych Gminy — ograniczenia budzetowe majg
bezposredni wplyw na realne wdrozenie zatozonych
celow. Ponadto nalezy pamietaC, iz proces

wdrozenia i rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest procesem ciggtym,
charakteryzujagcym  sie  zlozonoScig,  zatem
jakiekolwiek  zmiany mogg  posrednio  lub

bezposrednio wptyngé na inne dziedziny Zzycia
mieszkaricow Gminy.
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Tabor

Celem zréwnowazonego rozwoju jest przede wszystkim
poszanowanie Srodowiska naturalnego, w zwigzku
zczym planuje sie oparcie systemu publicznego
transportu zbiorowego na terenie Gminy Kedzierzyn-
Kozle o autobusy niskoemisyjne lub zeroemisyjne.
Z uwagi rowniez na fakt, iz publiczny transport zbiorowy

powinien by¢ dostepny dla wszystkich zainteresowanych
mieszkancow, réwniez 0so6b starszych
i niepetnosprawno$ciami lub o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, pojazdy bedg dostosowane do obstugi kazdej
grupy spotecznej (zgodnie z zasadami opisanymi
w rozdziale 13.4. niniejszego dokumentu).

Integracja systemu publicznego transportu zbiorowego

=
=

Integracja przestrzenno-
funkcjonalna

o
£

Integracja technologiczna

Cel: zachowanie spojnosci Cel: poprawa  jakosci
przestrzennej Swiadczonych ustug
i usprawnienie przesiadek transportowych.

Sposéb realizacji: dgzenie Sposéb realizacji:
do zachowania spojnosci, kompatybilnos¢ systemow
czytelnosci i zwartosci informatyczpych

uksztattowania pasazerskich wurzqdzgmach

wezlow przesiadkowych oraz sterowania ruchem,
do skoordynowania rozktadu w systemach  tacznosci
jazdy w celu usprawnienia oraz ~w  portalach

przesiadek.

informacji dla podréznych.

®@=®
( €k )
®—®

Integracja instytucjonalna

Cel: poprawa organizacji transportu
na terenie Gminy Kedzierzyn-Kozle
i gmin o$ciennych.

Sposdb realizacji: zapewnienie
jednolitosci wymagan
w sporzadzanych specyfikacjach
warunkéw zamowienia publicznego,
gwarantujace; kompatybilnos¢
tworzonych systeméw zarzadzania
i informacji. Koordynowanie oferty
przewozowej $wiadczonej przez
poszczegoinych operatorow
0 réznym zasiegu terytorialnym.
Koordynowanie procesow
planowania, projektowania, budowy,
modernizacji, wprowadzania do
uzytku, eksploatacji i utrzymania
systemu transportowego.
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Przystanki komunikacyjne

Planowana jest modernizacja przystankdw miejskich
poprzez budowe autonomicznych wiat przystankowych
oraz ekologicznych Zielonych przystankéw.
Autonomiczne badz tzw. inteligentne wiaty przystankowe
sq to przystanki, w ktdrych zasilanie odbywa sie poprzez
moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na dachu. Wiate

dodatkowo wyposazy¢ mozna w: punkt dostepowy do
otwartej sieci WiFi, monitoring wizyjny, o$wietlenie wiaty
jak i terenu przylegtego, czujnik ruchu stuzacy do
sterowania oSwietleniem, zegar cyfrowy, termometr oraz
czujnik jakosci powietrza, punkty tadowania USB
i telefondw komorkowych.

Pozostate dziatania, majace wptyw na poprawe systemu publicznego transportu zbiorowego

Rozwéj sieci publicznego
transportu zbiorowego oraz
powiazanej z nig sieci

Zapewnienie odpowiedniej

Budowa i modernizacja

nowoczesnych,
zrownowazonych systemow
komunikacji pieszej
i rowerowej dla poprawy
warunkéw codziennej
mobilnosci.

Promocja i rozw6j rozwiazan w
zakresie integracji funkcjonalno-
przestrzennej podsystemow
transportowych, np. P&R, B&R.

Tworzenie priorytetow dla
transportu zbiorowego.

czestotliwosci kursowania
i zdolnos$ci przewozowej
publicznego transportu
zbiorowego.

Rozbudowa Systemu Informagcji
Pasazerskiej.

Tworzenie stref ruchu
uspokojonego.

Dostosowanie sieci publicznego
transportu zbiorowego do potrzeb

infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego na
obszarze Gminy.

Tworzenie spdjnych tras
rowerowych.

Doskonalenie kwalifikacji

i motywujacych warunkow pracy
pracownikéw miejskiego
systemu transportowego.

0s6b z niepetnosprawnos$ciami oraz
osob starszych (poprzez stosowanie
odpowiedniego taboru oraz likwidacje
barier architektonicznych).
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W okresie planowania (do 2032 r.) przyjmuje sie
nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

e Plan  zréwnowazonego transportu  rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Kedzierzyn Kozle na lata 2023-2032

e regularne prowadzenie badai marketingowych,
minimum co 9 lat, dotyczacych:

wielkosci popytu,

przekrojowej struktury popytu,

e prowadzenie badan marketingowych dotyczacych
wielkoSci popytu w okresie wakacyjnym minimum co
5 lat,

e rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras,
czestotliwo$ci kursowania i alokacji pojazdéw, bedg
konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan

potrzeb  przewozowych, popytu, preferencii
i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw oraz
badan rentownosci poszczegbinych linii

komunikacyjnych,

e realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne
bedg uwzglednia¢ potrzeby 0sob
Z niepetnosprawno$ciami oraz potrzebe ochrony
$rodowiska naturalnego.

W  przypadku nowych, rozwijajacych sie rejonow
Kedzierzyna-Kozla korytarze gtéwne i podstawowe
komunikacji publicznej wraz z lokalizacjg przystankéw
powinny byé przewidziane w planie zagospodarowania
przestrzennego. Zaplanowane powinny by¢ réwniez
odpowiednie  petle  autobusowe,  umoZliwiajace
bezpieczne manewrowanie oraz postdj autobusow.
Wytyczane w korytarzach gtéwnych ulice powinny
posiada¢ pasy ruchu wylgcznie dla autobuséw oraz
stwarza¢ mozliwos¢ zorganizowania Sciezek rowerowych
wzdtuz ulic.

W rozdziale 17 przedstawiono zestaw parametrow
i narzedzi oraz zakres oceny poszczegélnych elementéw
systemu przewozow uzyteczno$ci publicznej w Gminie
Kedzierzyn KoZle, umozliwiajacych biezace
monitorowanie stopnia realizacji Planu transportowego.
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17.WERYFIKACJA | AKTUALIZACJA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
zobowigzuje jednostke samorzadu terytorialnego do
okresowej, uzaleznionej od potrzeb weryfikacji Planu
transportowego, a nastepnie jego  aktualizacji.
Uwzgledniajac  przestanki teoretyczne i praktyczne,
rekomenduje sie konieczno$¢ weryfikacji postanowien
niniejszego dokumentu z czestotliwo$cig raz do roku.
Podstawg monitorowania i oceny poziomu realizacji
zamierzonych dziatan bedg roczne raporty, ktére bedg
obejmowac w szczegdlnosci:

e 0go6lng  ocene Planu
transportowego,

e identyfikacje probleméw zwigzanych z realizacjg
zatozen Planu transportowego,

o sformutowanie zalecenn dotyczacych zwigkszenia

skutecznosci realizacji Planu transportowego.

stopnia  realizacji

Identyfikacja probleméw zwigzanych z realizacjg zadan
i celow zawartych w Planie transportowym bedzie
odbywac sie poprzez wskazanie zrealizowanych oraz

Tabela 20 Zakres weryfikacji Planu transportowego.

niezrealizowanych zatozen. Koniecznym bedzie w tym
miejscu wskazanie przyczyn niepowodzenia w realizacji
Planu transportowego oraz propozycje ich rozwigzan.

Monitoring realizacji Planu transportowego zakonczy sie
sformutowaniem  zalecenn dotyczacych zwiekszenia
skutecznosci realizacji zatozen w kolejnym roku.

Na podstawie tej weryfikacji podejmowana bedzie
decyzja o ewentualnej koniecznosci  aktualizacii
przedmiotowego dokumentu.

Zgodnie z wymogami ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym kazda aktualizacja Planu
transportowego wymaga przeprowadzenia
obowiazkowych konsultacji spotecznych i przyjecia
aktualizacji w trybie uchwaly przez Rade Miasta
Kedzierzyna-Kozla.

Weryfikacja zapisébw Planu transportowego nastapi
poprzez porownanie ustalonych miernikow realizacji
Planu, ktére zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Badany element ., Pozadana
Miernik — zakres s .. .
Planu , , . Parametr/Jednostka  Zrédto informacji  tendencja
i narzedzie badania
transportowego do 2032 r.
Wskaznik odptatnosci o A
ustug °
Sprawozdania L
Efektywnos¢ Poziom pokrycia f|n.anscl).we &
. . z realizacji ustug
ekonomiczna kosztéw przez % .
transportu rekompensat publicznego
P P ¢ transportu =
zbiorowego &
Przychf)d,y z innych PLN
zrodet
%12
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Niezawodno$¢
przewozow

Punktualno$¢
przewozow

Zapewnienie
dostepu do
publicznego
transportu
zbiorowego osobom
niepetnosprawnym
i 0 ograniczonej
sprawnosci
ruchowej

Rozklady jazdy

Dopasowanie oferty
do potrzeb rynku
i preferenciji
komunikacyjnych
mieszkancow

Liczba pasazerow
korzystajacych
z publicznego

transportu
zbiorowego

Udziat kursow
odwotanych
w stosunku do %
kursow
zrealizowanych
Udziat kurséw
punktualnych
w stosunku do
kursow
zrealizowanych (za %
punktualne uznaje sie
kursy przyspieszone
0 1 min lub opdznione
do 3 min w stosunku
do rozktadu jazdy)

Udziat pojazddw
niskopodtogowych
w taborze Operatora

%

Usuniete bariery
architektoniczne na

drodze dojscia do/z ilos¢
przystanku
autobusowego
Zsynchronizowane
potaczenia komunikacji Liczba
miejskiej i podmiejskiej  zsynchronizowanych

z dalekobiezng
(pociagi, autobusy).

potaczen [szt.]

Kompleksowe
badania potrzeb
przewozowych,

popytu, preferencii
i zachowan
transportowych

Liczba przebadanych
respondentdw [szt.]

Wzrost liczby
przewiezionych
pasazerow

Liczba pasazerow [szt.]

Sprawozdania
z realizaci
przewozow na
terenie Gminy
Kedzierzyn-Kozle

Sprawozdania
z realizaci
przewozow na
terenie Gminy
Kedzierzyn-Kozle

Miejski Zaktad
Komunikacji
w Kedzierzynie-
Kozlu

Wizje lokalne,
pomiary

Analiza
poréwnawcza
rozktadow jazdy
wszystkich
przewoznikow
$wiadczacych
ustugi na terenie
Gminy Kedzierzyn-
Kozle
Badania jakoSciowe
i iloSciowe
w Srodkach
publicznego
transportu
zbiorowego

Badanie popytu

aqp

aqp
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Redukcja
negatywnego
wplywu transportu
na zdrowie
i bezpieczenstwo
mieszkancow

Integracja
transportu

Jakos¢ transportu
zbiorowego

Udziat pojazdow
zeroemisyjnych
obstugujacych teren
Gminy

Zanieczyszczenie
powietrza
pochodzace z sektora
transportu

Parkingi (w tym
Parkingi ,Park&Ride
i "Bike&Ride")

Uprzywilejowanie dla
pojazddéw transportu
zbiorowego

Liczba istniejacych
przystankow
doposazonych
w wiaty przystankowe
w ciggu roku
Liczba przystankdw
doposazonych w
tablice informacyjne
z dynamiczng
informacjq
pasazerskg

%

pg/m3

Liczba uzytkownikow
[szt.]

TAK/NIE

Liczba przystankéw
[szt.]

Miejski Zaktad
Komunikacji
w Kedzierzynie-
Kozlu
Gmina Kedzierzyn-
Kozle - Wydziat
Ochrony
Srodowiska
i Rolnictwa Urzedu
Miasta Kedzierzyn-
KoZle
Gmina Kedzierzyn-
Kozle - Biuro
Dziatalnosci
Gospodarczej
Gmina Kedzierzyn-
KoZle - Biuro
Dziatalnosci
Gospodarczej

Miejski Zaktad
Komunikacji
w Kedzierzynie-
Kozlu

= = =

= =
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Zatacznik nr 1

Tabela 21 Wykaz przystankow komunikacyjnych na terenie Gminy Kedzierzy-Kozle, ktdrych wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina
Kedzierzyn-Kozle.

—
© ® N o g A W N = T

W N NN DD N DD D 2 a2 A A A A A A A =
S © O N O G A W NN N © © O N O o A W DD -~ O

31
32
33
34
35

ulica

Aleja Jana Pawta |l
Aleja Jana Pawta I
Aleja Jana Pawta |l
Aleja Jana Pawta I
Aleja Jana Pawta Il
Antoniego Czechowa
Armii Krajowej

Armii Krajowej
Barbary

Btawatkow
Btawatkow
Bolestawa Chrobrego
Bolestawa Chrobrego
Bolestawa Chrobrego
Bolestawa Chrobrego
Bolestawa Chrobrego
Bukowa

Doktora Judyma
Energetykéw
Energetykow
Energetykéw

Gajowa

Gajowa

Gajowa

Gajowa

Grunwaldzka
Grunwaldzka
Grunwaldzka

Jana Kilinskiego

Josepha von Eichendorffa

Juliana Tuwima
Juliana Tuwima
Juliana Tuwima
Juliana Tuwima

Kasztanowa

nazwa przystanku

Aleja Jana Pawta Il, 01
Aleja Jana Pawia Il, 02
Aleja Jana Pawta Il, 03
Aleja Jana Pawia Il, 04
Aleja Jana Pawta Il, 05
Antoniego Czechowa, 01
Armii Krajowej, 01

Armii Krajowej, 02
Barbary, 01

Btawatkow, 01
Btawatkéw, 02
Bolestawa Chrobrego, 01
Bolestawa Chrobrego, 02
Bolestawa Chrobrego, 03
Bolestawa Chrobrego, 04
Bolestawa Chrobrego, 05
Bukowa, 01

Doktora Judyma, 01
Energetykow, 01
Energetykow, 02
Energetykow, 03
Gajowa, 01

Gajowa, 02

Gajowa, 03

Gajowa, 04
Grunwaldzka, 01
Grunwaldzka, 02
Grunwaldzka, 03

Jana Kilinskiego, 01

Josepha von
Eichendorffa, 01
Juliana Tuwima, 01

Juliana Tuwima, 02
Juliana Tuwima, 03
Juliana Tuwima, 04

Kasztanowa, 01

36

Kolejowa
Kosynieréw
Kosynieréw
Kozielska
Kozielska
Kozielska
Kozielska
Kozielska
Krokusow
Krokusow
Lasoki
Lesna
Piastowska
Piesza

Plac Raciborski
Pofanieckich
Przyjazni
Przyjazni
Przyjazni
Przyjazni
Przyjazni
Przyjazni
Przyjazni
Przyjazni
Przyjazni
Stawiecicka
Stawiecicka
Stawiecicka
Stawiecicka
Stawiecicka
Spokojna
Spokojna
Spokojna
Sportowa
Stanistawa Moniuszki

Stanistawa Wyspianiskiego

Kolejowa, 01
Kosynierow, 01
Kosynieréw, 02
Kozielska, 01
Kozielska, 02
Kozielska, 03
Kozielska, 04
Kozielska, 05
Krokuséw, 01
Krokusoéw, 02
Lasoki, 01
Lesna, 01
Piastowska, 01
Piesza, 01

Plac Raciborski, 01
Potanieckich, 01
Przyjazni, 01
Przyjazni, 02
Przyjazni, 03
Przyjazni, 04
Przyjazni, 05
Przyjazni, 06
Przyjazni, 07
Przyjazni, 08
Przyjazni, 09
Stawigcicka, 05
Stawiecicka, 04
Stawiecicka, 03
Stawiecicka, 02
Stawiecicka, 01
Spokojna, 01
Spokojna, 02
Spokojna, 03
Sportowa, 01
Stanistawa Moniuszki, 01

Stanistawa
Wyspianskiego, 01
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72

73

74

75
76
77
78
79
80
81
82
83
84

Stanistawa Wyspianskiego
Stanistawa Wyspianskiego
Stanistawa Wyspianskiego

Stefana Batorego
Stefana Zeromskiego
Strzelecka
Strzelecka
Strzelecka
Strzelecka
Strzelecka
Strzelecka

Szkolna

Szkolna

Stanistawa
Wyspianskiego, 02
Stanistawa
Wyspianskiego, 03
Stanistawa
Wyspianskiego, 04
Stefana Batorego, 01
Stefana Zeromskiego, 01
Strzelecka, 06
Strzelecka, 05
Strzelecka, 04
Strzelecka, 03
Strzelecka, 02
Strzelecka, 01
Szkolna, 01

Szkolna, 02

Zrédto: Dane przekazane przez Gmine Kedzierzyn-Kozle.

94

95

96
97

Szkolna

Szkolna

Wojska Polskiego
Wojska Polskiego
Wojska Polskiego
Wojska Polskiego

Wyspa

Wyspa

Xawerego Dunikowskiego

Xawerego Dunikowskiego
Xawerego Dunikowskiego

Zacisze
Zwycigstwa

Szkolna, 03

Szkolna, 04

Wojska Polskiego, 01
Wojska Polskiego, 02
Wojska Polskiego, 03
Wojska Polskiego, 04
Wyspa, 01

Wyspa, 02

Xawerego
Dunikowskiego, 01
Xawerego
Dunikowskiego, 02
Xawerego
Dunikowskiego, 03
Zacisze, 01

Zwyciestwa
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Tabela 22 Wykaz przystankow komunikacyjnych na terenie Gminy Kedzierzy-Kozle, ktdrych wiascicielem lub zarzadzajacym nie jest Gmina

Kedzierzyn-Kozle.

Ip. ulica nazwa wiasciciel 30  Grunwaldzka 03, Kuzniczka 3 Powiat
przystanku lub zarzadca 31 Harcerska 01, Harcerska Powiat
32 Harcerska 02, Harcerska Powiat
1 1Maja 01,1 Maja Powiat 33 Ignacego 01, Krasickiego ~ Powiat
"Kosmos® Krasickiego
2 1Maja 02, 1 Maja Powiat 34  Ignacego 02, Krasickiego Powiat
3 1 Maja 04, szkota Powiat Krasickiego
podstawowa nr 6 35 Ignacego 01, tukasiewicza  Powiat
4 Aleja Lisa 01, Osiedle Powiat tukasiewicza
Piastow 1 36 Ignacego 02, Lukasiewicza = Powiat
5  Alejalisa 02, Osiedle Powiat tukasiewicza
Piastow 1 37 Jagiellorska 01, Zabieniec Powiat
6 Aleksandra 08, Cisowa sklep  Powiat sklep
Fredry 38  Jagiellonska 04, Zabieniec Powiat
7 Aleksandra 01, Cisowa sklep  Powiat sklep
Fredry 39  Jagiellonska 03, Jagiellonska Powiat
§  Antoniego Antoniego GTVBUS 40 Jagiellofiska 02, Jagiellonska  Powiat
Czechowa Czechowa : !
9 Ami Krajowej Armii Krajowej Kaufland G (emEeny O OB FOE!
10 Armii Krajowej Armii Krajowej Kaufland 42 Jana Brzechwy 05, Cisowa Powiat
11 Boleslawa 02, Osiedle Powiat il ey Uk CEE L
Krzywoustego Piastow 2 S P N
12 Bolestawa 01, Osiedle Powiat L3 . .
Krzywoustego Piastow 2 44 Jana Brzechwy 07, Cisowa Powiat
13 Gazowa 02, Gazowa Powiat 1S§ko’fa Podst. Nr
14 Gazowa 01, Gazowa Powiat 45  Jana 01, Powiat
15  Gliwicka 02, Gliwicka | Wojewodztwo Kochanowskiego ~ Kochanowskiego
16 Gliwicka 01, Gliwicka | Wojewodztwo 46| Jana 02 Powat
- - o Kochanowskiego  Kochanowskiego
17 Gliwicka 04, Gliwicka Il Wojewodztwo 47 Jozefa Bema 02, Bema Powiat
18  Gliwicka 03, Gliwicka Il Wojewodziwo 48 JozefaBema 01, Bema 2 Powiat
19 e U gl b ol 49 Karola 03,KozlePort  Powiat
20 Gtéwna 02, Osiedle Rogi Powiat Szymanowskiego przedszkole
21 Gléwna 05, Gtéwna Powiat 50 | Karola 02, Kozle Port Powiat
Stoczniowcow Szymanowskiego  przedszkole
22 Glowna 07, Osiedle Rogi  Powiat 51 Karola 01, Ktodnica Powiat
23 Glowna 03, Glowna Powiat SENTEAED | Ve _
Klitelk 52 Karola . 04, Ktodnica Powiat
24 Glowna 04, Glowna Powiat Szymanowskiego  Kanal _
Remiza 53  Klodnicka 05,'K.i?dn|cka - Wojewddztwo
25 Glowna 01, Glowna Powiat _ KC:Coil _
Feriias 54 Ktodnicka 06,'K.i$)dn|cka - Wojewddztwo
26  Glubczycka Glubczycka Netto . Kosciot . o
55  Klodnicka 02, Ktodnicka | Wojewddztwo
27  Grunwaldzka 08, Kuzniczka Powiat : : i
56 Ktodnicka 01, Ktodnicka | Wojewodztwo
28  Grunwaldzka 01, Kuzniczka Powiat : : ]
57  Kiodnicka 04, Ktodnicka I Wojewodztwo
29  Grunwaldzka 06, Kuzniczka 3 Powiat : : ;
58  Kiodnicka 03, Ktodnicka I Wojewddztwo
o0 o0
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59  Konstantego 01, Kedzierzyn Powiat 88  Piotra Skargi 05, Piotra Skargi Powiat
Damrota Ratusz 89  Piotra Skargi 02, Piotra Skargi ~ Powiat
60 Konstantego 02, Kedzierzyn Powiat - - . - -
90  Piotra Skargi 03, Piotra Skargi  Powiat
Damrota Ratusz
61  Kosmonautow 02, Kosmonautow ~ Powiat 91 Piotra Skargi 04, Piotra Skargi ~ Powiat
62  Krolowej Jadwigi 01, Osiedle Powiat 92  Piotra Skargi 01, Piotra Skargi  Powiat
Piastow 3 93  Piotra Skargi 06, Piotra Skargi  Powiat
63  Krolowej Jadwigi 0?, O§|edle Powiat 94 Portowa 03, KOFAMA Powiat
Piastow 3 _
64  Ludwika 03, Azoty Osiedle ~ Powiat 95 Portowa 06, KOFAMA Powiat
Warynskiego 96 | Portowa 05, Spotka INMET  Powiat
65 Ludwika 04, Azoty Osiedle ~ Powiat 97 Portowa 04, Spotka INVET  Powiat
Waryriskiego .
PR . . Port 7,PKNORLEN P
66 Mikolaja Reja 01, Reja Powiat % | Portowa 0 0 °Wfat
67 Mostowa 02, Azoty Azotor Powiat 9 Pon?wa . 02 [P IR et
68 Mostowa 05, Azoty Azotor Powiat 100 Przyjazni BERGER Berger
101 Raciborski 2, Raciborsk Wojewd
69  Mostowa Zaktady Azotowe  Grupa Azoty 0 aciborska 02, Raciborska ojewoaztwo
SA. 102 Raciborska 01, Raciborska Wojewddztwo
70 Mostowa Zaktady Azotowe  Grupa Azoty 103 Stawiecicka 02, Stawiecice Wojewodztwo
SA. 104  Stawiecicka 01, Stawiecice Wojewodztwo
71 Mostowa 01, Zacisze Powiat I I !
105  Stoczniowcow 02, Stoczniowcow  Powiat
72 Mostowa 06, Zacisze Powiat — : :
: 106  Stoczniowcow 01, Rogi Stawy Powiat
73 Mostowa 01, Azoty Brama  Powiat — : !
Y 107  Stoczniowcow 06, Rogi Stawy Powiat
74 Nowowiejska 01, Nowowiejska Powiat 108 = Stoczniowcow 04, Stoczniowcow = Powiat
75  Nowowiejska 02, Nowowiejska  Powiat : SZKOJ‘? : !
; ; . 109 Szpakow 02, Miejsce Powiat
76  Partyzantow 03, Partyzantow Powiat Klodnickie
77 Partyzantow 02, Partyzantow Powiat 110 Szpakdéw 07, Migjsce Powiat
78 Partyzantow 01, Partyzantéow ~ Powiat ’ KIodn.ic‘kie ‘
79 Partyzantow 04, Partyzantow  Powiat 111 | Szpakow 04, Miejsce Pouiat
Klodnickie
80  Pawfa Stalmacha = 02, Stalmacha Powiat Remiza
81  Pawfa Stalmacha 01, Szkofa Podst. ~ Powiat 112 Szpakéw 05, Miejsce Powiat
Nr 6 Klodnickie
82  Piastowska 03, Piastowska Powiat Remiza
83  Piastowska 02, Piastowska Powiat 113 | Szpakow 06, M|.ejs.ce Powiat
. : : Ktodnickie Il
84 Piastowska 01, Piastowska Powiat 114 Szpakow 03, Mijsce Powiat
85  Piastowska 04, Piastowska Powiat Ktodnickie Il
86  Pionierow 02, Pionierow Powiat 115 Wojska Polskiego 02, Wojska Powiat
PK.Cz. Polskiego
87 Pionierow 01, Pionierow Powiat
P.K.Cz.
Zrédto: Dane przekazane przez Gmine Kedzierzyn-Kozle
L
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Zatacznik nr 1 do planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego miasta Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032

d
‘ Kedzierzyn-Kozle

Miasto mozliwosci

Raport z konsultacji spotecznych
projektu dokumentu pn. ,,Plan zrbwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta
Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032”

przeprowadzonych w trybie okreslonym w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym

122
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1. Wprowadzenie

W okresie od 11 lipca do 4 sierpnia 2023 r. przeprowadzone zostaty w trybie okre$lonym w art. 10 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022. poz. 1343) konsultacje spoteczne polegajace na:

- ogtoszeniu w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposéb zwyczajowo przyjety (na tablicy
ogtoszen Urzedu Miasta Kedzierzyn-Kozle), informacji o opracowanym projekcie ,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego miasta Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032", zwanego dalej ,planem
transportowym”, miejscu jego wylozenia oraz formie, miejscu i terminie sktadania opinii dotyczacych tego projektu
z okre$leniem miejsca wytozenia tego projektu,

- okresleniu formy, miejsca i terminu sktadania opinii dotyczacych tego projektu, nie krétszy jednak niz 21 dni od dnia
ogtoszenia.

2. Podstawa prawna

Zgodnie z art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022. poz. 1343
z pdzn.zm.) informacje o opracowanym projekcie planu transportowego ogtasza sie w miejscowej prasie, w Biuletynie
Informacji Publicznej oraz w sposéb zwyczajowo przyjety, okre$lajac miejsce wytozenia projektu planu transportowego
oraz forme, miejsce i termin skiadania opinii dotyczacych tego projektu, nie krétszy jednak niz 21 dni od dnia
ogtoszenia.

3. Cel konsultacji spotecznych

Celem konsultacji spotecznych przeprowadzonych w trybie ogtoszenia i wytozenia projektu planu transportowego byto
poinformowanie lokalnej spoteczno$ci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w planie transportowym
oraz zapewnienie mieszkaicom Gminy gwarantowanej ustawowo mozliwosci sktadania opinii, w tym wskazania
preferowanych rozwigzan a takze ewentualnych uwag i wnioskow.

4. Formy konsultacji spotecznych
Dokument pn. ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta Kedzierzyn-Kozle na lata
2023-2032” poddany konsultacjom dostepny byt:
e W miejscowej prasie,
e na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta Kedzierzyn-Kozle pod adresem:
https://bip.kedzierzynkozle.pl/,
e W sposob zwyczajowo przyjety (na tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Kedzierzyn-KoZle).

Uwagi do projektu dokumentu mozna bylto zgtaszaé w nieprzekraczalnym terminie do dnia 4 sierpnia 2023 ..

e drogq elektroniczng bez koniecznosci opatrywania ich kwalifikowanym podpisem elektronicznym na adres:
dg@kedzierzynkozle.pl,

e poczta w formie pisemnej na wskazany adres korespondencyjny: Urzad Miasta Kedzierzyn-KoZle, Biuro
Dziatalnosci Gospodarczej, ul. Grzegorza Piramowicza 32, 47-200 Kedzierzyn-KoZle.
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5. Uwagi i opinie zgtoszone w ramach konsultacji

W trakcie konsultacji spotecznych nie ztozono zadnych opinii ani uwag, wnioskéw lub rekomendaciji do projektu planu
transportowego.

6. Informacja o dodatkowych, fakultatywnych konsultacjach z mieszkaricami miasta Kedzierzyn-Kozle

W okresie poprzedzajacym obligatoryjne wytozenie, o ktérym mowa w ust. 1-5, projekt planu transportowego poddano
w okresie od 6 do 27 czerwca 2023 r. fakultatywnym konsultacjom z mieszkancami miasta Kedzierzyn-Kozle, w trybie
okre$lonym w uchwale nr XLIV/513/22 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia 31 marca 2022 r. w przedmiocie

okreslania zasad i trybu konsultacji z mieszkancami miasta Kedzierzyn-Kozle (Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2022 r. poz.
1097).

Raport z konsultacji z mieszkarncami miasta stanowi odrebny dokument odnotowany w tresci planu transportowego.
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Zafacznik nr 2 do planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego miasta Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032

‘ Kedzierzyn-Kozle

Miasto mozliwosci

Raport z fakultatywnych konsultacji

spotecznych
projektu dokumentu pn. ,,Plan zrbwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta
Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032”
przeprowadzonych w trybie okreslonym w uchwale nr
XLIV/513/22 Rady Miasta Kedzierzyn-Kozle z dnia 31
marca 2022 r. w przedmiocie okreslenia zasad i trybu
konsultacji z mieszkancami miasta Kedzierzyn-Kozle
(Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2022 r. poz. 1097)

125
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Dziatajagc  na podstawie uchwaty Nr  XLIV/513/22 Rady Miasta Kedzierzyn-KoZzle z dnia
31 marca 2022 r. w przedmiocie okre$lania zasad i trybu konsultacji z mieszkancami miasta Kedzierzyn-Kozle (Dz.
Urz. Woj. Opolskiego z 2022 r. poz. 1097) Prezydent Miasta Zarzadzeniem Nr 2681/DG/2023 z dnia 5 czerwca 2023
r. poddat konsultacjom spotecznym, o zasiegu ogélnomiejskim, projekt , Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego miasta Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032".
Zawiadomienie o planowanych konsultacjach spotecznych zostat ogtoszone na stronach internetowych miasta
Kedzierzyn-Kozle oraz Biuletynie Informacji Publicznej w dniu 6 czerwca 2023r.
Konsultacje spoteczne projektu , Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta
Kedzierzyn-Kozle na lata 2023-2032” zostaty przeprowadzone w okresie od 06 do 27 czerwca 2023r.
W trakcie konsultaciji nie zgtoszono zadnych uwag, wnioskdw, opinii i rekomendacji do Planu transportowego.
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