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Transport niskoemisyjny i mobilnos¢ miejska

Zgodnie z wymogami art. 29 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. oraz zapisami projektu Umowy Partnerstwa, kluczowe jest poszerzenie i rozbudowanie czesci
diagnostycznej niniejszej Strategii w obszarze mobilnosci miejskiej i transportu. Interwencja w obszarze
transportu i mobilnosci na obszarze jak rowniez uzyskanie srodkdw na realizacje zaplanowanych projektéw,
mozliwe jest dzieki posiadaniu dokumentdw z zakresu planowania transportu np. planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Zatem uzasadnione jest odniesienie sie do dokumentéw dotyczacych transportu

niskoemisyjnego i mobilnosci na obszarze KSSOF.

1. Analiza uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego, obszar
Kedzierzynsko-Strzelecki Obszar Funkcjonalny (KSSOF) - zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czesci
wojewoddztwa opolskiego, jest jednym z pieciu wskazanych na terenie tego wojewddztwa subregiondw. Znajduje
sie w tzw. strefie centralnej, na wschdod od Aglomeracji Opolskiej, ktora stanowi gtdwng strefe rozwojowg

wojewodztwa.

1.1 Infrastruktura komunikacyjna na obszarze KSSOF
Transport i jego dostepnos¢ petni kluczowg role w funkcjonowaniu catego obszaru KSSOF. Sie¢ komunikacyjna

obszaru skfada sie z potgczen drogowych, kolejowych oraz wodnych.

A. Infrastruktura drogowa - potaczenia drogowe

Wsrod najwazniejszych drég wymieni¢ mozna:

e Autostrada A4 pow. strzelecki (Gogolin - Ligota Dolna - Géra Swietej Anny - Olszowa - Nogowczyce)

e DK 38 pow. kedzierzyrisko-kozielski (Krasowa - Ucieszkdéw - Warmuntowice - Pawtowiczki - Reriska Wies)

e DK40 pow. kedzierzynsko-kozielski/pow. strzelecki (Pokrzywnica - Wiekszyce), (Reriska Wies -
Kedzierzyn Kozle - Lenartowice - Miejsce Ktodnickie - Ujazd)

e DK45 pow. kedzierzynsko-kozielski (Mechnica - Poborszéw - Komorno - Wiekszyce - Reriska Wie$ -
Dtugomitowice - Polska Cerekiew - Ciezkowice)

e DK88 pow. strzelecki( Strzelce Opolskie - Kaczorownia - Sieroniowice)

e  DK94 pow. strzelecki (lzbicko - Sucha - Strzelce Opolskie - Warmatowice - Btotnica Strzelecka - Ptuznica
Wielka)

e DWA408 (Kedzierzyn - Kozle - Brzezce - Stare Kozle - Bierawa - Korzonek - Ortowice - Kotlarnia - Goszyce)

e  DWA409 (Ligota Dolna - Niwki - Kalindw - Roznigtéw - Strzelce Opolskie)

e DWA410 (Kedzierzyn - Kozle - Kobylice - Biadaczéw - Brzezce)

e DW417 (Maciowakrze - Dobrostawice - Grudynia Mata - Milice)

e DWA418 (Renska Wies - Kedzierzyn - KoZle)

e DW421 (Koza - Btazejowice - tany - Witostawice - Dzielawy - Wronin - Mierzecin)

e DWA422 (Btazejowice - tany - Dzielnica - Przewdz)
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e DWA425 (Solarnia - Dziergowice - Lubieszéw - Bierawa)

e DWA426 (Zawadzkie - Wierchlesie - Piotréwka - Jemielnica - Szczepanek - Strzelce Opolskie - Olszowa -

Zalesie Slaskie - Kedzierzyn-Kozle)

e DWA427 (Zakrzéw - Nieznaszyn - Roszowice - Dzielnica)

e DWA463 (Kolonowskie - Zawadzkie)

B. Infrastruktura drogowa - parkingi w systemie Park&Ride

W odniesieniu do infrastruktury drog, wyszczegdlniono liczbe parkingdow w systemie Parkuj i Jedz (Park&Ride).

Tabela |. Liczba parkingéw w systemie Parkuj i JedZ (Park&Ride).

Parkingi Parkuj i Jedz

Jednostka

terytorialna 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
szt. szt. szt. szt. szt. szt. szt.

Powiat

kedzierzynsko - 0 0 0 0 0 0 0

kozielski

Powiat strzelecki 0 1 1 2 2 2 b.d.

Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

C. Infrastruktura drogowa - wypadki drogowe oraz ofiary $miertelne

W odniesieniu do infrastruktury drég, wyszczegdlniono dane dotyczgce wypadkow drogowych oraz ofiar

Smiertelnych.

Tabela Il. Wypadki i ofiary Smiertelne dane aktualne (stan na sierpien 2023)

Wypadki
Jednostka terytorialna Liczba wypadkéw | Liczba zabitych Wypadkllna Ofiary smlert'elne na
[s2t] [s2t] .100 t\{s. , .100 tYs. ,
Mieszkancow Mieszkancow
Powiat kedzierzynsko - kozielski 20 4 21,6 4,3
Powiat strzelecki 8 0 10,8 0,0
Opracowanie wtasne na podstawie Krajowej Mapy Zagrozer Bezpieczeristwa.
Tabela lll. Wypadki drogowe w latach 2017-2021
Jednostka Wypadki na 100 tys$ ludnosci
terytorialna 2017 2018 2019 2020 2021
Powiat
kedzierzynsko - 34,5 33,7 30,8 26,7 43,9
kozielski
Powiat strzelecki 41,3 60,2 51,0 59,2 36,0
Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
Tabela IV. Ofiary smiertelne w latach 2017-2021
Jednostka Ofiary $miertelne na 100 ty$ ludnosci
terytorialna 2017 2018 2019 2020 2021
Powiat
kedzierzynsko - 5,23 9,49 7,44 5,56 9,00
kozielski
Powiat strzelecki 5,33 4,01 5,37 5,51 9,69

Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

D. Infrastruktura drogowa - potgczenia autobusowe
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Potgczenia autobusowe pomiedzy miejscowosciami realizowane sg przez GTVBUS Polska Sp. z 0.0., MZK w

Kedzierzynie Kozlu Sp. z 0.0., PKS Strzelce Opolskie oraz Komercyjne Linie Autobusowe LUZ Sp. z 0.0.

Tabela V. Potgczenia autobusowe z wyszczegolnieniem rodzaju przewoZnika

Lp. | Przewoznik Powiat Liczba potaczen
1. | GTVBUS Polska Sp. z 0.0. Powiat kedzierzynsko - kozielski 257
2. | MZK w Kedzierzynie Kozlu Sp. z o.0. Powiat kedzierzynsko - kozielski 14
3. | PKS Strzelce Opolskie Powiat strzelecki 103
4. | Komercyjne Linie Autobusowe LUZ Sp. z 0.0. Powiat strzelecki 11

Opracowanie wtasne.

E. Infrastruktura drogowa - przystanki autobusowe

W odniesieniu do infrastruktury przystankowej, na obszarze KSSOF wykazano liczbe przystankéw autobusowych

oraz ich przyrost w latach 2018 -2022r.

Tabela VI. Liczba przystankow autobusowych w latach 2018 - 2022

Przystanki autobusowe

Jednostka 2018 2019 2020 2021 2022
terytorialna

[szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.]
Powiat kedzierzyrisko 413 422 (+9) 447 (+25) 453 (+6) b.d.
- kozielski
Powiat strzelecki 231 247 (+16) 253 (+6) 253 (+0) b.d.

Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Przeprowadzona analiza przystankéw autobusowych wskazuje wzrost liczby przystankéw autobusowych z roku

na rok. Wzrost liczby przystankdw zostat oznaczony w Tabeli VI.

F. Infrastruktura drogowa - transport rowerowy

W obszarze KSSOF objetym opracowaniem wykazano dane dotyczace dtugosci drég rowerowych oraz ich przyrost

kilometrowy w latach 2018-2022.

Tabela VIl. Dtugosc drég rowerowych w latach 2018 - 2022

Dtugos¢ drég rowerowych

Jednostka 2018 2019 2020 2021 2022
terytorialna

[km] [km] [km] [km] [km]
Powiat kedzierzynsko 40,6 47,2 (+6,6) 58,3 (+11,1) 60 (+1,7) b.d.
- kozielski
Powiat strzelecki 32,5 37,9 (+5,4) 39,2 (+1,3) 39,2 (+0) b.d.

Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Tabela VIII. Liczba rowerdw miejskich dane na rok 2023 (stan na sierpieri 2023 - brak danych na poprzednie lata)

Rowery miejskie
Jednostka terytorialna Liczba stacji rowerowych Liczba rowerow miejskich
[szt.] [szt.]
Powiat kedzierzynsko - kozielski 14 101
Powiat strzelecki b.d. b.d.

Opracowanie wtasne na podstawie https://okbike.pl

Rys. 1. Lokalizacja stacji rowerow miejskich powiecie Kedzierzyrisko-Kozielskim
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Opracowanie wtasne na podstawie https://okbike.pl

G. Infrastruktura kolejowa

Przez obszar KSSOF przebiega szes¢ linii kolejowych obstugiwanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., TLK,

PKP Intercity, Intercity. Warto zaznaczyé, iz mozliwe sg podrdze jak i transport towardw z Kedzierzyna-Kozla w

zakresie miedzynarodowym. Szczegotowe potgczenia nalezy uwzglednic z rozktadem lokalnych przewoznikow.

Warto zaznaczyd, iz na obszarze KSSOF trasy linii kolejowych przebiegajg réwnoleznikowo w kierunku wschéd -

zachéd.

e Nr 132 (Otmice - Szymiszow - Kozice - Strzelce Opolskie - Btotnica Strzelecka) - lina pasazerska, linia

towarowa, zelektryfikowana,

e Nr 136 (Raszowa- Ktodnica - Kedzierzyn Kozle) - lina pasazerska, linia towarowa, zelektryfikowana,

e Nr 137 (Kedzierzyn Kozle - Porzywnica) - lina pasazerska, linia towarowa, czesciowo zelektryfikowana,

cze$¢ linii nieczynna



https://okbike.pl/
https://okbike.pl/
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e Nr 144 (Staniszcze Mate - Krasiejow - Ozimek) - lina pasazerska, linia towarowa, zelektryfikowana,
jednotorowa

e Nr151 (Kedzierzyn Kozle - Stare KozZle - Kedzierzyn Kozle Azoty - Bierawa - Dziergowice) - lina pasazerska,
linia towarowa, zelektryfikowana,

e Nr 175 (Ktodnica - Strzelce Opolskie - Rozmierka Polspan - Rozimierka - Kadtub - Sporok - Staniszcze
Wielkie - Fosowskie) - linia towarowa, zelektryfikowana, w wiekszosci nieprzejezdna, fragment

rozebrany, jednotorowa

H. Stacje tadowania pojazdow elektrycznych

W obszarze KSSOF objetym opracowaniem znajduje sie tgcznie 15 punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych.
Pod uwage wzieto stacje tadowania samochoddéw elektrycznych o mocach 150-350 kW. Ograniczenie
negatywnych oddziatywan transportu drogowego na srodowisko wymaga podjecia dziatan w zakresie poprawy
dostepnosci do ogdélnodostepnej infrastruktury punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych. Wedtug danych
z konca lipca 2022 r., w Polsce byto zarejestrowane tgcznie 52 881 osobowych i uzytkowych samochodéw
z napedem elektrycznym. Przez pierwsze siedem miesiecy 2022 r. ich liczba zwiekszyta sie o 14 098 sztuk, tj.
0 44% wiecej niz w analogicznym okresie 2021 r.! Swiadczy to o dynamicznym rozwoju rynku elektromobilnosci,

ktory dla utrzymania skali rozwoju bedzie potrzebowat powstania odpowiedniego zaplecza infrastrukturalnego.

Do optymalnego wykorzystania pojazddw o napedzie elektrycznym w komunikacji miejskiej, konieczne jest nie
tylko fadowanie baterii podczas postoju w bazie transportowej w nocy, ale rowniez ich dotadowywanie z duzg
mocg podczas krétkich przerw w trakcie pracy na liniach. Dlatego tez, elementem zakupdw inwestycyjnych
powinien by¢ montaz tadowarek dwustanowiskowych wolnego tadowania w obszarze istniejgcego placu
postojowego w zajezdniach oraz fadowarek z pantografem odwrdéconym do szybkiego tadowania na

wyodrebnionych stanowiskach postojowych w obszarze petli autobusowych.

l. Transport lotniczy

W zakresie transportu lotniczego najblizszym portem lotniczym jest Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice im.
Wojciecha Korfantego w Pyrzowicach oddalony o ok. 87 km. Ponizej przedstawiono w sposéb graficzny, analize
odlegtosciowq dotyczgcg obszaru KSSOF, a najblizszymi osrodkami transportu lotniczego w kontekscie dojazdu

przy uzyciu samochodéw osobowych.

! Licznik elektromobilno$ci, PZPM i PSPA za: www.pspa.com.pl
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Rys.2. Transport lotniczy - kontekst lokalizacyjny
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Opracowanie wtasne na podstawie Zrédto: https://www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/strategia_kssof 0.pdf
J.  Transport wodny

Transport wodny ma potencjat realizacji z wykorzystaniem infrastruktury Portu Rzecznego w KozZle Port - obecnie
KozZle Port czeka na uruchomienie oraz z wykorzystaniem Portu Rzecznego FAMET S.A., zlokalizowanego w Opolu
i oddalonego o ok. 40 km. Obecnie FAMET S.A. posiada witasny port z duzym dzwigiem o nosnosci 500 ton
bezposrednio na rzece Odrze. Transport rzeczny daje mozliwos¢ transportu wielkogabarytowych produktéw o
maksymalnych wymiarach 45m x 7,5m x 6,5m (DxSxW), bezposrednio z zaktadu produkcyjnego do wielu

zakatkow Europy i catego Swiata.

Port rzeczny na Odrze w Opolu:
e basen przetadunkowy o wymiarach: dtugos¢ 97 m x szerokosé 14,2 m x gtebokos¢ 4,7 m
e betonowy plac przetadunkowy o powierzchni ponad 2 ha
e bocznica kolejowa

e suwnica bramowa o udZwigu 500 ton
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1.2 Powigzania transportowe

A. Powiazania transportowe zewnetrzne KSSOF

W perspektywie uktadu komunikacyjnego, obszar KSSOF wykazuje dogodne uwarunkowania komunikacyjne,
dzieki dostepowi do istotnego elementu infrastruktury transportowej, tj. Autostrada A4. Autostrada A4 petnirole
strategicznego potaczenia, taczac trasy Wroctaw-Opole-Gliwice. Ponadto, odgrywa kluczowa role jako szlak
tranzytowy umozliwiajacy przemieszczanie sie miedzy panstwami Niemcy - Ukraina. W rezultacie obszar KSSOF
petni funkcje wezta komunikacyjnego, sprzyjajac zardwno integracji regionalnej, jak i miedzynarodowej wymianie

towardw oraz osob.

Rys.3. Lokalizacja KSSOF w stosunku do gtownych osrodkdéw poza powiatem
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Opracowanie wtasne na podstawie Zrédto: https.//www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/strategia_kssof 0.pdf

Tabela IX. Zestawienie tabelaryczne odlegtosci poza powiatem

Efektywnosc
Lp. Miejscowos¢ A Miejscowosc B Odlegtos¢ Czas dojazdu czasowa dojazdu
[km/min]

1 Strzelce Opolskie Czestochowa 72 km 1 godz. 24 min.

2 Strzelce Opolskie Katowice 78 km 49 min. 1,59

3 Strzelce Opolskie Gliwice 42 km 33 min. 1,27

4 Strzelce Opolskie Wroctaw 136 km 1 godz. 35 min.

5 Strzelce Opolskie Opole 34 km 39 min. 0,87

6 Kedzierzyn - Kozle Opole 53 km 56 min.
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Efektywnosc
Lp. Miejscowosé A Miejscowos$¢ B Odlegtos¢ Czas dojazdu czasowa dojazdu
[km/min]
7 Kedzierzyn - Kozle Wroctaw 136 km 1 godz 46 min. 1,28
8 Kedzierzyn - Kozle Katowice 70 km 55 min 1,27
9 Kedzierzyn - Kozle Gliwice 43 km 38 min. 1,13
10 Kedzierzyn - Kozle Czestochowa 127 km 1 godz. 35 min. 1,34

Opracowanie wtasne.

Przeprowadzona analiza wskazuje najbardziej defektywne dojazdy poza powiatem ze Strzelec Opolskich do

Woroctawia pkt.4 Tabela IX., natomiast w przypadku Kedzierzyna-Kozle do Czestochowy pkt. 10 Tabela IX., jezeli

chodzi o utrudnienia w komunikacji kotowej (stosunkowo najdtuzszy czas dojazdu) Tabela IX. wykazuje w pkt. 1

ze Strzelec Opolskich do Czestochowy, a w przypadku Kedzierzyna-Kozle najbardziej nieefektywny czasowo

dojazd wystepuje w kierunku Opola (pkt. 6)

Dzieki dostepowi KSSOF do rzeki Odry, mozliwy jest (na ten moment nie aktywny) transport wodny za

posrednictwem Portu rzecznego w Kozlu (obecnie nie uruchomiony). Ponadto mozliwie jest potaczenie z obecnie

funkcjonujgcymi i operujgcymi portami rzecznymi w Opolu, Gliwicach czy we Wroctawiu.

Rys.4. Lokalizacja obszaru KSSOF w stosunku do europejskich drég wodnych.
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Opracowanie wtfasne na podstawie Zrédto: https.//mdwe70.pl/wp-content/uploads/2021/03/3.2.1.-Mapa-srodladowych-
drog-wodnych.-cz.-1.pdf

B. Powiazania transportowe wewnetrzne KSSOF

W kontekscie mobilnosci mieszkancéw przeprowadzono analize odleglosciowa dla mieszkaricow KSSOF

wskazujacg odlegtosci w kilometrach z gtéwnych osrodkéw komunikacyjnych tj. Strzelce Opolskie oraz Kedzierzyn

- Kozle.
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Rys.5. Analiza odlegtosciowa na obszarze KSSOF w kontekscie wykorzystania samochoddw osobowych jako Srodka transportu
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Tabela X. Zestawienie tabelaryczne odlegtosci w powiecie

Opracowanie wtasne na podstawie Zrédto: https://
www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/
strategia_kssof_0.pdf

Efektywnosc
Lp. Miejscowosc A Miejscowos¢ B Odlegtos¢ Czas dojazdu czasowa dojazdu
[km/min]

1 Kedzierzyn - Kozle Renska Wies 8 km 10 min.

2 Kedzierzyn - Kozle Pawtowiczki 16 km 13 min.

3 Kedzierzyn - Kozle Polska Cerekiew 17 km 15 min. 1,13

4 Kedzierzyn - Kozle Cisek 12 km 13 min. 0,92

5 Kedzierzyn - Kozle Bierawa 9 km 10 min. 0,90

6 Strzelce Opolskie Lesnica 14 km 15 min. 0,93
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Efektywnos¢
Lp. Miejscowosé A Miejscowos$¢ B Odlegtos¢ Czas dojazdu czasowa dojazdu
[km/min]
7 Strzelce Opolskie Ujazd 18 km 20 min. 0,90
8 Strzelce Opolskie Zawadzkie 20 km 20 min 1,00
9 Strzelce Opolskie Jemielnica 8 km 9 min. 0,89
10 Strzelce Opolskie Kolonowskie 24 km 23 min. 1,04
11 Strzelce Opolskie Izbicko 16 km 17 min. 0,94

Opracowanie wtasne.

Przeprowadzona analiza wskazuje dogodny dojazd w powiecie z Kedzierzyna-Kozle do Pawtowiczek

(Tabela X. pkt. 2), natomiast z Strzelec Opolskich najbardziej dogodny dojazd znajduje sie w kierunku

Kolonowskie (Tabela X. pkt. 10). Utrudniony dojazd z Kedzierzyna-Kozle zostat wykazany w kierunku

Renska Wies (Tabela X. pkt. 1), a w z Strzelec Opolskich w kierunku Jemielnicy (Tabela X. pkt. 9).

Tabela XI. Zestawienie tabelaryczne odlegtosci w poza powiatem

Efektywnosc
Lp. Miejscowosc¢ A Miejscowosc B Odlegtos¢ Czas dojazdu czasowa dojazdu
[km/min]
1 Kedzierzyn - Kozle Strzelce Opolskie 26 km 25 min. 1,04
2 Strzelce Opolskie Bierawa 34 km 32 min. 1,06
3 Strzelce Opolskie Cisek 38 km 36 min. 1,06
4 Strzelce Opolskie Polska Cerekiew 43 km 38 min. 1,13
5 Strzelce Opolskie Pawtowiczki 42 km 36 min. 1,17
6 Strzelce Opolskie Reriska Wies 34 km 32 min. 1,06
7 Kedzierzyn - KozZle Izbicko 31 km 38 min. 0,82
8 Kedzierzyn - Kozle Kolonowskie 50 km 45 min 1,11
9 Kedzierzyn - KozZle Jemielnica 33 km 32 min. 1,03
10 Kedzierzyn - Kozle Zawadzkie 46 km 45 min. 1,02
11 Kedzierzyn - Kozle Ujazd 16 km 16 min 1,00
12 Kedzierzyn - Kozle Lesnica 12 km 14 min 0,86

Opracowanie wtasne.

Analiza wskazuje najbardziej dogodny dojazd poza powiatem ze Strzelec Opolskich w kierunku Polskiej Cerekwi

(Tabela XI. pkt. 4) oraz Pawtowiczek (Tabela XI. pkt. 5). Natomiast najgorszy dojazd do miejscowosci poza

powiatem zostat wyszczegdlniony z Kedzierzyna-Kozle do Izbicka (Tabela XI. pkt. 7) oraz Lesnicy (Tabela XI. pkt.

12).

W oparciu u przeprowadzong analize odlegtosciowg w kontekscie wykorzystania samochoddw osobowych jako

srodka transportu, przedstawiono tabelarycznie ilos¢ zarejestrowanych samochodéw osobowych oraz motocykli

na obszarze KSSOF.
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Tabela XII. Zestawienie ilosci samochodow osobowych oraz motocykli w latach 2017-2021

Motocykle - ogétem Samochody - ogétem
JeCliEEiE 2017 | 2018 2019 2020 2021 2017 2018 2019 2020 2021
terytorialna
[szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.]

Powiat
kedzierzyrisko 2 650 2776 2910 3030 3174 53183 54 755 56 337 57712 58 578
- Kozielski (+126) | (+134) | (+120) | (+144) (+1572) | (+1582) | (+1375) | (+866)
Powiat ,7gg | 2973 | 3208 | 3406 | 3505 | . | 42541 | 43885 | 45073 | 46089
strzelecki (+187) | (+235) (198) (+189) (+1193) | (+1344) | (+1188) | (+1016)

Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

W kontekscie mobilnosci mieszkarnncow KSSOF, dokonano analizy odlegtosciowej, skoncentrowanej na zaleznosci

komunikacyjnej pomiedzy systemem transportu publicznego - konkretnie kolejg, a wykorzystaniem roweru jako

srodka transportu osobistego. Analizie zostalty poddane gminy, przez ktdére nie przebiegajg trasy kolejowe.

Przeprowadzona analiza uwzglednia parametry czasowe oraz kilometrowe do najblizszego punktu transportu

publicznego - stacji/przystanku kolejowego z uwzglednieniem uktadu komunikacyjnego i topografii terenu.

Rys.6. Analiza odlegtosciowa relacji komunikacyjnej pomiedzy systemem transportu publicznego (kolej), a wykorzystaniem

roweru jako srodka transportu osobistego

ukfadu
komunikacyjnego i
topografii terenu

Wyznaczony obszar

zasiegu 3
miejscowosci o
$rednicy 5 km

- : Reriska
- o Wies

Pawfowiczki

4 17,6 km-56min |

17,3 km - 57 min LS
Cerekiew :

Legenda: s .
Y Stacja kolejowa _‘"'-;, Kolonowskie &
ow. » l........ :.
3 * LT
® © Miejscowosci bez stacji _ '-..: ---------
kolejowej P < Tay 4
E ‘ééﬂelnica z:”'a' i :
« i Izbicko m&i.:-';
s Przebieg linii kolejowe;j Nes 7,6 km - 22 min Doees e,
<) g jowej Fill SEL ‘ . A
5 OpolSkie 3
15Kk Rzeczywisty ; i~ ~Q :
i m; przebieg trasy z E ., 15km-45min e -
5 min uwzglednieniem v ’~.t;:'

5 10 km

Opracowanie wtasne na podstawie zrédto: https://www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/strategia_kssof 0.pdf
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C. Migracja na obszarze KSSOF

W kontekscie istotnego oddziatywania migracji ludnosci na obszarze KSSOF, w odniesieniu do przeprowadzonych
analiz o charakterze transportowym ponizej przedstawiono tabelarycznie zestawienie zameldowan na obszarze

KSSOF

Tabela XIII. Zestawienie zameldowan w latach 2017-2022

Mezczyzni Kobiety

Jednostka

. 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2017 2018 2019 2020 2021 2022
terytorialna

[os.] [0s.] [0s.] [os.] [os.] [os.] [0s.] [0s.] [0s.] [0s.] [0s.] [0s.]

Powiat
kedzierzyns 331 358 349 329 345 320 379 397 370 318 367 323
ko - (+21) (-9) (-20) (+16 (-25) (+18) (-27) (-52) (+49 (-44)
kozielski
Powiat 346 399 368 344 398 357 362 424 381 355 425 365
strzelecki (+53) (-31) (-24) (+53 (-41) (+62) (-43) (-26) (+70 (-60)

Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Na podstawie przedstawionych danych mozna zauwazyé, iz spadki w liczbie zameldowan mezczyzn jak i kobiet
wystgpity w latach 2019-2020 oraz w 2022 r., jednak nie mozna twierdzi¢ statych spadkéw, ktére mozna uznaé z

tendencje.

W roku 2016, az 794 obywateli Kedzierzyna-Kozla podjeto decyzje o wyjezdzie do pracy (wytacznie do innych
gmin nalezgcych do obszaru KSSOF). Wsrdd preferowanych kierunkéw, do ktérych skierowali sie mieszkancy

miasta, wyrdzniaty sie przede wszystkim: Bierawa — 8,1%, Reriska Wies$ —5,1%, Ujazd — 4%.

Zdecydowanie rzadziej mieszkancy Kedzierzyna-Kozla znajdowali zatrudnienie w gminach: Pawtowiczki (1,2%),
Polska Cerekiew (1,7%), Cisek (2,4%).
e Pracownicy dojezdzajagcy do pracy do miasta Kedzierzyn-Kozle najczesciej pochodzi z takich
miejscowosci jak: Reriska Wies$ (51% wszystkich pracownikéw wyjezdzajacych z Renskiej Wsi
e Bierawa (50% wszystkich pracownikéw wyjezdzajgcych z Bierawy),

e  Pawtowiczki (43% wszystkich pracownikdéw wyjezdzajacych z Pawtowiczek)

14



Strategia Innych Instrumentdéw Terytorialnych

Rys.7. Kierunki przeptywu ludnosci zwigzanych z zatrudnieniem, Kedzierzyn-Kozle

Kolonowskie Kolonowskie
Zawadzkie Zawadzkie
Strzelce = Jemielnica Strzelce  Jemielnica
Opolskie Opolskie
Lesnica Ujazd Lednica Ujazd

Renska o . S Renska ) "
Wieé Kedzierzyn-Kozle Wiee Kedzierzyn-Kozle
C/ ¢/
J y
Bierawa
Pawtowiczki Cisek iczki Cisek!
Polska Polska
Cerekiew 1,2%-1,7% i 1,8%
1,8%-5,1% 1,9% - 25,3%
8,1% 25,4% - 50,7%
Udziat pracownikow w ogdlnej liczbie - 5 Udziat pracownikow - ) ’
pracownikow dojezdzajgcych do pracy w ogolnej liczbie pracownikow
z Kedzierzyna-Kozla (2016 r.) dojezdzajgcych do pracy (2016 .)

Zrédfto: https://www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/zalacznik_nr_1._diagnoza_kssof.pdf

W 2016 roku, liczba oséb pracujgcych na obszarze KSSOF i dojezdzajacych do pracy z miasta Strzelce Opolskie
wyniosta 362. Z drugiej strony, miasto Strzelce Opolskie przyciggato okoto 1 024 mieszkaricow innych gmin KSSOF,

ktérzy dojezdzali tam w celach zawodowych.

Gtéwnym celem migracji zawodowych mieszkaiicow Strzelec Opolskich byta przede wszystkim gmina Ujazd,
stanowigc 4% ogdlnej liczby osdb wyjezdzajacych z miasta w celach zawodowych. Nastepnie, kolejnym
popularnym miejscem docelowym dla pracownikéw ze Strzelec Opolskich byta Jemielnica, co stanowito 3,4%
ogobtu wyjazddw. Miasto Strzelce Opolskie stanowito gtéwne miejsce pracy dla mieszkaricéw Jemielnicy (49%),
gminy Ujazd (26%) oraz Lesnicy (14%), co czynito je atrakcyjnym miejscem zatrudnienia dla pracownikéw z tych

sgsiednich miejscowosci.
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Rys.8. Kierunki przeptywu ludnosci zwigzanych z zatrudnieniem, Strzelce Opolskie

Kolonowskie Kolonowskie

Zawadzkie Zawadzkie
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Cerekiew e Cerekiew Yo
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pracownikéw dojezdzajgcych do pracy w ogolnej liczbie pracownikow
ze Strzelec Opolskich (2016 1.) dojezdzajacych do pracy (2016 1.)

Zrédfto: https://www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/zalacznik_nr_1._diagnoza_kssof.pdf

Wyrdzniajgcym aspektem ruchu zawodowego wsrod mieszkarncéw obszaru KSSOF jest to, ze tylko jedna trzecia
wszystkich pracujacych oséb odnajduje zatrudnienie w ramach samego obszaru KSSOF. Pozostate dwie trzecie,
gtdwnie reprezentowane przez mieszkaricow miast powiatowych, kieruje sie w strone miejsc pracy potozonych
poza granicami tego obszaru funkcjonalnego. Te lokalizacje obejmujg zaréwno Opole, jak i gminy zlokalizowane

poza granicami wojewddztwa opolskiego.

1.3 Bariery komunikacyjne w stosunku do mozliwych tras rowerowych

W kontekscie umozliwienia ptynnego ruchu rowerowego po $ciezkach rowerowych, zjawiskiem o kluczowym
znaczeniu jest eliminacja obecnych przeszkdd komunikacyjnych w rejonie KSSOF. Do tych barier
komunikacyjnych na analizowanym obszarze zaliczy¢ mozna autostrade A4 przebiegajacy przez powiat strzelecki
oraz rzeke Odre, stanowigcy przeszkode w powiecie kedzierzyrsko-kozielskim. W niniejszym opracowaniu
zaprezentowano graficzng reprezentacje omawianych barier komunikacyjnych, ktére potencjalnie moga

stanowi¢ utrudnienie dla swobodnego przemieszczania sie rowerdw.
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Rys.9. Bariery komunikacyjne miedzy KSSOF

Bariera komunikacyjna dla lokalnych
potaczen rowerowych - Autostrada A4

Bariera komunikacyjna dla
lokalnych potaczer rowerowych -
Rzeka Olza

10 km

Opracowanie wtasne na podstawie Zrédto: https://www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/strategia_kssof 0.pdf

17



Subregion Kedzierzynsko-Strzeleckiego

2. Interesariusze rynku transportowego na obszarze KSSOF

Analiza zaangazowanych stron pozwolita zidentyfikowaé planowane dziatania oraz spodziewane ich skutki.
Bezposrednimi uczestnikami sg mieszkancy obszaru KSSOF, osoby korzystajace z drdg, przedsiebiorcy,
inwestorzy, turysci oraz organizatorzy ustug transportu publicznego. Dodatkowo, w gronie uczestniczacych
podmiotdw warto wymieni¢ instytucje o réznym stopniu wptywu na podejmowanie decyzji (zarowno na
poziomie miedzynarodowym, jak i krajowym). W ponizszej tabeli zostali wyszczegdlnieni interesariusze rynku

transportowego na obszarze KSSOF.

Tabela XIV. Interesariusze rynku transportowego na obszarze KSSOF

. Udziat w realizacji polityki z zakresu .
Interesariusze . S Potencjalne efekty
transportu i komunikacji
e Planowanie i wspieranie inwestycji
infrastrukturalnych zgodnie z
potrzebami transportowymi
e Zwiekszanie Swiadomosci i o .
Instytucje na szczeblu promowanie wsréd *  Rozwojzrownowazonego
. _—_ systemu transportowego w
regionalnym przedsiebiorstw transportu regionie
niskoemisyjnego
e Rozwadj elektromobilnosci
e Rozpowszechnianie dostepu do
narzedzi pomiaru emisji CO2
e  Ewolucja ustug dostosowanych
e Planowanie i realizacja inwestycji do wymagan rynkowych
infrastrukturalnych, zwigzanych z transportem
dostosowanych do wymogdéw e Podniesienie osiggalnosci i
transportowych konkurencyjnosci kolei jako
e Ksztattowanie strategii dotyczacej $rodka transportu
Samorzady komunikacji na obszarze KSSOF e Integracja réznych rodzajow
e Zwiekszanie Swiadomosci i transportu w spéjny system
promowanie wsréd e Zwiekszenie czestotliwosci i
przedsiebiorstw transportu punktualnosci potgczen
niskoemisyjnego e  Podniesienie jakosci i
e  Rozwadj elektromobilnosci bezpieczenstwa oferowanych
przewozéw
e Kreowanie ustug transportowych e Ekspansja ustug
. optymalizowanych pod katem dopasowanych do obecnych
Uczestnlcy ryn.ku us’fug indywidualnych potrzeb klientow wymagan na rynku
komunllka.cyjrp/ch. e  Zastosowanie bodicow dla przewozowym
pri::’;:g‘::gv\;gmy klientéow do kgrzystania z ustug . Zwiqkszenie. do:c,tgpnoéci i ,
spedycyjne, Iogisty,czne, transportu zbiorowego konlfurencyjnosa przewozéw
operatorzy terminali e  Wigczanie kosztéw zewnetrznych kolejowych
przetadunkowych i zwigzanych z transportem do e Integracja réznych sektoré\l/v
platform analizy poréwnawczej transportu w jednolity i spéjny
transportowych, atrakcyj?os'ci réznych gatezii system
whagciciele i podmioty potfaczen transportowych . Zwiekszenie'c-zestotliwos'ci i
zarzadzajace . Wzm.acni:?\nie wspc.S.’rpracy i punktua]nosu dostepnych
infrastruktura punktowa wymlany.mformaql wcelu. o pochze.n o '
i liniowa §tworzen|a platformy .spr?yjajqcej e Wozrost jakosci i poziomu
intensywnemu rozwojowi ustug bezpieczenstwa swiadczonych
przewozowych ustug transportowych
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Interesariusze

Udziat w realizacji polityki z zakresu

transportu i komunikacji

Potencjalne efekty

Przedsiebiorstwa

Formutowanie i implementacja
strategii logistycznych
dostosowanych do wymogdéw
zrbwnowazonego postepu
Zastosowanie nowoczesnych
narzedzi i technologii
wspierajacych kontrole nad
procesami transportowymi
Uwzglednianie czynnikéw
ekologicznych przy wyborze tras
oraz srodkow transportu
Eksploracja potencjalnych synergii
z zapotrzebowaniem na ustugi
przewozowe innych podmiotow,
réowniez konkurencyjnych
Wprowadzenie flot
niskoemisyjnych, opartych na
pojazdach elektrycznych lub
alternatywnych Zrédtach napedu

Poprawa wydajnosci
transportu z uwzglednieniem
aspektéw ekonomicznych oraz
wptywu na Srodowisko
Podniesienie poziomu
Swiadomosci odnosnie emisji
zwigzanego z operacjami
transportowymi.

Mieszkancy jako
koncowi odbiorcy
realizowanej polityki
dotyczacej zarzadzania
mobilnoscig, wchodzg w
sktad réznych grup
wykorzystujgcych ustugi
transportu publicznego,
osoby prowadzace
pojazdy, rowerzystow
oraz pieszych.

Naczelni odbiorcy korzysci z
przeksztatcen w dziedzinie
komunikacji i transportu
Wyrazanie pogladdw oraz
adaptacja struktury ruchu na
danym obszarze

Zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w uktfadzie
komunikacyjnym regionu
Rozwiniecie alternatywnych
srodkéw transportu wobec
samochoddéw osobowych,
wiaczajgc promowanie
aktywnych metod
przemieszczania sie, takich jak
korzystanie z rowerdéw.

Inne podmioty (np.
instytucje kultury,
sportowo-rekreacyjne,
Swiadczace ustugi
edukacyjne, szkoty,
uczelnie, inkubatory
przedsiebiorczosci, etc.).

Aktywna rola w ksztattowaniu sieci
potaczen i czestotliwosci tras,
uwzgledniajaca istotne lokalizacje i
wydarzenia charakterystyczne dla
regionu

Dostepnosc opcji komunikacji
publicznej, umozliwiajgca
uczestnikom dotarcie do
okreslonego wydarzenia.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Barbara Ocicka, Role interesariuszy w rozwoju transportu multimodalnego w
Swietle wynikéw badan w Projekcie ChemMultimodal, Warszawa 2020.
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3. Analiza SWOT

Celem przeprowadzenia analizy SWOT jest zidentyfikowanie kluczowych cech zwigzanych z zréwnowazong
mobilnoscig miejskg w obszarze KSSOF, pod katem jakosci funkcjonowania tych cech oraz ich znaczenia dla
mieszkancow tego obszaru. W ramach analizy korzystano z informacji i danych dostarczonych przez Gtéwny

Urzad Statystyczny, danych lokalnych oraz opracowan branzowych.

Tabela XV. Analiza SWOT Mocne strony

Rozbudowa sieci tras rowerowych o funkcjach transportowych

Inwestycja w infrastrukture roweréw miejskich

Znaczacy potencjat portu rzecznego Kozle Port na rzece Odra

Stosunkowo dobre funkcjonowanie komunikacji publicznej pomiedzy osrodkami

Dobra komunikacja drogowa z zewnetrznymi osrodkami za pomocg Autostrady A4

Opracowanie wtasne.

Tabela XVI. Analiza SWOT Stabe strony
Stabe strony

Utrzymujacy sie trend wzrostowy wskaznika motoryzacji, w tym z duzym udziatem pojazdéw o niskim
standardzie emisji spalin

Wzrost natezenia ruchu samochodowego, powodujacego wzrost emisji spalin i wydtuzenie czasu podrdzy

Ograniczony dostep do nowych technologii moze stanowi¢ przeszkode dla rozwoju innowacyjnych
przedsiebiorstw i dziatan.

Infrastruktura transportu - kolej rozbudowana w matym stopniu

Brak inwestycji w rozbudowe transportu rzecznego

Brak rozbudowanej infrastruktury roweréw miejskich w powiecie strzeleckim

Opracowanie wtasne.

Tabela XVII. Analiza SWOT Szanse

Rozbudowa potaczen drogowych

Rozwdj transportu rzecznego

Sukcesywny proces poprawy, modernizacji infrastruktury drogowej;

Edukacja mieszkaricow w kontekscie ekologicznych wyboréw dotyczacych transportu.

Silne ekonomiczne perspektywy (szczegdlnie w obszarze ustug turystycznych) wynikajgce z korzystnego
potozenia, ktdre stwarza dogodne warunki do rozwoju transportu publicznego.
Przepisy prawne wptywajgce na skuteczne kierowanie transportem publicznym oraz zapewniajgce dodatkowe
zrédta finansowania dla operacji kolejowych.

Opracowanie wtasne.

Tabela XVIII. Analiza SWOT Zagrozenia
Zagrozenia

Globalna pandemia Covid-19 przyczynita sie do umocnienia tendencji do korzystania z prywatnych srodkow
transportu.

Spadek liczby ludnosci — rosngca proporcja oséb w podesztym wieku. Seniorzy charakteryzujg sie ograniczong
mobilnoscia z powodu mniejszej koniecznoSci podrézowania w tej grupie wiekowej oraz wzgledéw
zdrowotnych. To wptywa na zmniejszenie zapotrzebowania na podrdze i ustugi transportowe.

Trudnosci w finansach publicznych wynikajgce z wzrostu wydatkdw ponoszonych przez lokalne wtadze na
Swiadczenie ustug publicznych.
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Czestsze wystepowanie skrajnych warunkéw pogodowych i w konsekwencji katastrof naturalnych.

Brak usprawnienia rozwigzan i infrastruktury komunikacyjnej

Wozrost kosztédw inwestycji przy jednoczesnym spadku zdolnosci finansowej samorzadéw

Wzrost optat za ustugi transportowe spowodowany rosngcymi kosztami zrodet energii. Im nizsze przychody z
biletéw, tym wigksze potrzeby finansowania z budzetu. Jednoczednie wzrost cen energii prowadzi do
ograniczenia korzystania z transportu drogowego, gdyz ogdlne koszty podrdézowania wzrastajg niezaleznie od
rodzaju Srodka transportu.

Opracowanie wtasne.

4. Wyznaczenie celdw strategicznych i matryca logiczna
Kedzierzyrisko-Strzelecki Obszar Funkcjonalny (KSSOF) jest obszarem wdrazania efektywnych rozwigzan
w komunikacji i transporcie. Powyzsza wizja realizowana jest poprzez wyznaczenie dwoch gtéwnych celéw

strategicznych na poziomie KSSOF:

Tabela XVII. Cele strategiczne

Cel strategiczny 1.

Atrakcyjny i konkurencyjny system komunikacji publicznej

Cel strategiczny 2.

Integracja réznych sektordw transportu i komunikacji na obszarze KSSOF

Opracowanie wtasne.

Tabela XVIII. Matryca logiczna Planu transportowego

Wymiar

Cel strategiczny
Planu
transportowego

Cel szczegétowy Panu
Transportowego

Analiza problemowa

Cel strategiczny

Cel szczegotowy 1.1
Budowa, przebudowa i
modernizacja infrastruktury
miejskiego transportu
publicznego

Cel szczegotowy 1.2

e  Brak wystarczajgcej
ilosci parkingow
Parkuj i Jedz

o Wocigz zbyt lista

komunikacji na
obszarze KSSOF

Cel szczegotowy 2.2

Budowa oraz rozbudowa
infrastruktury transportu
rowerowego - rowery miejskie

Komunikacja 1.AtrakchnY| Budowa infrastruktury atrakcyjnosé
. konkurencyjny . . . .
publiczna . .. przesiadkowej i parkingowe;j transportu
system komunikacji , .
(5 e Cel szczegotowy 1.3 publicznego
P Podniesienie atrakcyjnosci oferty e Brak dostatecznej
transportu zbiorowego liczby wypozyczalni
Cel szczegotowy 1.4 rowerdw miejskich
Implementacja innowacyjnych
rozwigzan technologicznych.
Cel szczegotowy 2.1
Tworzenie uwarunkowan e Brakintegracji
Cel strategiczny instytucjonalnych transportu kotowego
2.Integracja umozliwiajgcych scalenie (rowerowego) i
Powigzania réznych sektoréw réznorodnych sektoréw kolejowego
transportowe transportu i transportu. e Brak dostatecznej

liczby fadowarek dla
samochodow
elektrycznych
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Wymiar

Cel strategiczny
Planu
transportowego

Cel szczegotowy Panu
Transportowego

Analiza problemowa

Cel szczegotowy 2.3
Podniesienie poziomu
bezpieczenstwa i ptynnosci

przemieszczania sie na drogach.

Cel szczegotowy 2.5
Wdrazanie elektromobilnosci

Brak dostatecznej
liczby drog
rowerowych i ich
integracji

Brak rozwinietego
dostatecznie

transportu rzecznego
e Brak rozwinietej
infrastruktury ktadek
nad barierami
komunikacyjnymi

Cel szczegotowy 2.6

Rozwdj transportu kolejowego
oraz rzecznego jako alternatyw
dla transportu kotowego

Opracowanie wtasne.

5. Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci na obszarze KSSOF

Punkt stanowi analize podstawowych operacji oraz zasad, ktére powinien spetnia¢ system transportowy
o zadeklarowanym gtéwnym polegajacym na zwiekszeniu dostepnosci obszaru funkcjonalnego, przy

jednoczesnym zagwarantowaniu wysokiej jakosci mobilnosci i transportu.

Rekomendowany model funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej na terenie KSSOF

Kluczowym wyzwaniem stojgcym przed samorzgdami z obszaru KSSOF jest rozbudowa zintegrowanej sieci
transportu publicznego: autobusowego i kolejowego suplementowanego systemami komunikacji rowerowej,
dostarczajgcej pasazerom wysokiej jakosci ustug komunikacyjnych z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego
rozwoju. Najwazniejszym aspektem jest rozbudowa sieci drog rowerowych oraz rozwdj infrastruktury zwigzane;j
z rozwojem rowerdw miejskich, ktora z czasem moze zostac integrowana z transportem autobusowym oraz

kolejowym.

Rekomendacje sformutowane zostaty w oparciu o 5 elementarnych aspektow charakteryzujgcych rynek

transportu i komunikacji na obszarze KSSOF:

Tabela XIX. Rynek transportu i komunikacji na obszarze KSSOF

Integracja réznych sektoréw transportu i komunikacji

KSSOF jest obszarem skupienia wielu rodzajéw transportu: kotowy ( w tym autostrada A4 z trzema
weztami), kolejowy oraz rzeczny, jednak ich réwnoleznikowa orientacja skutkuje faktem, iz nie sa one
zintegrowane, ani nie wyksztatcity sie istotne wezty komunikacyjne. Niezwykle istotnym elementem
charakteryzujgcym ten subregion jest réwniez jego potencjat ekologiczny i przyrodniczy. Znajdujag sie tu
obszary chronione (obszary natura 2000), cenne przyrodniczo tereny, co sprawia, ze KSSOF to miejsce,
w ktorym wspotistniejg dziatalno$¢ przemystowa i ochrona srodowiska. Dzieki swojej infrastrukturze,
potencjatowi produkcyjnemu i strategicznemu potozeniu, stanowi istotny punkt przyciggajacy
inwestycje, generujacy miejsca pracy i wptywy finansowe.
Podmioty uczestniczace:

e  Samorzad KSSOF

e Samorzady MOF

e Wojewddztwo Opolskie

Rozbudowa transportu rzecznego

Szansg na rozwoéj KSSOF jest bezposredni dostep do rzeki Odry. Obecnie nieuzytkowany port rzeczny w
KozZlu powinien zosta¢ zmodernizowany i uruchomiony. Uruchomienie portu rzecznego w Kozlu
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przyczyni sie do rozwoju handlu i przyspieszy rozwdj gospodarczy obszaru, co w sposéb bezposredni
przyczyni sie do poprawy na rynku pracy.
Podmioty uczestniczace:

e  Samorzad KSSOF

e Samorzady MOF

e Wojewddztwo Opolskie

e Gmina Kedzierzyn-Kozle

Rozwdj oferty transportu publicznego

Strategia rozwoju transportu publicznego winna skoncentrowac sie na zintegrowaniu réznorodnych
wymiaréw. Nalezg do nich usprawnienie dostepnosci transportowej dla spotecznosci lokalnej,
umozliwiajgc ptynne dojazdy do miejsc edukacji, pracy i instytucji. Dodatkowo, istotnym celem jest
usprawnienie ogdlnego ruchu w obrebie obszaru KSSOF poprzez potencjalne ograniczenie zattoczenia
drogowego szczegdlnie w centrach, w tym przepraw przez Odre. Waznym aspektem jest rozwdj
infrastruktury zwigzanej z miejskimi rowerami, umozliwiajgcy transport po subregionie.
Podmioty uczestniczace:

e Samorzad KSSOF

e Samorzady MOF

e Wojewddztwo Opolskie

e Przewoznicy i organizatorzy transportu

e Przedsiebiorcy prywatni

Koniecznos¢é rozwoju elektromobilnosci

W miare narastajgcego zapotrzebowania na samochody elektryczne, rosng rowniez wymagania co do
infrastruktury umozliwiajacej sprawng i bezpieczng obstuge tych pojazdéw. Mozliwos¢ tadowania
elektrycznych samochoddéw w szybki i pewny sposdb, bez ograniczen czasowych czy przestrzennych,
przestaje byc¢ jedynie aspiracjg, przeksztatcajac sie w powszechnie oczekiwany standard. Wobec tego,
rozwiniecie sieci punktow fadowania dla samochoddw osobowych staje sie réwnie istotne, jak budowa
stacji fadowania elektrobuséw, by umozliwi¢ korzystanie z elektrycznej mobilnosci zaréwno
mieszkaricom, jak i przyjezdnym. W ramach strategii faworyzujacych zréwnowazony rozwdj transportu,
niezwykle znaczacym jest proces stopniowej transformacji floty pojazdow komunikacji zbiorowej z
tradycyjnych zrédet napedu na modele o niskiej i zerowej emisji. Elektryczne autobusy, oprécz swoich
pozytywnych waloréw ekologicznych, wyrdzniajg sie takze wyzszym komfortem podrézy w poréwnaniu
z ich odpowiednikami z silnikami Diesla. Ich niezwykle cicha praca, ptynnos¢ ruchu oraz brak emisji
spalin s3 cechami docenianymi zaréwno przez pasazeréw, jak i Srodowisko. W dazeniu do
przeksztatcenia taboru transportu publicznego w ekologiczne rozwigzania, konieczne jest takze
uwzglednienie réznych technologii, takich jak pojazdy zasilane gazem CNG. Rozbudowa infrastruktury
tankowania pojazdéw gazem ziemnym CNG stanowi istotny element dywersyfikacji sposobdw zasilania

V. floty komunikacyjnej, a tym samym przyczynia sie do zwiekszenia zréwnowazenia w sektorze
transportu.
Podmioty uczestniczace:
e  Samorzad KSSOF
e Samorzady MOF
e Wojewddztwo Opolskie
e PrzewozZnicy i organizatorzy transportu
e Przedsiebiorcy prywatni
e Dealerzy samochoddéw
Rozwdj systemu Sciezek rowerowych
Wdrozenie koncepcji nowoczesnego i ekologicznego systemu komunikacji publicznej wigze sie $cisle z
harmonijnym rozwinieciem infrastruktury dla transportu rowerowego, zorientowanego na
promowanie roweru jako srodka przemieszczania sie w obszarach miejskich oraz jako uzupetnienia dla
srodkéw transportu publicznego, takich jak autobusy czy kolej. Na obecnym etapie, wykorzystanie
roweru jako alternatywnego srodka transportu w konteks$cie dojazdéw do miejsc pracy, szkét oraz
weztéw przesiadkowych na terenie KSSOF jest stosunkowo ograniczone. Czesto stuzy on przede
wszystkim celom rekreacyjnym, co czesciowo jest wynikiem niedostatecznej infrastruktury wspierajgce;j
V. | te forme podrézy. Wspoétczesne dziatania powinny skupia¢ sie na tworzeniu dedykowanych $ciezek

rowerowych, rozbudowie udogodnien typu bike&ride (miejsca parkingowe dla roweréw w poblizu
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weztéw komunikacyjnych), a takie ekspansji systemow rowerdw miejskich oraz innowacyjnych
urzadzen transportu osobistego. Nadrzednym celem jest rozwiniecie sieci Sciezek rowerowych, ktére
umozliwig bezpieczne i efektywne podrézowanie na rowerze. Wprowadzenie sieci weztdw bike&ride
utatwi integracje roweru z innymi Srodkami transportu publicznego, zwiekszajgc atrakcyjnos¢ tego
rozwigzania dla pasazerow. Wzrost dostepnosci rowerdéw miejskich oraz opcji transportu osobistego
przyczyni sie do wzrostu popularnosci tej formy mobilnosci, zmieniajgc postrzeganie roweru z
rekreacyjnego narzedzia na praktyczne i zrwnowazone rozwigzanie do codziennych dojazddw.
Podmioty uczestniczace:

e Samorzad KSSOF

e Samorzady MOF

e Wojewddztwo Opolskie
Opracowanie wtasne.

Podsumowujac, istotnym jest ustanowienie wspotpracy pomigdzy instytucjami odpowiedzialnymi za zarzadzanie
infrastrukturg drogowg, regulacjg ruchu na drogach oraz systemem transportu publicznego. Taka wspétpraca
powinna obejmowac zintegrowane dziatania, ktore majg na celu efektywne potaczenie réinych srodkéw
transportu w zaleznosci od dystansu podrdzy i jej celu. Organizatorzy zarzgdzania ruchem drogowym i kolejowym
powinni dazy¢ do wprowadzenia wspdlnych rozwigzan biletowych dla catosciowej sieci komunikacyjnej, ktorg

koordynujg na obszarze KSSOF.

Nalezy podjg¢ naktady inwestycyjne na rozwiniecie infrastruktury zwigzanej z miejscami parkingowymi,
przystankami praz stacjami roweréw miejskich. Istniejgca infrastruktura na obszarze KSSOF wymaga modernizacji

ze wzgledu na jej aktualne stan oraz potozenie.

Rozktady jazdy powinny uwzglednia¢ przeptywy pasazerskie, jak rowniez powinno sie dozy¢ do koordynacji
pomiedzy ustugami autobusowymi i kolejowymi. Ten proces synchronizacji musi obejmowaé zaréwno lokalne
ustugi kolejowe, jak i dalekobiezne. W celu umozliwienia elastycznosci w dostosowaniu harmonogramow i ich
zgodnosci, wazne jest okreslenie dostepnosci infrastruktury przystankowej oraz dworcéow dla organizatorow

i operatorow ustug transportowych.

W kontekscie dziatan modernizacyjnych o charakterze cyfrowym, zasadne jest sugerowanie ustanowienia
spojnego systemu publikacji rozktadéw na stronach internetowych organizatoréw ustug transportowych. Ten
system powinien umozliwiaé¢ wyszukiwanie potaczen zaréwno wedtug linii/tras, jak i na podstawie konkretnych
przystankow, takze wykorzystujagc interaktywng mape sieci komunikacyjnej. Warto réwniez rozwazyc
implementacje systemu nowoczesnych powiadomien dla podréznych za pomocy aplikacji lub powiadomien
mobilnych. Taki system lub aplikacja winna dostarcza¢ biezgce informacje o planowanym czasie przybycia

autobusu, uwzgledniajgc aktualng pozycje pojazdu oraz aktualne warunki ruchu.

Istotnym elementem jest wprowadzenie ustugi zakupu biletéw w sieci poprzez platformy internetowe lub
urzadzenia mobilne. W ramach doskonalenia systemow ptatnosci za przejazd, kluczowe jest wprowadzenie opcji

bezdotykowej ptatnosci za pomoca kart ptatniczych oraz urzadzern mobilnych z technologig NFC.
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Najwazniejsze dziatania inwestycyjne planowane do realizacji

Istotnym aspektem prawidtowego operowania obszaru funkcjonalnego jest dostepno$¢ komunikacyjna.

Zagwarantowanie mozliwosci swobodnego poruszania sie jednostek w obrebie obszaru KSSOF stanowi wymaég

konieczny, implikujacy koniecznos¢ inwestycji w dziedzinie zaréwno transportu lgdowego, jak i kolejowego,

a takze ich adekwatnego powigzania. W tym kontekscie, zasadne jest podjecie dziatan majgcych na celu

usprawnienie efektywnosci ustug transportu publicznego.

Tabela XX. Zestawienie najwazniejszych dziatan inwestycyjnych na obszarze KSSOF

Podmiot

Projekt

Powiat kedzierzynsko-
kozielski

Rozbudowa potgczen i budowa drég rowerowych, szczegdlnie skupionych
koncentrycznie wokét przystankow, stacji kolejowych i autobusowych

Zakup taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego wraz z budowg stacji tadowania,
zapewnienie priorytetdw dla transportu zbiorowego w newralgicznych ciggach
komunikacyjnych,

Rozbudowa sieci rowerdw miejskich

Modernizacja i uruchomienie portu rzecznego w Kozlu

Likwidacja barier komunikacyjnych poprzez budowe ktadek rowerowych na rzece
Odra, taczgcych $ciezki rowerowe lub umozliwiajac budowe nowych sieci tras
rowerowych

Wykonanie dziatat promocyjnych, w tym montaz tablic informacyjnych
i promocyjnych.

Powiat strzelecki

Rozbudowa potaczen i budowa drég rowerowych

Zakup taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego wraz z budowg stacji tadowania,
zapewnienie priorytetdw dla transportu zbiorowego w newralgicznych ciggach
komunikacyjnych,

Budowa sieci rowerdw miejskich

Likwidacja barier komunikacyjnych poprzez budowe ktadek rowerowych oraz
pieszych, umozliwiajgcych rozwiniecie infrastruktury Sciezek rowerowych oraz
chodnikéw poprzez stworzenie nowych potgczen, ktére bedg taczyc trasy
komunikacyjne pokonujace pas autostrady A4.

Wykonanie dziatan promocyjnych, w tym montaz tablic informacyjnych i
promocyjnych.

Gmina Kedzierzyn -
Kozle

Wymiana taboru autobusowego na zeroemisyjne wraz z infrastrukturg

Rozbudowa i rozwdj systemu sieci Sciezek rowerowych w obrebie gminy oraz
Subregionu Kedzierzynsko-Strzeleckiego

Gmina Renska Wies

Rozwdj sieci $ciezek rowerowych

Gmina Pawtowiczki

Budowa Sciezki rowerowej

Wytyczenie i oznakowanie szklakéw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

Gmina Cisek

Budowa Sciezek rowerowych

Gmina Polska
Cerekiew

Budowa $ciezek rowerowych

Gmina Strzelce

Rozwdj ekologicznej komunikacji miejskiej

Rozwdj systemu elektrycznych roweréw miejskich oraz roweréw cargo wraz z

Opolskie systemem budowy stacji tadowania
Budowa Sciezek rowerowych wraz infrastruktura towarzyszgca
Budowa S$ciezek rowerowych

Gmina Ujazd

Budowa Sciezki rowerowej faczacej Gmine Strzelce Opolskie, Ujazd oraz Lesnica
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Gmina Jemielnica Budowa systemu szklakow rowerowych

Rozbudowa systemu Sciezek rowerowych wraz z uruchomieniem aplikacji promujgce;j

Gmina Zawadzkie e
Sciezki rowerowe

Gminna Kolonowskie Budowa Sciezek pieszo - rowerowych

Opracowanie wtasne.

Komplementarnos¢

Wyznaczone w tekscie cele strategiczne (Cel strategiczny 1 oraz Cel strategiczny nr 2) wpisuja sie w rozwigzania
strategiczne subregionu. Ponizej dokonano szczegdtowego przegladu dziatan i przedsiewzie¢ planowanych do
realizacji, w oparciu o zapisy dokumentow strategicznych z zakresu transportu i komunikacji. Gtéwnym
dokumentem ksztattujagcym polityke transportowg na obszarze KSSOF jest Strategia Rozwoju Subregionu
Kedzierzynsko-Strzeleckiego na lata 2021-2030. Ponizej wskazano zestawienie celéw, ktdre w najwigkszym

stopniu oddziatujg na obszar KSSOF.

Tabela XXI. Cele strategiczne wyznaczone w dokumencie Strategia Rozwoju Subregionu Kedzierzyrisko-Strzeleckiego na lata
2021-2030.

Wymiar gospodarczy

Cel Budowa atrakcyjnego gospodarczo intermodalnego systemu transportowego i
strategiczny 3 = komunikacyjnego

Cel strategiczny koncentruje sie na kluczowych z punktu widzenia atrakcyjnosci
inwestycyjnej czynnikach jakim sg dostepnos¢ komunikacyjna oraz spéjnosé systemu
transportowego. Poza transportem publicznym w szerokim znaczeniu w ramach celu
znajduja sie rowniez przedsiewziecia integrujgce obszar poprzez rozwijanie sieci drog

il;warunkowan publicznych (poprawy bezpieczenstwa oraz standardéw infrastruktury towarzyszacej), jak
réwniez Sciezek rowerowych
Biorgc pod uwage przeptywy zwigzane z przemieszczaniem sie z miejsc zamieszkania do
pracy cel ma fundamentalne znaczenie w kontekscie jakosci zycia wspdlnoty zamieszkujacej
obszar KSSOF.
Wskaznik
glz?;:rannei: i\/}/jg(g{);n;ﬁg;:;qnfgmql Liczba nowych jednostek transportu komunikacji
3.1 transportu zbiorowego Zbiorowe;
Cel Kierunek Rozwéi technologii Liczba wdrozonych rozwigzan niskoemisyjnych
strategiczny 3 dziatania niskoe:nis N chg redukcja emisji CO2/ rok wyniku zrealizowanych
3.2 viny dziatan
Modernizacja,
Kierunek rozbudowa i budowa iy .
dziatania sieci drég rowerowych Dtugos¢ nowowybudowanych zmodernizowanych
3.3 wraz z infrastrukturg drog i sciezek rowerowych
towarzyszaca

Opracowanie wtasne na podstawie Zrédto: https.//www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/strategia_kssof 0.pdf

W strategii Rozwoju Subregionu Kedzierzyisko-Strzeleckiego na lata 2021-2030 sformutowano:
,Cel strategiczny 3 Budowa atrakcyjnego gospodarczo intermodalnego systemu transportowego i
komunikacyjnego i Cel strategiczny 4 Stymulowanie rozwoju gospodarczego w oparciu o posiadane zasoby sq
adekwatne do wystepujgcych w KSSOF proceséw zwigzanych z rozwojem gospodarczym. Kluczowe jest zatem
prowadzenie dziatan majgcych na celu budowe marki i konkurencyjnosci obszaru, a takze wzmacnianie potencjatu

inwestycyjnego oraz wsparcie przedsiebiorczosci. Istotne jest rowniez podjecie dziatan i prowadzenie
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kompleksowej polityki transportowej. Z uwagi na range i role jakg petni KSSOF, istotne jest wzmacnianie

wspdtpracy miedzy gminami, a takze szeroka promocja obszaru.?

W obrebie Celu strategicznego 3, wyeksponowanego w ramach dokumentu o nazwie Strategia Rozwoju
Subregionu Kedzierzynsko-Strzeleckiego na lata 2021-2030, jawi sie fundamentalna tematyka o doniostym
znaczeniu dla atrakcyjnosci inwestycyjnej. Ta tematyka jest scisle zwigzana z kwestiami uwzgledniajgcymi
dostepnos¢ komunikacyjng oraz zharmonizowanie funkcjonowania systemu transportowego. W ramach tego
strategicznego zatozenia, ktdre ma na celu prowadzenie inwestycji ukierunkowanych na poprawe infrastruktury,
tkwi takze istota dziatan skoncentrowanych na konsolidacji obszaru poprzez rozbudowe infrastruktury drég
publicznych (zaowocujaca zwiekszeniem standardow bezpieczenstwa i towarzyszgcej infrastruktury) oraz
ekspansje sieci infrastruktury dla ruchu rowerowego. Odtwarzajgc to zamierzenie w pryzmacie faktycznych
przemieszczen ludzi pomigdzy miejscami zamieszkania a miejscami pracy, cel ten nabiera kluczowego znaczenia
w kontekscie doskonalenia jakosci bytu spotecznosci osiedlajacej sie na obszarze Subregionu Kedzierzyrsko-

Strzeleckiego.

Centralnym zatozeniem tego przedsiewziecia jest zaciesnienie koherencji oraz jakosci struktur transportu
zbiorowego, z réwnoczesnym wyeksponowaniem priorytetu rozwijania technologii o niskim poziomie emisji.
Wspotgrajagc z tym dazeniem, planuje sie przeprowadzi¢ proces modernizacji, rozbudowy oraz tworzenia
infrastruktury towarzyszacej sieci drog rowerowych. Jest to koncepcja, ktdra w kontekscie wspotczesnych
wyzwan ruchu miejskiego, zmian klimatycznych i postulatéw zréwnowazonego rozwoju, przyznaje niezwykle
wazng role infrastrukturze komunikacyjnej jako czynnikowi ksztattujgcemu jakos$¢ zycia i przyszty rozwdj

Subregionu Kedzierzynsko-Strzeleckiego.

6. Uwarunkowania transportowe — synteza

A. Kontekst migracyjny

Biorac pod uwage statystki catego obszaru KSSOF nalezy dokona¢ podsumowania uwarunkowan transportowych
dla catego obszaru objetego opracowaniem. W zwigzku ze zmiang liczby ludnosci na obszarze KSSOF jaki i ciggtym
ruchem zawodowym, warto zaznaczy¢, iz wérdd mieszkaricow obszaru KSSOF tylko jedna trzecia wszystkich
pracujgcych oséb odnajduje zatrudnienie w ramach samego obszaru KSSOF. Pozostate dwie trzecie, gtéwnie
reprezentowane przez mieszkancdw miast powiatowych, kieruje sie w strone miejsc pracy potozonych poza
granicami tego obszaru funkcjonalnego. Te lokalizacje obejmujg zaréwno Opole, jak i gminy zlokalizowane poza
granicami wojewddztwa opolskiego. Zjawisko to powoduje koniecznos¢ rozbudowy infrastruktury sieciowej,
drog dojazdowych, zmiany w komunikacji zbiorowej, a takze rozwoju szerokiego wachlarza ustug i oferty

spoteczne;.

Kontekst migracyjny wzgledem MOF K-K oraz MOF S-O3:

2,
Zrédto: ttps://www.kedzierzynkozle.pl/sites/default/files/strategia_kssof 0.pdf

MOF K-K Miejski Obszar Funkcjonalny Kedzierzyn-KoZle, MOF S-O Miejski Obszar Funkcjonalny Strzelce Opolskie
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W kontekscie zwigzanym z ruchem zawodowym w MOF K-K (miasto Kedzierzyn-Kozle) mozna zauwazy¢
migracje pracownikéw poza MOF K-K do MOF S-O (w kierunku Strzelec Opolskich, Ujazdu oraz Lesnicy),
podobnie sytuacja nakresla sie z przybyciem osdb do pracy z MOF S-O (Strzelec Opolskich, Ujazdu oraz
Lesnicy) do miasta Kedzierzyn-Kozle. Z tego wzgledu zaleca sie: wprowadzenie zmian w systemie
komunikacji zbiorowej, takich jak zwiekszenie czestotliwosci kurséw, wprowadzenie nowych tras lub
usprawnienie przystankdw; opracowanie szczegétowego planu rozwoju drég dojazdowych
i infrastruktury komunikacyjnej, uwzgledniajac potrzeby mieszkancéw; rozbudowe istniejgcej

infrastruktury sieciowej i innych kluczowych udogodnien.

Kontekst migracyjny poza MOF K-K oraz MOF S-O (obszary poza MOF S-O: Gmina Kolonowskie, Gmina

Zawadzkie):

Poza MOF S-O (Gmina Kolonowskie, Gmina Zawadzkie) mozna zauwazy¢ migracje pracownikéw w
kierunku Strzelec Opolskich, oraz w mniejszym stopniu migracje pracownikéw z Strzelcdw Opolskich
poza MOF S-O, dlatego zaleca sie: opracowanie planu rozbudowy drég dojazdowych, sieci
komunikacyjnej, oraz innych istotnych elementéw infrastruktury; ustalenie priorytetow w zakresie
rozbudowy na podstawie analizy potrzeb; ocene stanu istniejgcej infrastruktury sieciowej i innych

udogodnien.

Elektromobilnos¢

W miare narastajgcego zapotrzebowania na samochody elektryczne, rosng réwniez wymagania co do

infrastruktury umozliwiajacej sprawna i bezpieczng obstuge tych pojazdéw - mozliwosé tadowania elektrycznych

samochodow w szybki i pewny sposdb, bez ograniczen czasowych czy przestrzennych. Wobec tego, rozwiniecie

sieci punktéw tadowania dla samochodéw osobowych staje sie réwnie istotne, jak budowa stacji tadowania

elektrobuséw, by umozliwi¢ korzystanie z elektrycznej mobilnosci zaréwno mieszkaricom, jak i przyjezdnym. W

ramach strategii dgzgcej do zrownowazonego rozwoju transportu, kluczowym aspektem jest proces stopniowe;j

transformacji floty pojazdéw komunikacji zbiorowej, przechodzac od tradycyjnych Zzrédet napedu do modeli o

niskiej lub zerowej emisji. Jest to niezwykle istotny krok w kierunku ograniczenia wptywu transportu na

srodowisko i promowania ekologicznych rozwigzan w dziedzinie mobilnosci. Elektryczne autobusy, oprocz

korzysci zwigzanych z ochrong $rodowiska, charakteryzujg sie réwniez podniesionym poziomem komfortu

podrdzy.

Elektromobilnos¢ wzgledem MOF K-K oraz MOF S-O oraz poza MOF (obszary poza MOF S-O: Gmina Kolonowskie,

Gmina Zawadzkie):

W ramach zréwnowazonego rozwoju transportu ekologicznego, zaleca sie wymiane floty pojazdéw
komunikacji miejskiej z uwzglednieniem: oceny wptywu istniejgcej floty pojazdéw komunikacji

zbiorowej na srodowisko oraz jakos$¢ powietrza; opracowanie planu wymiany istniejgcej floty pojazdow
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komunikacji zbiorowej na pojazdy o niskiej lub zerowej emisji; analize réznych technologii niskiej lub
zerowej emisji (tj. elektryczne, woddr, czy hybrydowe), w celu wyboru najodpowiedniejszej opcji dla
danego obszaru MOF; budowe lub modernizacje infrastruktury tadowania lub tankowania dla nowych

pojazddw z zapewnieniem odpowiedniej ilosci stacji tadowania lub tankowania na obszarze MOF.

Inwestycja w miejskie fadowarki elektryczne dla samochoddéw osobowych, szczegdélnie w osrodkach
miejskich tj. Kedzierzyn-KoZle czy Strzelce Opolskie (MOF K-K, MOF S-O). Zaleca sie: wybor
strategicznych lokalizacji dla tadowarek elektrycznych, uwzgledniajac popularne trasy podrézy, obszary
zamieszkania i miejsca pracy; okreslenie rodzajow tadowarek (tj. tadowarki szybkie lub tadowarki
wolne), w zaleznosci od potrzeb i rodzajéw pojazddw elektrycznych; ocene dostepnosci zrédet zasilania
i przygotowanie odpowiedniej infrastruktury elektrycznej dla fadowarek; zapewnienie stabilnosci

zasilania i bezpieczenstwa instalacji.

C. Transport publiczny - rozwéj infrastruktury kolejowej oraz jej integracja

Konieczna jest korekta niedostatecznie rozwinietego systemu transportu publicznego, zwtaszcza kolei, oraz

ustanowienie harmonijnego potaczenia tego systemu z innymi srodkami komunikacji publicznej. Tym samym

brakuje réwniez bezposrednich pofaczen z infrastrukturg rowerowa, ktéra umozliwiataby wykorzystanie

rowerow miejskich jako dodatkowej opcji transportu. Konsekwencjg tego stanu jest dominacja samochoddw

osobowych jako gtéwnego srodka przemieszczania sie, co skutkuje korkami w miastach oraz wzmozong

degradacjg srodowiska naturalnego. Rozwazajac to, pojawia sie koniecznos¢ wzmocnienia potaczen drogowych

oraz rozbudowy sieci Sciezek rowerowych, wtgcznie z wprowadzeniem nowoczesnych autobuséw, zwtaszcza tych

o niskiej lub zerowej emisji. Waznym krokiem jest koordynacja miedzy ustugami autobusowymi a kolejowymi, co

pozwoli na efektywne potgczenie catej infrastruktury transportowe;.

Rozwdj infrastruktury kolejowej oraz jej integracja wzgledem MOF K-K oraz MOF S-O:

Rozwdj infrastruktury kolejowej z innymi $rodkami komunikacji publicznej, takimi jak infrastruktura
rowerowa czy rozwiniecie inwestycji zwigzanej z rowerami miejskimi. Zaleca sie: identyfikacje obszarow,
ktére wymagajg rozbudowy lub modernizacji istniejgcej infrastruktury kolejowej; projektowanie i
budowa intermodalnych weztéw transportowych, gdzie pasazerowie moga tatwo przesiadac sie miedzy
pociggami, rowerami miejskimi i innymi srodkami komunikacji publicznej; zapewnienie dostepu do stacji
kolejowych dla rowerzystow poprzez budowe parkingdw rowerowych oraz $ciezek rowerowych

prowadzacych do stacji.

Rozwdj infrastruktury kolejowej oraz jej integracja poza obszarem MOF K-K oraz MOF S-O (obszary poza MOF S-

O: Gmina Kolonowskie, Gmina Zawadzkie):
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e  Obszary poza MOF (Gmina Kolonowskie, Gmina Zawadzkie) sg powigzane bezposrednio z infrastrukturg
kolejowg, przez caty obszar efektywnie przebiega linia kolejowa jednak nie definiuje ona
bezposredniego powigzania z obszarami wtgczonymi do MOF S-O. Zaleca sie: inwestycje w budowe i
modernizacje Sciezek rowerowych wzdtuz tras kolejowych, umozliwiajagc rowerzystom bezpieczne
poruszanie sie po terenie; wprowadzenie i rozwiniecie systemow rowerdw miejskich, ktére umozliwig

pasazerom fatwe przemieszczanie sie miedzy stacjami kolejowymi.

D. Transport publiczny - bariery komunikacyjne w stosunku do mozliwych tras rowerowych

Usprawnienie ptynnosci ruchu rowerowego na istniejgcych sciezkach rowerowych, stanowi istotne wyzwanie,
majace kluczowe znaczenie dla regionu KSSOF. Istnieje pilna potrzeba eliminacji obecnych barier
komunikacyjnych w rejonie analizowanego obszaru. W tej kategorii przeszkdd komunikacyjnych uwzglednia sie
m.in. autostrade A4 przecinajacg powiat strzelecki oraz rzeke Odre stanowigcg przeszkode w powiecie
kedzierzynsko-kozielskim. W celu rozwigzania problemu, zaleca sie przeprowadzenie rozwazan dotyczacych
propozycji projektowych zwigzanych z konstrukcjg ktadek rowerowych. Taka inicjatywa przyczynitaby sie do
ograniczenia istniejgcych barier komunikacyjnych oraz databy mozliwos¢ starzenia nowych potaczen

komunikacyjnych na terenie KSSOF.

Transport publiczny - bariery komunikacyjne w stosunku do mozliwych tras rowerowych wzgledem MOF K-K oraz

MOF S-0O:

e Bariery komunikacyjne utrudniajgce poruszanie sie na terenach objetych opracowaniem wystepujg obu
miejskich obszarach funkcjonalnych MOF K-K (rzeka Odra) oraz MOF S-O (Autostrada A4). Zaleca sie:
ocene wptywu tych barier na dostepnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu rowerowego; opracowanie propozycji
projektowych zwigzanych z budowg ktadek rowerowych lub innych rozwigzan umozliwiajgcych przejscie
przez rzeke Odre i autostrade A4 oraz uwzglednienie potrzeb i preferencji rowerzystéw oraz standardéw

bezpieczenstwa.

Transport publiczny - bariery komunikacyjne w stosunku do mozliwych tras rowerowych poza obszarem MOF K-

K oraz MOF S-0O (obszary poza MOF S-O: Gmina Kolonowskie, Gmina Zawadzkie):

e  Gminy wykluczone z miejskich obszaréw funkcjonalnych charakteryzujg sie brakiem bezposrednich

barier komunikacyjnych, ktére oddziatywatyby na funkcjonowanie tych terendw.

E. Transport publiczny - rozbudowa infrastruktury rowerowej

Wyzwaniem dla KSSOF jest rozbudowa istniejgcej sieci Sciezek rowerowych oraz skuteczne ich zintegrowanie
z innymi $rodkami transportu publicznego. Rozwdj sieci sciezek rowerowych, wspétgrajgcych z pozostatymi
formami transportu publicznego, moze spetniac trzy kluczowe funkcje:

e Stanowienie alternatywy dla samochoddéw osobowych na krétkich odcinkach
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Wzmocnienie efektywnosci transportu zbiorowego poprzez zwiekszenie zasiegu dostepu do
przystankow bez uzycia prywatnego srodka transportu (samochodu osobowego)

Podniesienie atrakcyjnosci oferty turystycznej na obszarze KSSOF

Rozwazajac potencjat inwestycji, istotne jest uwzglednienie rozwoju infrastruktury roweréw miejskich. Dzieki

temu, dostepnos¢ srodkéw transportu na bazie rowerdw wzrosnie, a korzysci dla ekologii beda bardziej

widoczne. Jednoczesnie, poprawa ptynnosci ruchu rowerowego ma kluczowe znaczenie dla KSSOF, wpisujac sie

w wymiar ekologiczny i zrdwnowazony rozwaj.

Transport publiczny - rozbudowa infrastruktury rowerowej wzgledem MOF K-K oraz MOF S-O:

Pod wzgledem rozwoju infrastruktury rowerowej, zaleca sie: diagnoze dotyczgca potrzeb zwiekszenia
efektywnosci transportu zbiorowego i poprawienia dostepu do przystankéw; promowanie
alternatywnych srodkéw transportu na krétkich odcinkach, tj. rowery (prywatny srodek transportu) czy
wynajem krétkoterminowy  (infrastruktura roweréw miejskich); rozbudowe i modernizacje sieci
transportu zbiorowego w celu zwiekszenia dostepnosci i czestotliwosci kursow; promowanie
wspotdzielonych rozwigzan, takich jak integracja roweréw z transportem zbiorowym; rozwiniecie
atrakcji turystycznych i infrastruktury, tj. Sciezki rowerowe, trasy piesze i miejsca piknikowe, ktére

zachecq turystéw do korzystania z transportu publicznego.

Transport publiczny - rozbudowa infrastruktury rowerowej wzgledem MOF K-K oraz MIOF S-O (obszary poza MOF

S-0: Gmina Kolonowskie, Gmina Zawadzkie):

W kwestii rozwoju infastruktury rowerowej, zaleca sie: diagnoze potrzeb zwiekszenia efektywnosci
transportu zbiorowego i poprawienia dostepu do przystankdéw; promowanie alternatywnych srodkéw
transportu na krdtkich odcinkach, takich jak rowery (prywatny s$rodek transportu); rozbudowe i
modernizacje sieci transportu zbiorowego w celu zwiekszenia dostepnosci i czestotliwosci kursow;

promowanie wspétdzielonych rozwigzan, takich jak integracja rowerdéw z transportem zbiorowym.
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